2 Motioner i Andra kammaren, nr 443 dr 1958

Nr 443

Av herr Svensson i Ljungskile m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition, nr 77, angdende driftbidrag till statens jirn-
vdgar.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 77 hemstiller kommunikationsministern
om ett drligt bidrag om 100 milj. kronor till statens jirnvigars drift sisom
ersattning for uppréitthallande av trafik pa trafiksvaga jirnvigslinjer. Bi-
draget foreslas utgd forsta gangen under budgetaret 1958/59 och i avvak-
tan pé stillningstagande till de forslag som 1953 ars trafikutredning kan
komma att framligga, di bidragsfrigan enligt departementschefen skall
omprovas. Departementschefen framhaller vidare i motiveringen, att han
vill kraftigt understryka, att den foreslagna bidragsgivningen bér betrak-
tas som ett utpréglat provisorium och icke som en definitiv I6sning.

I de likalydande motionerna I: 309 och II: 361, vilka vicktes vid riks-
dagens borjan, har man fran den meningsriktning vi tillhér i ett samman-
hang behandlat olika problem rérande landsbygdens niringsliv. I ett sir-
skilt avsnitt har man dér utvecklat vissa synpunkter pa landsbygdens kom-
munikationsproblem och sirskilt de problem som sammanhinger med drif-
ten av SJ:s trafiksvaga bandelar. I motionerna har framhallits f6ljande:

Fran mitten av forra arhundradet och fram till tiden efter forsta virlds-
kriget sorjde vart vixande jirnvigsnit i stindigt 6kad utstrickning fér
sdvil person- som godsbefordran. Dirjimte spelade kustfarten en betydan-
de roll. Nir busstrafiken vixte fram under 1920-talet, blev den fran boérjan
mera ett komplement #n en verklig konkurrent till jirnvigarna. Under se-
nare ar och sirskilt efter andra virldskriget har emellertid férhallandena
pa ett genomgripande sitt forédndrats. Folkminskningen, som relativt sett
inte bara drabbat landsbygden utan i viss man hela landsdelar, har i for-
ening med busstrafiken och den Gkade biltidtheten stillt vira jirnvigar
infor en svar kris som medfort ett mycket bekymmersamt ekonomiskt lige.

Redan frin bdrjan har man riknat med att vissa delar av statsbanorna
inte skulle kunna bli ekonomiskt sjalvférsdrjande. Militiira, kulturella och
sociala hénsyn féllde utslaget redan vid deras tillkomst. Den hir antydda
utvecklingen innebdr emellertid att forlusten pa tidigare underskottslinjer
vixer samtidigt som en del tidigare birkraftiga linjer férlorar sa mycket
av sitt trafikunderlag att dven de gar med forlust. Resultatet hirav har
blivit att SJ:s underskott, som under férra aret uppgick till 120 milj. kr.,
under nu lopande budgetar torde visentligt oka till omkring 160 milj. kr.

De hir antydda utvecklingstendenserna torde innebira att en ej obetyd-
lig del av de trafiksvaga bandelarna efter hand maéste liggas ned. Att
principiellt gd emot en sidan omstédllningsprocess leder endast till att
svarigheterna ackumuleras i stillet for att 6vervinnas. Det kan tilliggas:



Motioner i Andra kammaren, nr 443 ar 1958 3

de trafiksvaga bandelarna dr i stor utstrickning smalspariga. Alternativet
till ett nedliggande maste i manga fall vara en omlédggning till normalspar
for att pa det sittet 6ka trafikunderlaget.

En sa stor nyinvestering forutsitter antingen att banstrickan pa lingre
sikt kan goras ekonomiskt bérig eller ocksa att den av andra skil maste
betraktas som en omistlig del av trafiknitet.

Nir vi i det ovan forda resonemanget accepterat tanken pé att inte alla
jarnviagar kan bevaras, sa dikteras denna hallning av uppfattningen att en
positiv landsbygdspolitik maste acceptera den tekniska utvecklingen. En
framatgripande positiv instdllning &r i ldngden mera vird &n uppehdllande
forsvarsstrider kring det som dnda forr eller senare maste monstras ut.
Det avgorande for en viss bygd dr att limpliga trafikmedel kan ordnas.

Ett nedliggande av en jirnvig ir dock en djupt ingripande atgird for
de bygder som berors didrav. I samband med den stora folkomflyttning som
dgt rum under den tid jirnvdgarna gt bestdnd har ju lokaliseringar av
niringsliv och bebyggelse i hog grad paverkats av jirnvigarnas utstrick-
ning. Det dr diarfor ett befogat krav fran de olika bygdernas sida att man
i forsta hand undersoker vilka atgédrder, som kan vidtagas for att fortsitta
driften eller erbjuda alternativa goda transportmdjligheter, t. ex. genom
vignitets utbyggnad i detta syfte, och att man dérvid soker samrid och
samarbete med bygdens folk samt foretrddare for andra kommunikations-
medel. Det synes oss ocksa sjilvklart att enbart jairnvigsekonomiska syn-
punkter knappast i nagot fall bor fa filla utslaget i frdga om en jirn-
vigs nedlaggande. Det dr ju under alla forhallanden en allmén angeldgen-
het att ordna kommunikationerna pa basta mdjliga sdtt. Om bortrationali-
sering av en jirnvidg medfor stora strukturforindringar i den bygd den
under lang tid betjinat, kanske med en betydande folkomflyttning som
£61jd, kan detta medfora sa stora kapitalforluster att kriva s omfattande
nyinvesteringar i en mingd andra sammanhang att det som ter sig jirn-
vigsekonomiskt riktigt blir en forlust fran hela folkhushallets synpunkt.

I motionerna understrykes vidare i detta sammanhang att de invind-
ningar som fran bygdens befolkning som regel reses mot ett nedliggande
av en aldrig sa svagt trafikerad jirnvég, sidkerligen skulle avsevirt redu-
ceras om man fore nedliggandet satte de allménna végarna i det skick som
fordras for de bussférbindelser och den godstrafik med lastbilar som méste
sittas in samtidigt med att jirnvigsdriften nedligges. For att oka det
finansiella utrymmet for upprustning av vignitet i detta syfte har 1
motionerna understrukits vikten av att erforderliga medel stilles till for-
fogande hirfor.

I motionerna framhalles vidare:

For att ge de berdrda parterna bittre inblick i forhallandena synes det,
sasom redan antytts, vara limpligt att man i varje bygd dir omstillnings-
processer forestar pa ett relativt tidigt stadium inrittar en driftkommitté
bestaende & ena sidan av representanter for SJ och a andra sidan nérings-
liv och kommuner. En dylik kommitté bor med storsta noggrannhet f6lja
de aktuella jirnvigslinjernas birighet och soka fa en Gverblick betrif-
fande bade det aktuella och det kommande liget. Det finns anledning for-
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moda, att en sddan kommitté skulle ha stora mojligheter att overbrygga
motsittningar och medverka till att trafikférhallandena ordnas pé ett for
bygden tillfredsstillande sitt.

Forenimnda motioner har emellertid remitterats till bankoutskottet.
D4 de anforda synpunkterna i denna del har direkt anknytning till den nu
framlagda propositionen, anser vi oss bora framstélla yrkande genom den-
na motion, s att de anforda och citerade synpunkterna matte beaktas vid
behandlingen av propositionen.

Vi hemstiller alltsi,

att riksdagen vid behandlingen av Kungl. Maj:ts pro-
position métte beakta ovan anférda synpunkter,

Stockholm den 21 mars 1958
Wald. Svensson

Mac P. Hamrin Sigvard Rimdas A. Widén

i Kalmar



