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Nr 342

Av herr Bjorkinge, om inforande pd forsok av viss hastighets-
grans for motorfordon.

Antalet motorfordon har under senaste aret okat starkt. Aven om olycks-
frekvensen inte stigit i samma grad som trafikvolymen vuxit, sd ir den dock
skrammande hog.

Savil svenska som utlindska utredningar har visat att hog hastighet ar
en mycket visentlig olycksfaktor. Starka skil talar enligt min mening for
en viss fartbegransning. En 6vre grans for korhastigheten minskar fartvaria-
tionerna och dirmed antalet omkorningar, vilket méste anses som en be-
tydelsefull vinning fran trafiksikerhetssynpunkt. En fartgrins ger ocksé
bittre mojligheter att ingripa mot forare, som bryter mot skyldigheten att
anpassa hastigheten till trafiksikerhetens krav. En rimlig fartgrins kom-
mer inte att fi oférméanliga verkningar pa trafikkapaciteten hos gator och
vagar och kommer i mycket ringa grad att hindra de snabba forflyttningar
som i och for sig ar 6nskvirda. Det torde inte finnas fog for pastiendet,
att en fartgrians skulle driva upp korhastigheterna mot den maximalt till-
latna. Erfarenheten visar att en fartgrins medfoér en allmin sénkning av
hastigheterna och dirmed en bittre hastighetsanpassning hos férarna.
Svenska och utlindska erfarenheter av en fartgrins visar samstidmmigt att
en sddan medfor inte bara fiarre olyckor utan ocksid en minskad svarhets-
grad vid olyckorna. Utlindska erfarenheter visar 4 andra sidan att ett
slopande av fartgrinser leder till flera och svarare olyckor.

1957 ars andra lagutskott ultalade (utl. nr 9), att mot en begransning
av den tillatna hastigheten till 90 km/tim. kan anféras bl. a. att motorfor-
donen numera i allmidnhet konstrueras for att anvindas dven vid hogre
hastigheter och att de i olika hinseenden anpassats efter de skiarpta krav
som méste stillas vid dessa hogre hastigheter. Detta ar riktigt, men det-
samma kan tyvarr inte anféras i fraga om den maénskliga faktorn. Har
galler snarare motsatsen: efter hand som bilférarnas antal 6kar torde man
nodgas rikna med en nagot sjunkande genomsnittlig limplighet. Dartill
kommer att antalet aldringar okar, och diarmed sannolikt antalet bilf6-
rande aldringar.

1957 ars andra lagutskott anforde vidare, att dven vara vagar i vixande
omfattning anpassas for hogre hastigheter. Enligt min mening motiverar
viigarnas beskaffenhet en fartbegrinsning, detta sa mycket mer som efter-
slipningen pa vigbyggandets och viagforbittringarnas omrade kommer att
fortsatta atskilliga ar framat.
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1957 ars andra lagutskott dberopade omkoérningsolyckorna som ett skal
mot fartbegriansning. Till detta kan anfoéras att de flesta och svaraste om-
korningsolyckorna hander ute pa landsviagarna, dar farten ar fri, och inte
i samhillena, diar den ar begrinsad.

1957 ars andra lagutskott anférde ytterligare att en fartbegrinsning san-
nolikt inte kommer att efterlevas i sdidan omfattning att den skulle fylla sitt
syfte. Det finns enligt min mening knappast anledning foérutsatta att en
fartbegriansning skulle komma att efterlevas viasentligt mycket siamre én
t. ex. den gillande stopplikten vid huvudvag.

1957 ars andra lagutskott uttalade till sist att det pa senare ar inte
framkommit nagra nya réon som kan sigas utgora beligg for att en fix
hastighetsgrins skulle leda till 6kad trafiksdakerhet. Jag anser att redan
tidigare svenska och utlindska réon motiverar en fartbegriansning. Nya rén
bor med férdel kunna vinnas genom att en fartbegriansning infores pa for-
sok under en viss tid.

Med stod av det anforda hemstalles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méatte anhalla
om foérslag av innebérd att en hastighetsgrians for motorfor-
don pa 90 km/tim. inféres pa forsok under viss tid.

Stockholm den 26 januari 1958

Karl Bjorkdinge



