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Nr 10

Utlatande i anledning av vdickta motioner om sdinkning i
vissa fall av dldersgrdnsen for avliggande av prov for
korkort till bil.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tvd inom riksdagen
vickta, till lagutskott hianvisade motioner, nr 16 i férsta kammaren av
herr Johansson, Theodor, samt nr 18 i andra kammaren av herrar
Pettersson i Norregard och Vigelsbo.

I motionerna, vilka ar likalydande, har hemstallts, att riksdagen métte
hos Kungl. Maj:t anhéalla om utredning och forslag i enlighet med vad i
motionerna anforts.

En redogoérelse for vad som anférts i motionerna limnas i det foljande.

Gillande bestimmelser

Enligt 29 § 1 mom. i gillande vdgtrafikforordning den 28 september
1951 far motorfordon eller med gummihjul férsedd traktor — vad avser
traktor blott vid fard pa viag — foras endast av den, som genom korkort ar
beriittigad att fora fordonet. Korkort ma, enligt 3 mom. i samma lagrum,
meddelas for bil endast den, som fyllt 18 ar, och fér motorcykel eller for
traktor endast den, som fyllt 16 ar. Korkort for traktor ma dock, om sir-
skilda skal dartill ar, dven meddelas den, som fyllt 15 ar. Korkort for
motorcykel géller, om innehavaren icke fyllt 18 ar, endast for latt motor-
cykel, d. v. s. motorcykel med tjianstevikt av hogst 75 kilogram, samt for
traktor. For cykel med hjalpmotor (»moped»), varmed forstas liatt motor-
cykel, som — med bibehéllande i 6vrigt av de huvudsakliga kinnetecknen
pa cykel — ér utrustad med viss typ av motor, betriffande vilken bland
annat giller att den skall vara konstruerad for en hastighet av hogst 30
kilometer i timmen och icke utan svarighet kunna #ndras till hogre hastig-
het, finns sirskilda regler i kungl. kungérelsen den 23 maj 1952 med vissa
bestimmelser om cyklar med hjilpmotorer. For sadant fordon giller icke
nagot korkortstving, men fordonet far foras allenast av den, som fyllt
15 ar.

Enligt 32 § vagtrafikforordningen skall ansékan om erhéllande av kor-
kort vara &tfoljd av bland annat intyg, utfirdat inom tre manader fére
ansokningen, av polismyndigheten i sokandens mantalsskrivningsort, att
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sokanden under de senaste tva aren gjort sig kiand for nyktert levnadssitt
och med hénsyn till sina personliga forhallanden i Ovrigt icke kan anses
olamplig sasom forare av korkortspliktigt fordon; dock mi detta kunna
styrkas i annan ordning, om sokanden under angivna tid icke varit man-
talsskriven hér i riket.

Historik

Férordningen den 21 september 1906 om automobiltrafik stadgade en
minimialder av 18 ar for erhallande av kompetensbevis for framférande
av bil. Kravet paA en minimialder av 18 ar for erhallande av korkort for
bil har sedan aterkommit oférdndrat i de olika forfattningar som fram till
i vira dagar reglerat hithérande sporsmaél.

1920 ars automobilsakkunniga angav, att det vid olika tillfallen ifriga-
satts, om ej korkortsaldern, sasom hir och var i utlandet skett, kunde
sinkas till 16 ar. Detta syntes dem dock icke tillradligt, eftersom under
vara breddgrader personer under 18 ar ej i allmidnhet kunde anses hava
natt den utveckling och mognad och det omdéme, som erfordrades for att
fora bil.

1927 ars motorfordonssakkunniga anforde, att det fran vissa hall ifraga-
satts huruvida icke korkortsaldern for bil borde héjas till 20 eller 21 &r.
En dylik h6jning ansag de sakkunniga dock icke pakallad. Erfarenheten
hade enligt deras mening adagalagt, att 18-aringar i allméinhet uppnétt
den utveckling, som erfordras for att fora bil. Att & andra sidan sidnka
aldern till 16 ar, varom forslag ocksa framkommit, hade icke ansetts till-
radligt.

1945 ars trafiksdkerhetskommitté forordade (SOU 1948:20) indelning
av motorfordonsférarna i foljande fyra grupper:

Grupp 4. forare av buss samt efter sarskilda stadganden i vederbérande
reglemente forare av brandbil, ambulans och utryckningsfordon f6r polisen,
tullverket m. fl. i vissa stader,

Grupp 3 a) forare av personbil i yrkesmissig trafik samt b) forare av
lastbil med en totalvikt av 4 ton eller daréver dvensom c¢) forare av utryck-
ningsfordon i vissa orter,

Grupp 2. forare av privat personbil, forare av tyngre motorcykel, forare
av lastbil med en totalvikt understigande 4 ton och forare av traktortig,
samt

Grupp 1. forare av ett till 40 km/tim. faribegrinsat motordrivet fordon,
avsett for befordran av foraren ensam.

Kommittén foreslog i anslutning till gruppindelningen en minimialder
av 21 ar for grupperna 4 och 3, 18 ar for grupp 2 och 16 ar for grupp 1.

1944 dars trafikforfattningssakkunniga forordade (SOU 1948: 34) bibe-
hillande av 18 ar sdsom aldersgriins for erhallande av korkort for bilar av
alla kategorier.

Den i Genéve den 19 september 1949 undertecknade konventionen roran-
de vigtrafik, som tilltritts av Sverige 1952, stipulerar en minimiédlder av
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18 ar for forare av motorfordon i internationell trafik. Savitt angr motor-
cykel eller invalidfordon finns dock mdojlighet att godkinna korkort for
den, som dnnu icke uppnatt 18 ars alder.

Motionerna

Motiondrerna framhaller inledningsvis, att var tids ungdomar hyser ett
mycket stort intresse for motorfordon av olika slag och att de pa grund
hiarav skaffar sig erforderliga kunskaper om hur dessa skall foras och
skotas, vartill kommer att de genom trafikundervisningen i skolorna far
kunskap om trafikreglerna. Direfter anfér motionirerna:

Med tanke pa det anforda kan det vara befogat att lita ungdomarna fa
avligga prov for korkort till bil redan vid fyllda 17 ar. Minimialdern ar nu
som bekant 18 ar. Minga 17-aringar ar emellertid tillrickligt mogna och
har tillrickliga kunskaper for att framfora bil. En forutsittning for detta
ar emellertid absolut nykterhet. Denna har ju starkt forsimrats efter det
fri spritforsiljning infordes den 1 oktober 1955. Forsiljningen av sprit-
drycker gick upp med en tredjedel under det forsta ransoneringsfria aret. I
den okade konsumtionens spar foljde ett 6kat alkoholmissbruk. Okningen
av fylleriforseelser bland ungdomar under 18 ar dr oroviickande.

Sin absolutism skulle de 17-aringar som o6nskar erhalla kérkort kunna
dokumentera genom medlemskap i en nykterhetsorganisation i forslagsvis
minst ett ar fore det man begir att fa avlagga korkortsprov for bil. Ovriga
ungdomar skulle diremot fa vinta med att avligga dylika prov tills de upp-
natt 18 ars alder.

Atgarder av denna art torde bland de manga motorintresserade ung-
domarna kunna fa en vida starkare nykterhetsfraimjande effekt 4n en mera
vagt utformad upplysning och propaganda.

Utskottet

Den stindigt okande trafikintensiteten pa vara vagar stiller allt storre
krav pA motorfordonsférarnas korskicklighet, omdéme och hénsyn. Stati-
stiken over trafikolyckorna visar skrammande siffror, och stora anstring-
ningar gores for att erna storre trafiksikerhet. Mot bakgrunden hirav ir
det naturligt att den storsta forsiktighet iakttages nir det giller att ge
nya grupper av minniskor tillstdnd att upptrida i trafiken som forare av
motorfordon.

Utskottet kan vil dela motiondrernas uppfattning dirutinnan, att var
tids ungdomar hyser ett mycket stort intresse fér motorfordon av olika
slag och p& grund hirav tidigt skaffar sig kunskaper om hur dessa skall
skotas och framforas. Likasa ar det riktigt, sdsom i motionerna anfores,
att ungdomarna pa ett tidigt stadium bibringas kunskap om géillande tra-
fikregler. Ur dessa synpunkter skulle sdledes knappast méta nagra storre
betdnkligheter mot den foreslagna sankningen av korkortsaldern till 17
ar i vissa fall. Det bakom motionerna liggande syftet att frimja nykter-
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heten bland ungdomarna fértjinar ocksa allt stod. Emellertid ar utskottet
av den uppfattningen, att 17-aringar i allmiinhet icke #ir i besittning av
det omddme och den mognad som bor efterstriivas hos en bilférare i dagens
trafik. Den invindning mot forslaget, som hirigenom reser sig, maste
anses vara si visentlig och av s avgorande betydelse, att utskottet redan
p& grund dirav — och utan att nirmare ingd piA bedéomande av de be-
tinkligheter som i 6vrigt kan anféras mot de av motiondrerna skisserade
reglerna — finner sig bora avstyrka bifall till motionerna.
P4 grund av vad salunda anforts far utskottet hemstalla,
att forevarande motioner, I: 16 och II: 18, icke matte for-
anleda nigon riksdagens atgird.

Stockholm den 5 mars 1957
Pa andra lagutskottets vignar:

EDVIN JACOBSSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Axel E. Svensson, Sunne, Fru Carlqvist,
fru Svenson, herrar Mannerskantz, Gronkvist, Lars Larsson och Akesson;

frin andra kammaren: herrar Jacobsson i Tobo*, Nilsson i Goteborg,
Lundberg, Odhe, Carlsson i Bakerdd, Sundelin, Jénsson i Jimtlands Sikas
och Lothigius.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.



