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Nr 124

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende understod at
battrafiken i Stockholins skdrgdard; given Stockholms
slott den 15 mars 1957.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet éver handelsiarenden for denna dag, foresla riksdagen att
bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF

Gunnar Lange

Propositionens huvudsakliga innehall

Om den av Waxholms nya angfartygs aktiebolag bedrivna trafiken i Stock-
holms skiirgard upphor den 1 oktober 1957 foreslas Kungl. Maj:t fa traffa
erforderliga atgirder for att uppritthalla viss trafik. Till understod at bat-
trafiken i Stockholms skirgard foreslas ett anslag av 250 000 kronor.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1957. 1 saml. Nr 124
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Utdrag av protokollet Gver handelsirenden, hallet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms slott den
15 mars 1957.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes &drendena UNDEN, statsraden
ZETTERBERG, NILSSON, STRANG, ERICSSON, ANDERSSON, HepLunp, PERssON,
LiNnpELL, LINDSTROM, LANGE, LinpDHOLM, NisGArp, KLING, ELIASSON.

Efter gemensam beredning med cheferna for forsvars-, kommunikations-
och finansdepartementen anfoér chefen for handelsdepartementet, statsradet
Lange, foljande.

I arets statsverksproposition (X ht p. 94) har Kungl. Maj:t foreslagit
riksdagen att, i avbidan pa sirskild proposition i dmnet, till Understod at
skargirdsrederier for budgetaret 1957/58 berikna ett reservationsanslag av
210 000 kronor. Jag torde nu fia aterkomma till denna fraga.

Anslaget till Understod at skiirgardsrederier har under en foljd av ar av-
setts for bidrag till reguljar battrafik i Stockholms och Bohuslins skargar-
dar enligt siirskilda avtal. Vidare har fran anslaget bestritts kostnaderna for
arvode till en statlig granskningsman fér den subventionerade battrafiken i
Bohuslan.

Enligt det for battrafiken i Bohuslins skirgard géllande avtalet &r nagon
ytterligare medelsanvisning ej erforderlig for nista budgetar. Arvode till
granskningsmannen skall dock utga dven under budgetaret 1957/58.

Gillande avtal om skiirgardstrafiken i Stockholms lin

Skirgérdstrafiken i Stockholms lin har sedan lang tid varil féremal for
statsmakternas intresse och ingdende behandlats av olika statliga kommit-
téer. Betriffande vad som nu giller i denna fraga mi nimnas foéljande.

Efter forslag av 1949 ars skirgardskommission godkinde statsmakterna
ar 1952 en plan for skirgardstrafikens ordnande. Huvudtanken i denna
plan (prop. 1952:163; SU 152; rskr. 300) var, att trafiken skulle ordnas
genom kombinerade land- och sjdtransporter, dirvid sjotransporternas lingd
borde begriinsas. Huvudansvaret fér den reguljira battrafiken borde dverta-
gas framst av jirnvigsbolagen inom omradet samt de till dessa hérande buss-
foretagen. Da en forbattring och utbyggnad av skirgirdsomradets vigsystem
ansigs vara den viktigaste forutsittningen for att landtrafikforetagen skulle
kunna 6vertaga huvuddelen av transportarbetet, framlade kommissionen ett
program for vig-, bro- och fiarjanliggningar, som borde utféras under en
sexarsperiod. Intill dess vigprogrammet hunnit utféras kunde emellertid,
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papekade kommissionen, fordras speciella ingripanden bl. a. for att tillfor-
sikra befolkningen pa vissa oar reguljira forbindelser.

Inom den begrinsade sektor av Stockholms skirgard, som fran Arholma
i norr stricker sig till Husaréskirgarden i éster och Vaxholmsskirgarden i
séder, utfores battrafiken av Waxholms nya angfartygs aktiebolag. Medan
battrafiken inom ovriga delar av skirgarden fortgar utan bidrag fran det
allminna, har under en f6ljd av ar understod av statsmedel utgatt till Wax-
holmsbolaget for vintertrafik i Stockholms skirgard. Salunda subventio-
nerades denna bolagets trafik under seglationsaren (den 1 maj—den 30
april) 1948/49—1951/52 enbart med statsmedel & tillhopa 1 322 000 kronor.

Sedan Waxholmsbolaget anmalt, att det icke utan okade driftsbidrag
kunde fortsilta trafiken i skdrgarden, triffades — efter férhandlingar mel-
lan representanter for kommunikationsdepartementet, de kommunala in-
tressena samt Waxholmsbolaget — den 28 februari 1952 mellan Stockholms
stad och bolaget avtal att bolaget fr. o. m. den 1 maj 1952 under sju ar
skulle enligt vissa faststiillda minimiturlistor ombesorja trafiken inom det
av bolaget trafikerade, nyss ndmnda omradet av Stockholms skargard. Bo-
laget skulle for sitt trafikatagande fran staden fa dels ett amorteringslan
dels ock arliga driftsbidrag. Driftsbidragen bestimdes genom tillaggsavtal
den 28 mars 1952 slutligen till 490 000 kronor per ar vid davarande pen-
ningvirde med arlig reglering efter forandringar i socialstyrelsens rensade
levnadskostnadsindex (medelindex) med ar 1935 som basar. I férutnamnda
avtal stadgades vidare bl. a., att bolaget icke skulle svara for nagra som helst
foljder av ekonomisk eller faktisk force majeure. Sedan riksdagen givit
sitt godkiinnande, limnade Kungl. Maj:t & statens viagnar den 31 maj 1952
utfiistelse att till staden sasom bidrag till vintertrafiken ettvart av aren 1952
—1959 utgiva hilften av det driftsbidrag, som staden enligt bestimmelser-
na i avtalen kunde komma att vara forpliktad tillgodoféra bolaget. Pa
grund av en liknande utfistelse erligger Stockholms lins landsting arligen
till staden ett indexreglerat belopp & ursprungligen 75 000 kronor. Av bidra-
get fran staten gildas 50 000 kronor om aret av Stockholm—Rimbo jarn-
vigsaktiebolag och dess bussforetag.

Pa grund av avtalen och statens nimnda utfistelse har i statsbidrag till
bolagets vintertrafik till staden utbetalts tillhopa 1 212 538 kronor 80 ore,
dirav under innevarande budgetar 253 431 kronor 37 ore. Av sistnimnda
belopp avser 225 000 kronor ersittning enligt avtalet den 28 februari 1952,
10 000 kronor ersiittning enligt avtalet den 28 mars samma ér efter viss
jamkning av i detta avtal stadgat ersittningsbelopp samt 18 431 kronor 37
ore indextilligg enligt avtalens bestimmelser pa ifrdgavarande bada belopp.

Vid extra bolagsstimma den 3 september 1956 beslot Waxholmsbolaget
till staden anmiila, att bolaget, pA grund av ekonomisk force majeure en-
ligt 7 § i avtalet den 28 februari 1952, icke kunde fullgora sina ataganden
enligt nimnda avtal. Till grund for bolagsstimmans beslut lag en utredning
angiende bolagets ekonomiska stillning den 30 juni 1956. Bolagsstammans
beslut delgavs samma dag staden, som underrittade handelsdepartementet
i skrivelse den 4 september 1956.



4 Kungl. Maj:ts proposition nr 124 dr 1957

Efter forhandlingar mellan representanter for handelsdepartementet,
staden och landstinget samt Waxholmsbolaget triffades den 20 oktober 1956
mellan staden och bolaget en tilliggsoverenskommelse, enligt vilken bolaget
avstod fran att till grund for befrielse fore den 1 oktober 1957 fran sina
forpliktelser enligt avtalen den 28 februari och den 28 mars 1952 aberopa
omstandigheter, vilka forelag vid tidpunkten for triffandet av tillaggsover-
enskommelsen eller som da kunde beriknas senare intriffa, Som motpres-
tation forband sig staden att utéver den ersattning, som jamlikt 1952 ars
avtal skall utga till bolaget for tiden den 1 maj 1956—den 30 april 1957,
utbetala en tilliggsersittning 4 400 000 kronor. Forutsiattning for giltigheten
av tilliggsoverenskommelsen var att staten skulle bidraga till stadens ut-
gifter for tilliggsersiattningen med 134 000 kronor.

Tilliggsoverenskommelsen anmaildes for riksdagen i proposition nr 196/
1956. Darvid uttalades bl. a., att det kan ifrigasiattas om kommunikations-
problemen i Waxholmsbolagets trafikomrade i fortsiattningen kan Iésas i
enlighet med det arrangemang, som triffats genom 1952 ars avtal med bo-
laget. Genom den enligt tilliggséverenskommelsen tillfalligt 6kade subven-
tioneringen av Waxholmsbolagets trafik kunde den tid vinnas, som erford-
ras for en undersokning av nimnda problem. Vid férhandlingarna hade fran
de statliga representanternas sida uttryckligen framhallits, att det extra
subventionsanslaget vore att betrakta som en engangsatgird och att det icke
vore prejudicerande for framtiden. Vidare hade betonats att en férutsiti-
ning for en tillaggsersittning till bolaget vore att mellan subventionsgivar-
na kommer till stind dverliggningar om hur skirgardstrafiken bor ordnas
efter innevarande seglationsar.

I anslutning till nimnda uttalande och sedan Stockholms stad i skrivelse
den 25 oktober 1956 hemstallt, att forhandlingar rérande skirgardstrafikens
ordnande efter den 1 oktober 1957 snarast mojligt matte upptagas, tillkalla-
des den 1 november 1956 expeditionschefen S. Y. Soderlund, ordférande, sjo-
fartsradet B. L. Borg och hovrittsassessorn E. G. B. Olsén att sisom foretra-
dare for staten deltaga i nimnda forhandlingar.

Foreliggande forslag

I skrivelse den 12 mars 1957 har de statliga féretradarna vid namnda for-
handlingar anmalt féljande.

De férhandlingar, som inletts mellan de statliga foretrddarna och repre-
sentanter for Stockholms stad och Stockholms lins landsting, hade med hén-
syn till 6nskviardheten av att resultat av férhandlingarna borde foreligga i
sadan tid, att proposition i dmnet skulle kunna avlimnas till 1957 ars riks-
dag, t. v. begrinsats till att avse alerstiende del av avtalsperioden enligt 1952
ars avtal, d. v. s. tiden fram till den 1 maj 1959. Det utredningsarbete, som
legat till grund for férhandlingarna, inriktades i forsta hand pa att under-
soka, vilka dndringar i den i avtalen angivna trafikuppliggningen, som kun-
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de foranledas av omstindigheter, som intriaffat efter tillkomsten av 1952
ars avtal. Bl. a. uppmirksammades den utbyggnad som skett av omradets
viigsystem genom tillkomsten av firjlederna Furusund—Yxlan och Yxlan—
Blidé samt Ostana—Ljustero.

Ett av de forhandlingsdelegerade for staten, staden och landstinget tillsatt
utskott hade fran nimnda utgangspunkt gjort en trafikteknisk analys av de
delar av skiirgarden, som Waxholmsbolaget trafikerar, samt en bedémning
av vilka foérindringar i tillampade trafikplaner, som med hinsyn till rddan-
de forhallanden kunde anses vara trafiktekniskt mojliga att genomfora.
Sammanfattningsvis hade utskottet foreslagit

att direkttrafiken med Stockholm inom Blid6—Yxlan—Furusundsomra-
det och inom huvuddelen av Ljuster6omradet indrages under tiden den 1
november—den 1 april samt nedskares under tiden den 1 scptember—
den 31 oktober och den 1 april—den 31 maj,

att viss lokal passbatstrafik uppritthalles inom Blido—Yxlan—Furu-
sundsomradet,

att turplanerna inom Norrtidljeomradet och Blid6—Yxlan-—Furusunds-
omradet nedskires med en tredjedel under tiden den 1 juni—den 31 augusti,
samt

att turplanerna inom Vaxholmsomradet omarbetas, bl. a. sa att en del av
trafiken under hogsommarsondagar ombesorjes av landviga transportme-
del eller med andra batar dn bolagets egna.

Utskottet hade vidare framhallit, att vad betraffade Ostra Lagné och
Siaré borde undersikas, om rorliga gangbroar kunde anordnas oéver Klint-
sundet och Siarésundet under den tid pa aret, da direktbatar inte trafikerade
dessa oar.

Utskottet hade slutligen foreslagit, att taxeandringar borde vidtagas i en-
lighet med forslag, som framlagts av ett av de forhandlingsdelegerade till-
satt utskott for ekonomiska fragor. Av sistnidmnda utskott foretagna under-
sokningar hade visat, att det syntes befogat att vidtaga en hdjning av taxor-
na, varvid borde beaktas bl. a., att bolagets taxor for den reguljira battra-
fiken som regel icke borde understiga taxorna & andra trafikmedel vid fird
till samma ort. Med hénsyn hirtill ansags en hdjning av biljettpriserna till
Blid6—Yxlanomradet, Husar6omradet samt Vaxholmsomradet kunna ske
med i genomsnitt 10 procent. Inom Ljuster6omradet syntes atminstone foér
orter beligna inom de sédra delarna kunna ske motsvarande genomsnitt-
liga hojningar av biljettpriserna. Vidare syntes lampligt att inom Blid6—
Yxlanomradet, diar fér narvarande i viss omfattning tillimpades enhetstax-
or, en prisdifferentiering genomfoérdes med hinsyn {till olika gangtid till
skilda orter, dock med visst beaktande av biljettpriserna vid fird med andra
trafikmedel. Slutligen borde vissa taxeatgirder vidtagas for att begriansa och
fordela trafiktopparna. I sadant avseende forordades, atminstone for Vax-
holmsomradet, att sirskilda, nagot billigare returbiljetter tillhandaholls,
vilka icke berittigade till resa vid tid, da bolagets trafikkapacitet var mest
utnyttjad.

De av utskotten framlagda trafikplanerna och ekonomiska berikningar-
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na hade enhilligt godtagits av foretridarna foér staten, staden och lands-
tinget.

De underhandlingar, som med utgéngspunkt fran det framlagda utred-
ningsmaterialet upptagits med Waxholmsbolaget, hade pa grund av tids-
noden t. v. begriansats till att avse vilka dndringar i 1952 ars avtal, som
kunde anses erforderliga for ett uppratthallande av trafiken under den del
av avtalsperioden, som éaterstar, d. v. s. fram till den 1 maj 1959. Enighet
hade dérvid uppnatts om en édndrad trafikplan i huvudsaklig 6verensstam-
melse med det framlagda forslaget. En i enlighet med denna plan #indrad
trafik beridknades medféra besparingar pa 230 000 kronor per ar.

Bolaget yrkade i forsta hand, att bolaget genom tilliggsavtal skulle till-
erkannas ersittning i forskott utéver de i 1952 ars avtal bestimda bidragen.
De slutliga bidragen skulle regleras efter varje tillindalupet trafikar i for-
héllande till de verkliga uigifterna. Enligt bolagets berikningar borde for-
skottsersittningen for trafikaret den 1 maj 1957—den 30 april 1958 utgora
1354700 kronor. I andra hand begirde bolaget ett fast arligt bidrag av
1354 700 kronor. Fran bolagets sida hivdades att det vore ytterst ovisst om
en taxehojning skulle ge ett forbittrat nettoresultat.

Foretridarna for staten, staden och landstinget forklarade, att det av bo-
laget framlagda forslaget angdende sittet for ersiittningens bestimmande
icke kunde godtagas. De forhandlingsdelegerade forklarade sig daremot vara
villiga att medverka till att bolaget tillerkiindes ersittning — utéver vad som ut-
gar enligt 1952 ars avtal — for att tacka onormala kostnadsstegringar pa olja
och kol for den trafik, for vilken bidrag utgar. Denna ersiittning borde be-
riaknas enligt siirskild index. Alternativt erbjods bolaget en tilliggsersitt-
ning foér ar riknat av 120 000 kronor. En tilliggsersittning av sistnimnda
belopp motsvarar —- inriknat de besparingar & 230 000 kronor, som berik-
nas uppkomma genom den nya trafikplanen, och de 6kade trafikinkomster,
som bolaget tillgodofors genom 1956 ars taxehdjningar — den tilliggser-
sattning om 400 000 kronor, som utgar for seglationsaret 1956/57. Fran de
férhandlingsdelegerades sida framhélls dven, att det dr rimligt om bolaget
i likhet med andra trafikféretag genom héjning av biljettpriserna bereder
sig tickning for de ¢6kade omkostnader, som kan uppkomma.

De motsatta uppfattningarna angaende storleken av det ekonomiska stod
fran det allminnas sida, som erfordras fér att den trafik, varom enighet
natts, skall kunna utféras av bolaget, hade vid féorhandlingarna icke kun-
nat utjamnas. Overliggningarna med Waxholmsbolaget ansiags darfér inte
bora fortsattas.

I skrivelsen anmiles vidare, att de férhandlingsdelegerade avser att fort-
satta sina diskussioner om hur den framtida skirgardstrafiken bér ordnas.

Slutligen framhalles, att inom den statliga forhandlingsdelegationen vissa
berikningar utforts angdende vilka kostnader, som skulle vara forbundna
med en trafik, varigenom den bosatta skiirgardsbefolkningens berittigade
ansprak pa forbindelser med fastlandet kan tillgodoses i rimlig utstrickning.
Dirvid har férutsatts en trafik under hela aret av i huvudsak samma omfatt-
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ning, som enligt den nyssnimnda reviderade trafikplanen avsetts skola upp-
riatthallas under tiden den 1 oktober—den 30 april. En nirmare utformning
av trafikplanen torde dock béra ske i samrad med det eller de trafikfore-
tag, som kan komma att omhanderha trafiken. De gjorda berdkningarna ger
stod for antagandet att sdsom bidrag av allménna medel {6r att uppritta en
trafik av denna omfatining erfordras ett arligt bidrag icke oOverstigande
250 000 kronor.

Departementschefen

Utgangspunkten fran statens sida vid behandlingen av frdgan om ordnan-
det av kommunikationerna i Stockholms skargard har varit, att staten har
skyldighet att tillse att den bofasta skirgardsbefolkningens behov av fast-
landsforbindelser tillgodoses i rimlig utstriackning. Enligt de av statsmak-
terna ar 1952 faststillda riktlinjerna skulle detta ske genom kombinerade
land- och sjotransporter, darvid viagsystemet skulle utbyggas och sjotrans-
porternas langd forkortas. I avbidan pa genomférandet av vigprogrammet
skulle visst stod givas at sjotrafiken.

Efter det Stockholms stad fort forhandlingar med staten och Stockholms
lins landsting triffades ar 1952 mellan staden och Waxholmsbolaget avtal
om subventionering av bolagets trafikrorelse under seglationsiren 1952/53—
—1958/59 for att bolaget skulle uppratthalla trafik i skiargarden enligt en
o6verenskommen plan. Staten utfiste sig att ersiatta siaden med hilften av
subventionsbeloppet och landstinget att bidraga med en sjittedel. Enligt
nimnda avtal har bolaget under innevarande seglationsar i subvention frin
staten, staden och landstinget erhallit sammanlagt 506 863 kronor, varav
i statsmedel fran anslag under tionde huvudtiteln 203 431 kronor.

Sedan Waxholmsbolaget efter extra bolagsstimma den 3 september 1956
anmalt till staden, att bolaget pa grund av ekonomisk force majeure icke
kunde fullgora sina aligganden enligt 1952 ars avtal, upptogs under hosten
1956 nya forhandlingar med bolaget. I anslutning hértill traffades den 20
oktober 1956 en tilliggsoverenskommelse till 1952 ars avtal, enligt vilken bo-
laget under vissa forutsittningar avstod fran att till grund for befrielse fore
den 1 oktober 1957 fran sina trafikataganden aberopa omstiandigheter, som
torelag eller kunde forutses vid tidpunkten for traffandet av tilliggsoverens-
kommelsen. Som motprestation har bolaget erhallit en tilliggsersittning frin
staten, staden och landstinget & sammanlagt 400 000 kronor, varav staten
skulle svara for 134 000 kronor.

Genom den forlingning av Waxholmsbolagets trafik som tilliggsoverens-
kommelsen mojliggjort, riknade man fran det allminnas sida med att vin-
na den tid, som erfordrades for en undersokning av fragan om skirgardstra-
fikens framtida ordnande. Sadan undersokning har nu sivitt avser atersto-
den av avtalstiden gjorts av en delegation med representanter for de tre sub-
ventionsgivande parterna.
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Delegationen har foreslagit dndringar i den till grund for 1952 ars avtal
liggande trafikplanen, innebirande indragning av vissa trafiklinjer och ned-
skarning av en del turplaner. Fran dessa utgdngspunkter har delegationen
upptagit fornyade underhandlingar med Waxholmsbolaget. Enighet uppnad-
des diarvid om en dndrad trafikplan i huvudsaklig 6verensstimmelse med det
av delegationen utarbetade forslaget. Den dndrade trafikplanen har ansetts
medfora arliga besparingar a ca 230 000 kronor. Fran delegationens sida er-
bjods bolaget utéver den subvention, som utgar enligt 1952 ars avtal, an-
tingen ett indexreglerat bidrag avsett att ticka onormala kostnader for kol
och olja for den subventionerade trafiken eller ett fast arligt bidrag a
120 000 kronor. Sistndmnda bidrag ansigs motsvara — inrdknat de bespa-
ringar som uppkommer genom den nya trafikplanen och inkomstokningarna
genom 1956 ars taxehoéjningar — den tilliggsersiattning pa 400 000 kronor
som utgar under innevarande seglationsar. Det kade bidraget har forutsatts
skola bestridas med en tredjedel av envar av de tre subventionsgivarna. Bo-
laget 4 sin sida begirde ett arligt bidrag av 1 354 700 kronor. Da det visade
sig omojligt att sammanjimka de motsatta uppfattningarna i ersattnings-
fragan, har forhandlingarna med bolaget avbrutits.

Nigon annan ¢verenskommelse om fortsatt trafik i Waxholmsbolagets regi
efter den 1 oklober 1957 idn de ar 1952 ingdngna avtalen foreligger salunda ej.
Atgarder for att pa annat satt ordna trafiken maste darfor forberedas, om
1952 ars avtal med bolaget skulle upphdra.

De statliga representanterna i delegationen har foretagit vissa undersok-
ningar for att utrona kostnaderna for att uppratthalla en trafik, som i rim-
lig utstrickning tillgodoser den bofasta skirgardsbefolkningens berittigade
ansprak pa forbindelser med fastlandet. De gjorda berikningarna utvisar att
en trafik under hela aret av den omfattning, som enligt den av delegationen
foreslagna nya trafikplanen avsetts att uppritthallas under tiden den 1 ok-
tober—den 30 april, torde kunna anordnas till en nettokostnad for det all-
minna icke overstigande 250 000 kronor. Darvid férutsattes dock att en nir-
mare utformning av trafikplanen skall ske i samrad med det eller de trafik-
foretag, som kan komma att upprétthalla trafiken.

De av mig utsedda foretriddarna for staten kommer att tillsammans med
representanterna for staden och landstinget nirmare utreda de former, i vil-
ka skirgardsférbindelserna skall ordnas efter den 1 oktober 1957, om Wax-
holmsbolaget da ej fortsitter trafiken. Kungl. Maj:t torde i detta lige — om
riksdagen ej anfor erinran hiaremot — fa traffa erforderliga Atgirder for
att trafiken skall uppritthallas under nésta seglationsar under beaktande av
att nettokostnaden for statsverket dirvid far utgora hogst det belopp, som
angivits av de statliga férhandlingsdelegerade, namligen 250 000 kronor. Jag
forutsitter dock att 6vriga av trafiken intresserade parter skall vara villiga
att limna sin medverkan &ven i ekonomiskt hénseende, varigenom kostna-
den for statsverket i motsvarande man torde kunna minskas.

Négon formell uppsigning av 1952 ars avtal har dnnu icke gjorts av Wax-
holmsbolaget. Den mojligheten synes darfor bora hallas éppen, att bolaget
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— som enligt uppgift den 25 mars 1957 skall halla extra bolagsstimma —
sedermera kan visa sig vara villigt att acceptera en revision av 1952 ars av-
tal i anslutning till de av foretridarna for staten, staden och landstinget
framlagda forslagen. For egen del anser jag dessa férslag i huvudsak kunna
godtagas. 1 foreliggande situation synes det mindre vilbetinkt att i denna
for skirgardsbefolkningen betydelsefulla friga pa forhand binda sig for en
bestiamd l6sning. Jag forordar dirfor, att Kungl. Maj:t bemyndigas att —
om férutsittningar skulle visa sig foreligga att med Waxholmsbolaget triffa
avtal om fortsatt trafik i huvudsaklig éverensstimmelse med ettdera av de
av férhandlingsdelegationen framlagda forslagen — besluta om statens med-
verkan harvid.

En redogorelse i drendet torde fa limnas nista ars riksdag. A riksstaten
for budgetaret 1957/58 torde nu fér dndamdlet under tionde huvudtiteln
bora uppforas ett sirskilt reservationsanslag till Understod at battrafiken i
Stockholms skiirgard. Fran anslaget torde fa bestridas — utover de kostna-
der fér ordnandet av trafiken i Stockholms skirgard, som enligt vad jag hér
anfort kan komma att avila statsverkel — dven de kostnader, som enligt 1952
ars avtal med Waxholmsbolaget skall bestridas i efterskott for innevarande
seglationsar, i den mén tillgingliga medel under det hittillsvarande reserva-
tionsanslag till Understod at skirgardsrederier ej forslar hérfoér. Medels-
behovet for nista budgetar kan med nu angivna utgiangspunkter beriknas
till 250 000 kronor.

Vad betraffar battrafiken i Bohuslins skirgard torde det sirskilda arvodet
till granskningsmannen foér denna trafik i fortsittningen fa bestridas fran
reservationsanslaget till Understod at skiargardsrederier. Nagon ytterligare
medelsanvisning for trafiken i Bohuslin erfordras ej for budgetaret 1957/58.

Under aberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
toresla riksdagen att
till Understod dt battrafiken i Stockholms skirgdrd for
budgetaret 1957/58 under tionde huvudtiteln anvisa ett re-
servationsanslag av 250 000 kronor.

Med bifall till denna av statsradets ovriga ledamoter
bitridda hemstallan férordnar Hans Maj:t Konungen,
att proposition av den lydelse, bilaga vid detta protokoll
utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Rune Lindquist
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