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Nr 137

Av herr Mannerskantz m. fl, med férslag till férordning angd-
ende dndrad lydelse av 5 § férordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt.

Den indrade avvigningen av motortrafikens beskattning som, med hin-
syn till 6kade ansprak pa medel for dndamal som skall bekostas av auto-
mobilskattemedel, skedde genom beslut av 1954 ars riksdag innebar i hu-
vudsak en okning av de tyngre fordonens andel av vigkostnaderna. Denna
{orskjutning astadkoms bl. a. genom en starkare skatteprogression efter
fordonstyngden an som dittills gallt. Nagot slutgiltigt standpunktstagande
i friga om skattebordans fordelning pa olika motorfordon togs icke. De
genomforda skatteatgirderna har fortfarande provisorisk karaktir och
galler i avvaktan pa resultatet av ytterligare utredning rérande motorfor-
donstrafikens beskattning.

For narvarande ar emellertid situationen — som framgar av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens redogorelse — den, att bl. a. det statliga vigbyg-
gandet icke kunnat ske planenligt. Icke heller nista verksamhetsar kommer
investeringsverksamheten att fa den omfattning som 1954 ars program
foreskriver. Trots detta fortsiatter motorismen att inleverera skattemedel
pa grundval av 1954 ars beslut.

De stora efterslapningar som uppstatt aktualiserar en sinkning av auto-
mobilskatterna, varvid man i forsta hand bor litta bordan for den typiska
nyttotrafiken, de tunga fordonen. Sasom ett lampligt forsta steg mot vidare
lattnader Amnar vi foresla en atergang for fordonsskattens del till den fore
ar 1954 gallande nivan.

De 1954 genomforda skattesatserna har stillt den tyngre trafiken —
speciellt bussforetagen — infér svarbemaéstrade problem. Olika férdyrande
omstindigheter sasom 0kade lonekostnader samt pa grund av investerings-
avgiften kostsammare investeringar m. m., har under de senaste aren med-
fort att gods- och persontrafikforetagen haft allt svirare att motverka den
standigt sjunkande lonsamheten. Hirtill har dven bidragit det alltmer for-
svagade trafikunderlaget, speciellt pa landsbygdslinjerna, vilket ar ett re-
sultat av den tilltagande privatbilismen. Ett antal trafikforetag har under
den senaste tiden mast instilla verksamheten, andra har beskurit antalet
turer. Omstandigheterna tyder dessvirre pa att denna utveckling kommer
att fortsatta.

De som icke har tillgang till bil eller annat motoriserat fortskaffnings-
medel ar fortfarande i lika stort behov av att buss- och godsbefordrings-
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linjerna uppehaller driften. Om si ej kan ske betyder det, att de drabbade
omradena till stor del isoleras samt att risk foreligger for att avfolkningen
onodigtvis 6kas. Det bor vara riksdagen angeliget att, i den utstrackning
den kan, genom littnader i beskattningen bereda mojligheter for trafik-
foretagen att uppehalla en tillfredsstillande verksamhet.

Av busstrafikforetagens bruttoomkostnader faller ca 15 % pa skatt i
olika former. En atergang till de tidigare gillande skattesatserna kan vis-
serligen icke paverka omkostnaderna i sidan grad att en taxesinkning kan
folja men kan tinkas underlatta for foretagen — som i manga fall star pa
forlustgransen — att uppehélla en nodtorftig trafikfrekvens.

Laget f6r den 6vriga nyttotrafiken karakteriseras icke lika genomgaende
av krissituation men kan pia méanga punkter betecknas som klart otillfreds-
stallande. Hartill kommer den effekt som omkostnadsliaget utévar i pris-
férdyrande riktning. Det bor ur dessa synpunkter framsti som angeliget
att medverka till en mot lattnader i omkostnadsliget syftande initial skatte-
sankning for nyttotrafiken.

Med stod av ovanstidende hemstilles,

att riksdagen matte antaga féljande

Forslag
till
forordning angdende dndrad lydelse av 5 § férordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt

Hirigenom férordnas, att 5 § férordningen den 2 juni 1922 om auto-
mobilskatt skall erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

58§
Skatt utgar — — — fo6ljande belopp:
a) for tvahjulig — — — fyrtio kronor;
b) for tvahjulig — — — sextio kronor;

¢) for annan automobil med ringar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundavgift med etthundratio krcnor, dels ock
tjugoatta kronor fér varje paborjat tal av etthundra kilogram av auto-
mobilens tjinstevikt minskad med niohundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock
trettiosju kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av auto-
mobilens tjénstevikt minskad med niohundra kilogram; samt

for omnibus dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock trettiotre
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjans-
tevikt minskad med niochundra kilogram;

d) for annan automobil, med ringar av annat dmne én mjuk kautschuk,
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med etthundra kronor fér varje paborjat tal av etthundra kilogram av auto-
mobilens tjanstevikt;

e) for slipvagn:

om totalvikten understiger ettusen kilogram, med attio kronor;

om tolalvikten uppgar till ettusen men icke ettusenfemhundra kilogram,
med etthundrasextio kronor;

om totalvikten uppgér till ettusenfemhundra men icke tvatusen Kkilo-
gram, med tvahundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till tviatusen men icke tretusen kilogram, med
trehundratjugo kronor;

om totalvikten uppgar till tretusen men icke femtusen kilogram, med
fyrahundra kronor;

om totalvikten uppgar till femtusen men icke attatusen kilogram, med
fyrahundraattio kronor; samt

om totalvikten uppgar till attatusen kilogram med femhundrasextio kro-
nor.

Denna foérordning trader i kraft den 1 januari 1958.

Stockholm den 24 januari 1957
Axel Mannerskantz

E. Birke N. Yngve Nilsson Ragnar Sveningsson



