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Nr 622

Av herrar Karlsson i Stuvsta och Johansson i Stockholm, ¢ anled-
mng av Kungl. Maj:ts proposition, nr 124, angdende un-
derstod at battrafiken 1 Stockholms skargard.

I proposition nr 124 har Kungl. Maj:t hemstillt att riksdagen métte anvisa
250 000 kronor for niastkommande budgetdr till Understod dt bdttrafiken 1
Stockholms skirgdard. Samtidigt har Kungl. Maj:t hemstillt om bemyndigande
att fa triffa erforderliga atgdrder for att uppritthdlla denna trafik under nist-
kommande seglationsdr, rdknat frdn 1 oktober i &r. Av handelsministerns moti-
vering for forslaget framgdr, att bemyndigandet avses innebidra fullmakt for
Kungl. Maj:t att bestimma om de former, i vilka skidrgdrdskommunikationerna
skall ordnas efter den 1 oktober, varvid endast en mojlighet ndrmare angivits,
ndmligen fornyad uppgorelse med Waxholmsholaget.

Trafikforhillandena i Stockholms skidrgérd har en visentlig betydelse for en
stor grupp medborgare. En mindre del av denna grupp utgores av den bofasta
skirgdrdsbefolkningen inom omrédet. Ansvaret for tillfredsstillande kommuni-
kationer med fastlandet for denna befolkning, siviil vinter som sommar, miste
dvila statsmakterna sedan det privata initiativet, som denna uppgift hittills
varit forbehdllen, fullstindigt misslyckats. Ansvaret for skiirgirdskommunika-
tionerna i denna del erkiinnes ocksd av statsmakterna, och i propositionen redo-
visas de belopp som for detta dndamdl utgdtt av statsmedel under en tiodrs-
period.

En annan och storre del av den befolkning, som idr intresserad av trafikfor-
hillandena i Stockholms skédrgérd, dr de arbetare och tjinstemin med familjer
inom Stor-Stockholmsomradet, for vilka rekreationsméojligcheterna i skdrgirden,
sirskilt sommartid, dr en visentlig tillefng. Att tillfredsstilla denna befolknings
kommunikationshehov kan ur vissa synpunkter anses vara en kommunal uppgift
for Stockholms stad och kringliggande kommuner, vilka ocksi pitagit sig ett
visst ansvar for skirgédstrafiken, varvid Stockholms stad och Stockholms lins
landsting (som foretridare for forortskommunerna) satsat belopp av i huvud-
sak samma storleksordning som staten.

Uppritthdllandet av trafiken i Stockholms skirgérd dr — och har framfor allt
i praktiken blivit — en bide statlie och kommunal uppgift. Staten liksom veder-
borande kommuner idr ocksd uppenbarligen klara over och inforstidd med nod-
viindigheten av en fortsatt stats-kommunal samverkan for uppritthillande av
denna trafik. Det dr for ovrigt klart att trafiken i friga, antingen ur praktiska
eller ekonomiska synpunkter, bor delas i tvd delar — en for den bofasta skiir-
girdsbefolkningen och en for befolkningen inom Stor-Stockholm. En sidan
uppdelning motsvaras givetvis inte heller av indelningen i vinter- och sommar-
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trafik. Betydande fritidsintressen #r knutna till skdrgérden dven under vinter-
halvaret (host och vir), och skirgirdsbefolkningen anvinder sig av kollektiva
trafikmedel diven under sommaren. Det iir for ovrigt rimligt att 6verskottet pd
sommartrafiken anviindes for uppritthllande av rimliga trafikférhallanden
dven vintertid.

Diirest det allmiinna helt skulle overta och svara for trafiken i Stockholms
skirgard vore ur ovan anférda synpunkter och pd grund av faktiskt uppkomna
forhallanden ett stats-kommunalt trafikforetag en naturlig lésning. En sidan
forordades ocksd i den motion, som viicktes vid hostriksdagen 1956 (11:836) i
anledning av Kungl. Maj:ts proposition med begiran om tilliggssubvention till
Waxholmsholaget jimte bemyndigande om att uppta férhandlingar med 6vriga
subventionspartner angiende trafikens framtida ordnande. Motionens forslag
blev s& till vida foremal for ett positivt uttalande av vederbdrande riksdagsut-
skott, som detta forutsatte att jimvil ett sidant alternativ kunde komma att bli
féremal for provning vid de kommande forhandlingarna mellan representanter
for staten, Stockholms stad och Stockholms lins landsting angdende trafikens
ordnande efter den 1 oktober 1957.

For ett samhilleliet 6vertagande av trafiken i Stockholms skirgird talar flera
synnerligen vigande skil. Det kan silunda inte anses limpligt att ett privat
foretag handhar en trafik, som i friga om betydande belopp reguljirt finansie-
ras av allmiinna medel. Uppenbart dr ocksd att huvudorsaken till Waxholms-
bolagets underskott och diirmed behovet av subventioner frin det allmiinna ir,
att bolaget, bland annat i forlitande p& samhilleliga subventioner, i huvudsak
helt underlitit att rationalisera trafikdriften genom anskaffandet av modernt
och till forh&llandena anpassat tonnage med billigare driftkostnader, ett for-
hallande som i viss méin ocksd bestyrks av uppgifter i féreniimnda proposition
till hostriksdagen. Typiskt iir i detta sammanhang det férslag, som enligt fore-
liggande proposition stiillts av bolagets representanter under pagiende férhand-
lingar, nimligen att bolaget skulle svara for trafiken enligt 16pande rikning
med forskottshidrag och avrilkning efter varje tillindalupet trafikdr. Ett fort-
sittande av den hittillsvarande subventionspolitiken kommer att férhindra varje
teknisk fornyelse och rationalisering inom trafiken i fraga, géra den allt mindre
och mindre I6nande och samtidigt alltmer otillfredsstillande ur trafikanternas
synpunkt. Vi betvivlar fiven att engagerandet med subventioners hjilp av andra
privata trafikforetag i stiillet for Waxholmsbolaget skulle medfora nagra visent-
ligt andrade forhdllanden hirvidlag.

Enligt 1952 ars av statsmakterna godkinda plan skulle trafiken i Stockholms
skiirgdrd ordnas genom kombinerade land- och sjotransporter, varvid sjétranspor-
ternas lingd skulle begriinsas genom fiirj- och passbétstrafik frén centrala punk-
ter pa fastlandet. Tyvirr saknas i foreliggande proposition en redovisning for
hur denna plan hittills genomforts liksom perspektivet i friga om dess fortsatta
forverkligande. Det stiar emellertid klart att diven efter fullfiljandet av denna
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plan kommer behov att foreligga dven av annan battrafik, sirskilt under sommar-
halvéret.

For att trafiken i Stockholms skiirgird borde handhavas av ett statskommu-
nalt foretag talar vad som ovan anforts dvensom det forhdllandet, att hirige-
nom det bista samarbetet skulle kunna astadkommas med trafikforetagen till
lands, som i allmiinhet &@r statligt och kommunalt figda. Ingenting talar enligt
var mening for att detta behovde bli ett deficitforetag. -

Mot ett uppskov med det definitiva avgorandet i friga om det framtida ord-
nandet av trafikforhallandena i Stockholms skirgérd talar sivil den sedan
linge radande kaotiska situationen som ekonomiska skil liksom hinsyn till ett
i verkligheten myecket stort antal trafikanter. Med hiinsyn till sévil skiirgdrds-
befolkningens beriitticade krav som, och inte minst, en miljonbefolknings fri-
tidsintressen maste de nuvarande trafikférhallandena i huvudstadens stora och
vackra skiirgird anses vara under all kritik. En fullkomlig nydaning liksom en
samhiillelig insats hirvidlag synes oss ofrdnkomlig.

Med hiinvisning till vad som ovan anforts hemstiller vi,

att riksdagen mitte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
som sin mening ge till kiinna de synpunkter pa trafikens fram-
tida ordnande i Stockholms skirgird som i motionen anférts.

Stockholm den 9 april 1957

Erik Karlsson Gustar Johansson



