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Nr 241

Av herr Staxiing m. fl., angdende anslag till statens lanefond
for den mindre skeppsfarten.

For i synnerhet det mindre frakttonnaget har liget pa senare ar
skiirpts genom hardare internationell konkurrens och sjunkande 16n-
samhet.

De, som eventuellt levt i forhoppningar om att krisen skulle vara av
overgiende natur, har tviirtom fatt bevittna, hur denna fraktflotta allt-
mer forminskas. Bestandet understiger nu det minimum, som ur exem-
pelvis beredskapssynpunkt betraktas som ovillkorligt, och dess funk-
tionsduglighet forringas i hog grad av tilltagande medelalder och dér-
med olonsamhet. Sedan 1953 har visserligen det mindre tonnaget okat
en aning, men fornyelsen har nistan uteslutande skett inom storleks-
gruppen 450—499 bruttoton och bestatt av de storre linjerederiernas
s. k. paragrafbitar. Givetvis ar det ur hela landets synpunkt av stort
viarde, att aven denna handelsflotta fornyas, sa att var sjofarts all-
méinna konkurrenskraft kan hivdas och stirkas, men ur kapacitets-
synpunkt hor dessa batar hemma i det medelstora tonnaget. For grup-
pen segel- och motorfartyg ar tillbakagingen didremot hogst betanklig.
Anskaffningen av nybyggt tonnage har praktiskt taget upphort.

Detta mindre tonnage, som nu stampas ut i konkurrensen om frakter
och folk, har langt storre samhillelig betydelse &n man frestas tillméta
det mot bakgrunden av dess roll i dagens lige. Den saken har ofta om-
vittnats i offentliga sammanhang; senast i det betinkande som 1953 ars
sakkunniga avgav 1955 om stodatgirder at den mindre och medelstora
skeppsfarten. Vi hiinvisar bl. a. till att forsvarsstaben och riksndmnden
for ekonomisk forsvarsberedskap starkt poidngterat den avsevirda roll,
som just detta tonnage kan komma att spela i landets transportproblem.

Ur samhillelig synpunkt ir det motiverat, att man pa smiskepps-
farten ligger samma sociala synpunkter som pa smaforetagsamheten
over huvud. De belopp i seglationsinkomster, som utredningen i fraga
redovisar for namnda tonnage, hirror visserligen fran 1953 och ér alltsi
i viss man inaktuella men torde indi ge en ganska riktig bild av den
mindre skeppsfartens ekonomiska betydelse. Uppgiften frin 1953 ar for
ovrigt intressant dven s till vida, som den ger vid handen, att detta
tonnage faktiskt tjinar in mer i frakter per bruttoton an det storre
tonnaget. For étskilliga av vara kustsamhiillen spelar det en hogst vi-
sentlig roll som nirings- och forvirvskilla. Det ger ju sysselsittning och
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arbetsinkomst at ett betydande antal sjofolk, och det kan sannerligen
inte ligga i vart intresse att se detta tonnage forsvinna och dess funk-
tioner 6verlimnas 4t frimmande nationers motsvarande, mera omhul-
dade tonnage. For ovrigt ar sjalva foretagsformen vird att uppmérk-
sammas och stodjas. Den stimulerar folk med hag for sjon att genom
insatser av egen kraft och eget kapital bli sina egna foretagare, den ir
dgnad att uppmuntra den personliga ambitionen och viljan att ta per-
sonligt ansvar.

Vi far inte heller bortse ifran, att detta tonnage fyller en betydelse-
full uppgift i varudistributionens tjinst genom att mellan vira kust-
och insjohamnar transportera avsevirda kvantiteter sadant gods som det
storre linjetonnaget befordrar till eller fran vara storhamnar. Av bety-
delse i ssmmanhanget ar ocksd, att diverse tyngre gods helt enkelt inte
kan bidra de kostnader, som transporter landledes iir forenade med.
I det avseendet fyller det mindre tonnaget uppgifter av utslagsgivande
betydelse. Utan tillgaing pa sidant inhemskt tonnage behovde vi anlita
utlindskt, och detta skulle i sin tur medfora en icke alldeles ovasentlig
minskning av var valutareserv.

Till sist vill vi understryka smétonnagets viirde som grundliggande
skola for utbildning av befil och manskap ej minst inom var handels-
flotta. Det dr pa de mindre fartygen, som sjofolket limpligast inhimtar
sina forsta praktiska erfarenheter inom sitt blivande yrke, det ir om-
bord pa dessa de bibringas sin sjomansfostran. Det #r betecknande,
att ett par av vira storrederier skaffat sig just seglande motorfartyg sa-
som skolfartyg. Déri ligger det kanske starkaste erkinnandet fran sak-
kunskapen om det stora virdet av att den forsta sjomansutbildningen
sker ombord pa mindre enheter.

Av vad hir anforts torde ur savil nationalekonomiska, niringspoli-
tiska som samhilleliga synpunkter starka skil tala for att samhillet
genom olika atgarder ger denna néringsgren sitt stod. Detta var ocksi
syftemélet da statens lanefond fér den mindre skeppsfarten ar 1939
inrittades for att bereda dkade mojligheter till en férnyelse av fartygs-
bestandet.

Aven om hir berorda lanefond har gynnsamt medverkat till forbitt-
ring av detta tonnage, har det alltmer blivit klart att lanefonden bor
beredas storre ekonomiska resurser in hittills varit fallet, och tillika
méiste en jamkning av grunderna foér linegivningen komma till stind
till formén for det minsta tonnaget. Detta har ocksa tydligt framkommit
i sjofartsstyrelsens yttrande, som féreslagit en forstirkning av lanefon-
den med 25 000 000 kronor och att en viss del av fondens kapital reser-
veras for det minsta tonnaget. Den har dven framhallit, att en lindring
av lanevillkoren i 6vrigt bor ske.
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Chefen for handelsdepartementet har emellertid icke ansett det moj-
ligt att for budgetaret 1957/58 tillstyrka en forstirkning av linefonden
med stérre belopp an tre miljoner kronor. Departementschefen fram-
haller dock i anslutning till sjofartsstyrelsens yttrande, att anledning
finnes att 6verviga i vad min det minsta tonnagets lige kan forbattras
genom en jamkning av grunderna for langivningen. Vidare ait det
torde ankomma pa Kungl. Maj:t att ndrmare prova hithérande fragor
och att i samband dirmed jamval taga stillning till viss é&ndring i lane-
namndens sammansittning.

Vad angar fondens kapital s finner vi, med hénsyn till det mycket
stora kapitalbehov som lanendmnden redovisar, att en 6kning av det
belopp pa tre miljoner kronor som Kungl. Maj:t foreslagit r nédvin-
dig. Av statsfinansiella skil nodgas vi begransa vart forslag till fem
miljoner kronor.

Betraffande den jamning av grunderna for langivningen som Kungl.
Maj:t anser nodvéandig vill vi sarskilt framhalla féljande:

Att minst 50 % av lanefondens kapitalmedel reserveras for det minsta
tonnaget, batar upp till 400 ton dodviktton.

Lan bor dven kunna utlamnas for anskaffning av lampligt andrahands-
tonnage.

Att av beviljat Ian fér nybyggnad av bat viss del av lanet méatte kunna
utbetalas under byggnadstiden.

Andring i lanenimndens sammansittning.

Med stod av vad hiar ovan anforts hemstélles,

att riksdagen matte besluta att till statens lanefond
for den mindre skeppsfarten for budgetaret 1957/58 an-
visa ett investeringsanslag av 5 000 000 kronor.

Stockholm i januari 1957

Ernst V. Staxdng

Olof Johansson Carl E. Johansson Evert Svensson
Kungilv
C. O. Carlsson Hans Levin Hans Wachtmeister
i Bakerod
Vald. Svensson Einar Dahl Sven Svensson

i Ljungskile i Krokstorp



