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Nr 16

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av vickta motioner
om dndring i férordningen om automobilskatt.

(1:a avd.)

Till bevillningsutskottet har hinvisats féljande inom riksdagen vickta,
av utskottet till behandling i ett sammanhang upptagna motioner, namligen

1) de likalydande motionerna 1: 137 av herr Mannerskantz m. fl. och II:
170 av herr Lothigius m. fl, vari hemstillts, »att riksdagen métte antaga
foljande

Forslag
till
forordning angdende dndrad lydelse av 5 § forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt

Harigenom férordnas, att 5 § férordningen den 2 juni 1922 om auto-
mobilskatt skall erhélla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

5 §.
Skatt utgar — — — féljande belopp:
a) for tvahjulig — — — fyrtio kronor;
b) for tvahjulig — — — sextio kronor;

¢) for annan automobil med ringar av mjuk kautschuk:

fér personautomobil dels grundavgift med etthundratio kronor, dels ock
tjugoatta kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automo-
bilens tjanstevikt minskad med niohundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock tret-
tiosju kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra kilogram; samt

for omnibus dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock trettiotre
kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjins-
tevikt minskad med niohundra kilogram;

d) for annan automobil, med ringar av annat imne in mjuk kautschuk,
med etthundra kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av auto-
mobilens tjianstevikt;

e) for slipvagn:

om totalvikten understiger ettusen kilogram, med attio kronor;
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om totalvikten uppgar till ettusen men icke ettusenfemhundra kilogram,
med etthundrasextio kronor;

om totalvikten uppgéar till ettusenfemhundra men icke tvitusen kilo-
gram, med tvahundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till tvatusen men icke tretusen kilogram, med
trehundratjugo kronor;

om totalvikten uppgar till tretusen men icke femtusen kilogram, med
fyrahundra kronor;

om totalvikten uppgar till femtusen men icke Attatusen kilogram, med
fyrahundraattio kronor; samt

om totalvikten uppgar till attatusen kilogram med femhundrasextio kro-
nor.

Denna forordning triider i kraft den 1 januari 1958>.

2) de likalydande motionerna I: 210 av herrar Lindblom och Lundstrom
samt II: 255 av herrar Sjolin och Nelander, vari hemstillts, »att riksdagen
matte besluta sinka fordonsskatten for lastbil, slipvagn och omnibus till de
skattesatser, som gillde fore den av 1954 ars riksdag beslutade héjningen,
att trida i kraft den 1 januari 1958 samt att vederborande utskott matte
utarbeta forslag till erforderlig forfattningstext».

Betraffande de skiil, som anférts till stod for de i motionerna framférda
yrkandena, far utskottet, i den méan redogorelse hirfor icke lamnas i det
foljande, hiinvisa till motionerna I: 137 och I1: 255.

Beskaltningen av motorfordonstrafiken éar anordnad dels sésom en
skatt pa sjilva fordonet och dels sisom en drivmedelsskatt.

Fordonsskatten uttages enligt forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt. Skatten erligges arligen for har i riket registrerade per-
sonbilar, lastbilar, bussar, sldpvagnar och motorcyklar. For personbilar,
lastbilar och bussar utgar skatten med dels en for alla dessa fordon enhetlig
grundavgift och dels dirutdver en pa visst sitt beriknad tilliggsavgift. For-
donsskatten for slipvagnar utgores i forhallande till fordonens indelning i
viktklasser.

Genom beslut av 1952 ars riksdag hojdes fordonsskatten fran och med
den 1 januari 1953 i forhéllande till da géllande skattesatser, som tillam-
pats sedan den 1 januari 1946. Vid 1954 ars riksdag besléts ytterligare hoj-
ning av fordonsskatten fér personbilar, lastbilar, bussar och vissa slapvag-
nar med verkan fran och med den 1 januari 1955. De skattesatser, som gallt
under aren 1946-—1952 respektive 1953-—1954 for de nu nimnda slagen av
fordon, framgar av foljande tabla.
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Fordon Skattesatsernat
Aren 1946—52 Aren 1953—54

Personbilar. ..o oo 70 + 20 100 4 28
Lasthilar. ... covvreinneennnenens 70 + 25 100 + 37
OMDIDUSSAT  « v v e iemeeeeeaeeenn 70 4 22 100 + 33
Slapvagnar

Totalvikt:

<1000 KGovvvvveiie 56 80
1000—1499 Kg.....ovviiernennnnnnnn 112 160
1 500==1990 B v .oionivsmemms mmsswesse 168 240
2000—2999 » ... IR Topp— 196 320
3000—4999 » .. ] 400
50007999 ® casnuimsmssmmsssmoeses - 224 480
8000 kg eller Nogre. ... vovoveeeenen. l 560

De ar 1954 genomférda dndringarna i fordonsbeskattningen innebar en
hojning dels av grundbeloppet for personbilar, lastbilar och bussar med
10 kronor, d. v. s. fran 100 till 110 kronor, dels av tilliggsavgifterna for
lastbilar (éver 3 000 kg) och bussar (éver 5000 kg) med efter tjanstevik-
ten stigande belopp och dels av fordonsskalten fér tyngre slapvagnar
(5 000 kg och mera). Hirjimte sinktes skatten for vissa lattare slapvagnar.

Vad angar tillidggsavgifterna for lastbilar och bussar
ir den niarmare innebdrden av 1954 ars beslut foljande. Tilliggsavgiften
f6r lastbilar bibehdlls vid 37 kronor for varje paborjat hundratal kg av
tjanstevikten, minskad med 900 kg, da det giller tjanstevikter icke oversti-
gande 3 000 kg, medan for lastbilar med hogre tjanstevikt tilldggsavgiften
hojdes till 64 kronor for varje paboérjat hundratal kg av den del av tjanste-
vikten, som ligger mellan 3 000 och 7 000 kg, samt till 120 kronor for varje
paborjat hundratal kg av den del av tjinstevikten som overstiger 7 000 kg.
For bussar med tjanstevikt av hogst 5 000 kg bibehélls tilliggsavgiften ofor-
indrad vid 33 kronor for varje paborjat hundratal kg av tjanstevikten,
minskad med 900 kg, medan tilliiggsavgiften for bussar med hogre tjanste-
vikt héjdes fran 33 till 55 kronor for den del av tjinstevikten som over-
stiger 5000 kg.

Betriffande slapvagnar innebar 1954 ars skattebeslut att forutva-
rande fordonsskatt, 80 kronor, vid totalvikt understigande 1000 kg bibe-
holls oférindrad, att fordonsskatten vid totalvikt 1000—1 499 kg sinktes
fran forutvarande 160 kronor till 120 kronor, att fordonsskatten vid totalvikt
1500—1 999 kg sinktes fran forutvarande 240 kronor till 160 kronor, att
fordonsskatten vid totalvikt 2 0002 999 kg sanktes fran forutvarande 320
kronor till 240 kronor, att forutvarande fordonsskatt, 400 kronor, vid total-
vikt 3 000—4 999 kg bibehélls ofdrindrad, att fordonsskatten vid totalvikt
5000—7 999 kg hojdes fran forutvarande 480 kronor till 560 kronor, att for-
donsskatten vid totalvikt 8 000—10 999 kg hojdes fran forutvarande 560
kronor till 720 kronor, att fordonsskatten vid totalvikt 11 000-—13 999 kg

1 Den forsta siffran rérande fordonsskatterna anger grundavgiften per fordon och den andra
siffran tilliggsavgiften for varje 100 kg av fordonets tjinstevikt minskad med 900 kg.
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hojdes fran forutvarande 560 kronor till 880 kronor samt att fordonsskatten
vid totalvikt Gverstigande 13 999 kg hojdes fran forutvarande 560 kronor till
1200 kronor.

Skattebelastningen fore och efter 1954 ars skattebeslut i fraga om last-
bilar och bussar framgér av féljande tabla.

Tjanstevikt Lastbilar, fordonsskatt; kr Bussar, fordonsskatt; kr
kg
Nuvarande Omedelbart Nuvarande Omedelbart
fore 1954 ars fore 1954 ars
hojning hojning

110 100 — —
184 174 — —
369 359 341 331
5b4 544 506 496
739 729 671 661
951 914 836 826
1271 1099 1001 991
1591 1284 1166 1156
1911 1469 1331 1321
2231 1654 1518 1486
2551 1839 1793 1651
a 2871 2024 2068 1816
6B01 & ssmmmmss s ¢ sismmememne o o oo 3191 2209 2 343 1981
7001 ovrieiiei i 3 567 2394 2618 2 146
8001 .ovviiiiiiiii e, 4767 2704 3 168 2476
Q001 ¢ s s vmsmmrs s s prommmEieEss s 5967 3134 3718 2 806

I fraga om beskattningen av drivinedel giller férordningen den 3 maj 1929
(nr 62) om sirskild skatt a bensin och motorsprit samt férordningen den
21 maj 1954 (nr 260) om briannoljeskatt, vilken senare férordning tratt i
kraft den 1 januari 1955 och ersatt forordningen den 3 maj 1935 (nr 142)
angdende skatt & vissa for drivande av automobil anvinda briannoljor.

1954 ars beslut i automobilskattefragan tog nirmast sikte pa att ticka
utgifterna for vigvisendet under budgetaret 1954/55 men dven dirjamte att
moéjliggora en fortlopande upprustning av vigarna. Dirvid avsags att i hu-
vudsak erhdlla tickning for de anslag till viigviisendet m. m. under femars-
perioden 1955—1959 — i den del de avriknas mot automobilskattemedel —
som enligt gjorda berikningar kunde betraktas sdsom minimianslag for att
skapa bittre betingelser for ekonomiskt gynnsamma landsviagstransporter.
Skattebeslutet innebar salunda en provisorisk reglering. Avsett ir att denna
framdeles skall avlgsas av en beskattning grundad pa resultatet av erforder-
liga ytterligare utredningar. Detta utredningsarbete, som bl. a. baseras pa en
oversiktlig vigplanering pa langre sikt, bedrives nu inom ramen foér 1953
ars trafikutredning.

Friagan om sidnkning av fordons- och drivmedelsskatterna behandlades av
1955 ars riksdag i anledning av motioner i &mnet. Salunda yrkades i de lika-
lydande motionerna I: 148 och II: 177 samt de likalydande motionerna I: 149
och II: 184, att fordonsskatten skulle sinkas till den nivd som géllde fore
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1954 ars skatlehojning samt att bensinskatten skulle siankas med ett 6re for
liter och briannoljeskatten med sex ¢re for liter. I sitt av riksdagen godkinda
betinkande nr 53 anforde 1955 ars bevillningsutskott bl. a. féljande.

Den av riksdagen beslutade medelsanvisningen ansluter sig till den in-
vesteringsplan for vigvisendet som lag till grund for forra arets beslut i auto-
mobilskattefragan. Rorande denna investeringsplan ma anmaérkas, att dess
genomforande med successivi stegrade viginvesteringar har ansetts forutsiatta
ett genomsnittligt ckat skatteuttag, som vid investeringsperiodens borjan
forutsags skola medfora ett 6verskott av automobilskattemedel, som emeller-
tid viantades komma att tagas i ansprak mot periodens slut. Vil har utveck-
lingen i fraga om inkomsterna av motorfordonsskatterna till f6ljd av for-
donsparkens snabba tillvixt varit gynnsammare @n man tidigare riknat med,
vilket i forening med en av konjunkturmissiga skil betingad aterhallsam-
het betrdffande investeringsvolymen for vagviasendet kommer att medfora
ett i motsvarande man okat overskott av automobilskattemedel. Det bor
emellertid 4 andra sidan icke forbises att pa viagviasendets omrade foreligger
mycket stora investeringsbehov, som i den takt det samhillsekonomiska ut-
rymmet medger kommer att foranleda en utékad verksamhet pa viagbygg-
nadsomradet och darmed dven vidgade finansieringskrav, som kan tillgodoses
med foreliggande overskott av automobilskattemedel. Utskottet vill i anslut-
ning hartill erinra om den férutsiattning pa vilken utgorandet av motorfor-
donsskatterna vilar, nimligen att avkastningen didrav under alla forhallan-
den skall komma véagviasendet till godo. Med det nu anfoérda avstyrker utskot-
tet de foreliggande motionerna om sinkning av motorfordonsskatterna.

I de likalydande motionerna I: 318 och II: 231 samt de likalydande mo-
tionerna I: 320 och II: 251 vid 1956 ars riksdag yrkades att fordonsskatten
& lastbilar, bussar och slapvagnar skulle sinkas till 6verensstimmelse med
de skattesatser, som gillde niarmast fore den vid 1954 ars riksdag belutade
héjningen av fordonsskatten. Med anledning av att i motionerna framhal-
lits, att 1954 ars beslut medfoért en hojning av den allménna driftkostnads-
nivan inom gods- och persontrafiken, anférde bevillningsutskottet i sitt av
riksdagen godkinda betinkande nr 23.

Med anledning hirav vill utskottet erinra om att det material, som fore-
lag vid behandlingen av automobilskattefragan vid 1954 ars riksdag, gav vid
handen att de nya skattesatserna icke behdvde befaras i nagon mera avse-
‘ird man paverka driftkostnadsnivan inom gods- och persontrafiken. En
atergang i den omfattning som foreslas i motionerna till de tidigare gil-
lande skattesatserna kan déarfor antagas fa ringa effekt bland de faktorer
som paverkar kostnadsliget pa forevarande omraden. Det bor tillika fram-
hallas, att en anpassning numera skett till de nya skattesatserna och att,
savitt utskottet forstar, mojligheterna att genom en skattesiinkning i yrkad
omfattning erna taxesiinkningar far bedémas som synnerligen sma.

Utskottel anforde vidare bl. a. foljande.

Utvecklingen i fraga om inkomsterna av automobilskattemedlen har till
toljd av motorfordonstrafikens snabba tillvixt varit gynnsammare in be-
riknat, samtidigt som en av konjunkturmissiga skil betingad aterhallsam-
het i friaga om viginvesteringarna mast iakttagas. Dessa forhallanden har
medfort att tillgangen pa automobilskattemedel i motsvarande man okat.
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Vid bedomandet av den nu aktualiserade fragan huruvida sistnimnda over-
skottsmedel bor tagas i ansprak for sinkning av automobilbeskattningen
far dock icke forbises de utomordentligt stora investeringsbehov, som fore-
ligger inom de verksamhetsomraden, vars kostnader skall bestridas med
automobilskattemedel. Till belysande hirav ma niimnas att delegationen for
oversiktlig viigplanering preliminart uppskattat behovet av vigbyggande till
ca 750 miljoner kronor arligen under en 15—20-arsperiod, vilket innebir
en successiv stegring av den nuvarande investeringsvolymen till ungefér det
tredubbla. Det ma i sammanhanget anmirkas att, sisom framgar av arets
statsverksproposition (bil. 8 Sjatte huvudtiteln s. 24), foredragande stats-
radet uttalat att motorfordonstrafikens snabba 6kning féranlett behov av
upprustning av det allminna vignitet, som visentligt overstiger vad som
upptagits i viigbyggandets femarsprogram. P& grund hirav har forutsatts
en omprévning av programmet, vilken dock ansetts bora tills vidare ansta
i avvaktan pi slutférandet omkring mitten av innevarande ar av utredningen
rorande den ekonomiska langtidsplaneringen under femarsperioden 1956—
1960. Den utveckling inom omradet for viginvesteringarna, som silunda
kan emotses, ger enligt utskottets mening anledning till {orsiktighet nir det
gilller bedémningen av fragan huruvida skattesinkningar dr mojliga. I vart
fall torde detta sporsmaél icke kunna provas annat én i anslutning till en
mera samlad bedémning dn som kan ske i nu férevarande sammanhang
av de faktorer som hir gor sig gillande.

Av innehdllet i de foreliggande motionerna ma har atergivas foéljande.

I de likalydande motionerna I:137 och IT:170 anfér motio-
niirerna bl. a. De stora efterslipningar, som uppstatt i friga om viginveste-
ringarna, aktualiserar en sinkning av automcbilskatterna, varvid man i
forsta hand bor litta bordan for den typiska nyttotrafiken. De 1954 genom-
forda skattesatserna har stillt den tyngre trafiken — speciellt bussforeta-
gen — infor svarbemistrade problem. Olika férdyrande omstindigheter sa-
som okade lonekostnader samt pa grund av investeringsavgiften kostsam-
mare investeringar m. m., har under de senaste aren medfort att gods- och
persontrafikforetagen haft allt svarare att motverka den stindigt sjunkande
Ionsamheten. Hartill har iven bidragit det alltmer forsvagade trafikunder-
laget, speciellt pa landsbygdslinjerna, vilket ar ett resultat av den tillta-
gande privatbilismen, Ett antal trafikféretag har under den senaste tiden
mast instdlla verksamheten, andra har beskurit antalet turer. Omstandig-
heterna tyder pa att denna utveckling kommer att fortsatia.

Av busstrafikforetagens bruttoomkostnader faller ca 15 procent pa skatt i
olika former. En atergang till de tidigare gillande skattesatserna kan vis-
serligen icke paverka omkostnaderna i sidan grad att en taxesinkning kan
folja men kan tdnkas underlidtta for foretagen — som i manga fall star pa
forlustgriansen — att uppehalla en nddtorftig trafikfrekvens. Liget for den
ovriga nyttotrafiken karakteriseras icke lika genomgaende av krissituation
men kan pa manga punkter betecknas som klart otillfredsstillande. Hartill
kommer den effekt som omkostnadsliget utévar i prisférdyrande riktning.
Det bor ur dessa synpunkter framsta som angeliaget att medverka till en mot

littnader i omkostnadsliget syftande initial skattesdnkning for nyttotrafi-
ken.
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Till stéd for yrkandet i de likalydande motionerna 1:210 och IL:
955 anfores i huvudsak foljande. En skattehdjning av den storleksordning,
som genomfordes ar 1954, har sjalvfallet inte undgatt att leda till en visent-
lig kostnadsokning for den tyngre trafiken. De svarigheter som savil buss-
trafiken som lastbilstrafiken under en lang tid haft att brottas med sér-
skilt till f6ljd av det vikande trafikunderlaget pa landsbygden har visent-
ligt skirpts genom skattehjningen. En littnad i fordonsbeskattningen skul-
le innebira en atgird i kostnadssiankande syfte. Den atgard som i forsta hand
anmiler sig fr att aterfora fordonsskatten till den niva, som gillde fore de
héjningar som beslots ar 1954. En sadan reduktion av fordonsskatten kan
beriknas medféra ett skattebortfall av ca 20 milj. kronor. D& viigbudgeten,
som skall finansieras genom bilskattemedlen, for narvarande visar ett over-
skott om flera hundratal miljoner kronor saknar den forordade sinkningen
av fordonsskatten reell betydelse for finansieringen av vigbyggandet.

Utskottet. [ de foreliggande motionerna har yrkats att fordonsskatten a
lastbilar, bussar och sldpvagnar skall sankas till de skattesatser, som géllde
fore den av 1954 Ars riksdag beslutade hojningen av fordonsskatten.

1954 ars riksdagsbeslut innebar dels hojning av grundavgiften med 10
kronor for samtliga personbilar, bussar och lastbilar, dels héjning av till-
liggsavgiflerna for bussar med tjinstevikt over 5000 kilogram och lastbilar
med tjinstevikt dver 3 000 kilogram samt slipvagnar med totalvikt av 5 000
kilogram och diréver. For slapvagnar med totalvikt uppgdende till 1000
men icke 3 000 kilogram innebar beslutet en sinkning av tidigare utgaende
skatt. Skattehojningarna, som #dven omfattade drivmedelsskatterna, avsig
att ticka utgifterna for vigvisendet under budgetaret 1954/55 samt dar-
jamte att mojliggora en fortlopande upprustning av viagarna under den nar-
maste feméarsperioden. I enlighet med vad som férutsattes i propositionen
nr 112 till 1954 Ars riksdag har fragan om éversyn av vigtrafikbeskattning-
en upplagits till behandling inom 1953 ars trafikutredning.

Till stéd for yrkandena om skaltesinkning har framhallits att héjningen
av fordonsskatten framfor allt drabbat den utpriglat nyttobetonade gods-
och persontrafiken — speciellt bussforetagen — med kostnadsfordyringar
och taxehdjningar som foljd. Sasom framgéar av den ovan limnade redogo-
relsen kom de i férevarande motioner framférda synpunkterna i huvudsak
till uttryck vid fragans behandling av 1956 ars riksdag. I sitt av riksdagen
godkinda betinkande nr 23 erinrade namnda ars bevillningsutskott bl. a.
om att det material, som forelag vid behandlingen av automobilskattefra-
gan vid 1954 ars riksdag, gav vid handen att de nya skattesatserna inte be-
hovde befaras i niagon mera avseviird man paverka driftkostnadsnivin inom
gods- och persontrafiken. En atergang till de tidigare géllande skattesat-
serna kunde dirfor antagas fa ringa effekt bland de faktorer som paverkade
kostnadsliget pa forevarande omriden. I forsta hand borde det ankomma
pa 1953 ars trafikutredning att nirmare prova spérsmalet om avvigningen
av motorfordonstrafikens beskattning fran de i motionerna anlagda nirings-
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och trafikpolitiska synpunkterna. Vad foregdende ars riksdag uttalat i be-
rorda hinseende anser utskottet alltjamt aga giltighet. Darutéver vill ut-
skottet endast erinra om att enligt férordningen om investeringsavgift for ar
1957 bussar i yrkesmissig trafik pa grund av bussféretagens svarigheter
undantagits fran avgiftsplikt, vilket verkar i sinkande riktning pa bussfére-
tagens nyanskaffningskostnader.

I motionerna har vidare framhallits att den foreslagna skattesinkningen
skulle kunna méjliggoras genom de stora efterslipningar, som pa grund
av det samhillsekonomiska liget uppstatt i frdga om viginvesteringarna. Be-
héllningen & automobilskattemedelsfonden utgjorde den 30 juni 1955 i runt
tal 50 miljoner kronor, den 30 juni 1956 omkring 250 miljoner kronor och
kan den 30 juni 1957 med ledning av uppgifter i arets statsverksproposition
beriknas komma att uppga till ca 280 miljoner kronor. Det stora 6verskot-
tet pa4 automobilskattemedlens specialbudget ér féranlett dels av bilismens
snabba expansion och dels av att den sirskilda investeringsavgiften for
motorfordon inrdknats i automobilskattemedlen. Med hinsyn till att den
sarskilda investeringsavgiften fran och med den 1 december 1956 ersatts
med omsittningsskatt & motorfordon, som enligt beslut av foregaende ars
riksdag skall tillféras den allminna budgeten och séledes inte reserveras for
viagunderhall och viginvesteringar, torde samma mdjligheter till fondering
som hittills inte foreligga i fortsattningen.

Den ékade ansvillning av biltrafiken, som ir att vanta, och forskjut-
ningen mot tyngre fordon kommer att stilla betydligt storre krav pa vig-
vasendet och darmed dven medféra avsevirt stdrre investeringsbehov #n
man tidigare haft anledning att rikna med. Vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen har pa grundval av vissa preliminira forslag till stamvignat infor 1955
ars langtidsutredning anmilt ett investeringsbehov for det statliga vagni-
tets upprustning under aren 1956—1965 av 6 miljarder kronor eller i ge-
nomsnitt 600 miljoner kronor per ar. Langtidsutredningen har emellertid i
sitt &r 1956 avgivna betinkande (SOU 1956 53) ansett, att vigbyggnadsverk-
samheten i avvigning mot andra angeligna investeringsobjekt fram till ar
1960 endast kan beredas ett utrymme, som medger en begrinsad 6kning
av verksamheten i férhallande till nuliget. Forst efter nimnda tidpunkt fin-
ner utredningen en upprustning av vigarna i snabbare takt mojlig. Av olika
skil har det som féredragande departementschefen framhallit i statsverks-
propositionen (bil. 8 Sjitte huvudtiteln s. 26) inte varit méjligt att pa grund
av foreliggande utredningsmaterial redan detta ar géra ndgon nirmare om-
provning av vigprogrammet och uppdraga riktlinjer fér den mera langsik-
tiga vigpolitiken. Innan riktlinjerna for de framtida viginvesteringarna
faststillts och utan en mer ingdende utredning rérande motorfordonstrafi-
kens beskattning, anser utskottet sig for ndrvarande inte kunna bedéma, om
de foreslagna skattesankningarna ar mojliga att genomfira.

Under hiinvisning till det ovan anférda avstyrker utskottet de likalydande
motionerna I:137 och II: 170 #vensom de likalydande motionerna I: 210
och II: 255,
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Under aberopande av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,

1) att de likalydande motionerna I: 137 av herr Manner-
skantz m. fl. och II: 170 av herr Lothigius m. fl. icke métte
foranleda nagon riksdagens atgird; samt

2) att de likalydande motionerna I: 210 av herrar Lind-
blom och Lundstréom samt II: 255 av herrar Sjolin och Ne-
lander icke matte foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 5 mars 1957
P4 bevillningsutskottets vignar:

EDGAR SJODAHL

Ndarvarande:

fran forsta kammaren: herrar Sjédahl, Hagberg, Spetz, Snygg, Soder-
quist, Rune Johansson, Niklasson, Erik Jansson, Wirnberg och Bengtson;
samt

fran andra kammaren: herrar Olsson, Kollberg, Sundstrém, Nilsson
i Sval6v, Brandt, Gustafson i Géteborg, Allard, Persson i Svenskop, Vigelsbo
och Henriksson.

Reservation

av herrar Hagberg, Spetz, Soderquist, Kollberg, Nilsson i Svalov, Gustaf-
son i Goteborg och Persson i Svenskdp, vilka — under aberopande av inne-
hallet i de likalydande motionerna I: 137 av herr Mannerskantz m. fl. och
I1: 170 av herr Lothigius m. {l. dvensom de likalydande motionerna I: 210
av herrar Lindblom och Lundstréom samt II: 255 av herrar Sjolin och Ne-
lander om sinkning av fordonsskatten & lastbilar, bussar och slapvagnar
till de skattesatser, som gillde fore den av 1954 ars riksdag beslutade skat-

tehojningen — ansett, att utskottet bort hemstilla,
att riksdagen méatte, med bifall till ovannidmnda motioner,

antaga foljande

Forslag
till
forordning angdende dndrad lydelse av 5 § férordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt
Hirigenom forordnas, att 5 § férordningen den 2 juni 1922 om auto-
mobilskatt skall erhilla indrad lydelse pa sitt nedan angives.

®  Bihang till riksdagens protokoll 1957. 7 saml. Nr 16
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5 §.
Skatt utgdr — — — féljande belopp:
a) for tvahjulig — — — fyrtio kronor;
b) for tvahjulig -- — — sextio kronor;

¢) for annan automobil med ringar av mjuk kautschuk:

fér personautomobil dels grundavgift med etthundratio kronor, dels ock
tjugoatta kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av automo-
bilens tjanstevikt minskad med niohundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock tret-
tiosju kronor for varje pabérjat tal av etthundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra kilogram; samt

fér omnibus dels grundavgift med etthundra kronor, dels ock trettiotre
kronor fér varje paborjat tal av etthundra kilogram av automobilens tjans-
tevikt minskad med niohundra kilogram;

d) for annan automobil, med ringar av annat imne in mjuk kautschuk,
med etthundra kronor for varje paborjat tal av etthundra kilogram av auto-
mobilens tjanstevikt;

e) for slapvagn:

om totalvikten understiger ettusen kilogram, med &ttio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen men icke ettusenfemhundra kilogram,
med etthundrasextio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusenfemhundra men icke tvatusen Kkilo-
gram, med tvdhundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till tvitusen men icke tretusen kilogram, med
trehundratjugo kronor;

om totalvikten uppgar till tretusen men icke femtusen kilogram, med
fyrahundra kronor;

om totalvikten uppgar till femtusen men icke Attatusen kilogram, med
fyrahundraéttio kronor; samt

om totalvikten uppgar till dttatusen kilogram med femhundrasextio kro-
nor.

Denna foérordning trider i kraft den 1 januari 1958,

570296  Stockholm 1957. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



