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Nr §

Utldtlande i anledning av vickta motioner om effektiva dtgdrder
mot trafikbullret.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tvd inom riksdagen vick-
la, till lagutskott hinvisade motioner, nr 336 i forsta kammaren av fru Sjé-
sirom-Bengtsson m. fl. samt nr 278 i andra kammaren av herrar Mellqvist
och Fredriksson.

I motionerna, vilka &r likalydande, har begirts, »att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t matte hemstilla om snara forslag till atgérder, som ar &g-
nade att pa ett effektivt satt minska trafikbullret».

Betriaffande de skil, som motionirerna aberopat till stod for sitt yrkan-
de, far utskottet, i den mén redogorelse darfér icke lamnas i det foljande,
hénvisa till motionen I: 336.

Giallande bestimmelser

Bil och motorcykel skall enligt 3 § 1 mom. j) resp. 4 § 1 mom. g) vdgtra-
fikforordningen den 28 september 1951, om férbrianningsmotor anvindes,
vara forsedd med effektiv anordning for att hindra stérande ljud fran av-
loppsgaserna (ljudddmpare). Enligt 2 § kungl. kungérelsen den 23 maj 1952
med vissa bestdimmelser om cyklar med hjalpmotor ar daremot cykel med
hjalpmotor (moped) undantagen fran kravet pa ljudddmpare. Brukas bil
eller motorcykel pa vig, oaktat fordonet icke O6verensstimmer med ovan-
nimnda bestdmmelser i 3 resp. 4 § viagtrafikférordningen om fordonets ut-
rustning, straffas dgaren enligt 65 § 1 mom. forsta stycket samma foérord-
ning med dagsboter.

Forare av motordrivet fordon skall enligt 58 § forsta stycket vagtrafikfor-
ordningen i gorligaste man behandla motorn si, att den icke &stadkommer
storande buller. Gaser fran forbranningsmotor far ej ges fritt utlopp. Den
som bryter emot vad salunda stadgats straffas enligt 67 § andra stycket
i forordningen med boter, hogst 300 kronor.

Motionerna

I motionerna framhalles, att den kraftigt 6kade motorismen bl. a. med-
fort att det av trafiken fororsakade bullret pa gator och vigar starkt okat
till forfang for trivseln i samhillet. Sérskilt i titorterna dsamkade trafik-
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bullret stora oligenheter. Det ar enligt motiondrerna de tyngre dieseldrivna
lastbilarna men framfor allt motorcyklarna och i viss min dven mopeder-
na, som astadkommer det mesta bullret.

For att pa ett effektivt siatt komma till riatta med nu rddande missfor-
hallanden i berorda avseende torde, uttalar motionérerna, olika atgarder
vara erforderliga. Skarpt lagstiftning, effektivare trafikévervakning &aven
nir det giller kontrollen av ljudddmpare ete. hos motorfordonen samt ett
storre intresse fran tillverkares sida for astadkommande av effektiva ljud-
dimpare torde enligt motionidrerna vara framkomliga vigar.

Vidtagna atgirder, pagaende utredning, m.m.

I en interpellation vid fjolarets riksdag frigade herr Nelander
statsministern, om regeringen hade for avsikt att till 1956 ars riksdag in-
komma med forslag i syfte att minska oligenheterna av stérande trafik-
buller.

Interpellationen besvarades den 13 december 1955 av chefen for kommu-
nikationsdepartementet, statsrddet Andersson. Vad forst betrdffar en i in-
terpellationen berord fraga om flygmotorbuller limnade statsradet en redo-
gorelse tor vad som dittills atgjorts i frdgan samt forklarade, att fragan
om mojligheterna att undvika eller i varje fall minska oldgenheterna av sa-
dant buller komme att inom kort hénskjutas till utredning genom en ex-
pertkommitté. Betriffande harefter fragan om dtgirder mot stérande bul-
ler fran motorfordonstrafiken forklarade statsradet, att denna friga vore
foremal for behandling inom inrikes- och kommunikationsdepartementen.
En samarbetskommitté for hialsovardsndmnderna i rikets storre stider hade
hos Kungl. Maj:t gjort framstiallning om att en allsidig utredning av fra-
gan om atgirder mot stérande trafikbuller matte verkstillas och att diref-
ter de atgiirder matte vidtagas, vartill utredningen kunde ge anledning. Over
framstillningen hade yttranden infordrats frin berérda myndigheter, vilka
tillstyrkt att en utredning komme till stiand. Genom konseljbeslut den 7 ok-
tober 1955 hade viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och statspolisintendenten
anmodats att skyndsamt inkomma till kommunikationsdepartementet med
redogorelse for de atgirder, som styrelsen och statspolisen vidtagit med stod
av gillande vigtrafikbestimmelser for att forhindra stérande buller fran
motoreykel- och mopedmotorer. Vidare skulle férslag avges om de dndring-
ar i bestimmelserna, som kunde anses erforderliga for att effektivisera kon-
trollen pa detta omrade. De redogorelser och forslag, som i anledning harav
avgivits, vore enligt statsradet foremal for granskning inom kommunika-
tionsdepartementet.

I samband med en redogorelse for gidllande bestdmmelser i frdga om
ljuddimpare — utskottet far hir hénvisa till sin ovan limnade redogorelse
i Aimnet — framholl statsrddet Andersson i fraga om mopeder, betriaffande
vilka bestimmelse om ljuddimpare saknas, att viig- och vattenbyggnadssty-
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relsen endast godkinner sddana mopedmotorer, som vid provningstillfillet
har godtagbar ljuddampning.
Vidare anfoérde statsradet:

Tyngre lastbilar och bussar samt i synnerhet motorcyklar och mopeder
astadkommer emellertid, som kint #r, atskilligt storande buller i dagens
trafik. Endast ett fatal motorcykelmodeller torde for nirvarande vara ut-
rustade med ljuddampare av sadan effektivitet, att den under alla forhal-
landen forhindrar bullerstorning. En del motorcykel- och mopedférare, sar-
skilt de yngre, avligsnar girna innanmitet i ljuddimparen eller gér den pa
annat siitt funktionsoduglig for att forstarka ljudet frén avgaserna men
ocksa for att forsoka oka korhastigheten. Och dven om motorcyklarna och
mopederna ir forsedda med ordentliga ljuddimpare, kan de likvil foror-
saka stérande buller genom att motorerna behandlas oriktigt och drivs upp
i onodigt higa varvtal. Det sistnimnda tycks sirskilt vara foérhallandet i
tiittbebyggda samhillen, dir bebyggelsen medfér en forstirkning av motor-
bullret och fordonen framfors med lag vixel.

[ sitt interpellationssvar limnade statsradet Andersson vidare en redogé-
relse for atgirder som redan vidtagits for att man skulle komma till ratta
med motorfordonsbullrets problem. Hirutinnan anférde statsradet bl. a.:

Fn intensifierad kontroll av utrustningsbestimmelserna har igangsatts
genom vig- och vaitenbyggnadsstyrelsens och trafikpolisens forsorg. Enligt
utfirdade anvisningar kontrolleras vid flygande inspektion ljuddémpnings-
anordningarna, och brister hirvidlag féranleder regelmassigt ett forelag-
gande om kontrollbesiktning. Detta galler édven mopederna. Speciella buller-
patruller inom trafikpolisen har vid olika tillfallen avdelats for att kontrol-
lera inte blott motoreyklarnas och mopedernas ljuddiampare utan ocksa
motorbehandlingen. Inom tva stiider, Visby och Lund, har de lokala myn-
digheterna forbjudit nojeskorning med motorcyklar och mopeder kvills- och
nattetid i de centrala stadsdelarna. Det for Lund utfirdade foérbudet ar
emellertid overklagat i hogre instans.

Svarighet foreligger att i det enskilda fallet avgora, nar ett buller kan an-
ses ha uppnalt en sadan griins, alt del ir uppenbart storande. Vissa granser
for det tillatna trafikbullret har foreslagits i en promemoria, som fogats till
den forut omnamnda framstillningen fran samarbetskommittén for hilso-
vardsniamnderna i rikets storre stider. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
har nyligen anskaffat ett antal bullermitare, vilka stillts till forfogande
for bilinspektionen i Stockholm, Géteborg och Malméo for proy och bedo-
mande. Styrelsen avser att pa grundval av de erfarenheter och r6n, som kan
erhallas med dessa miitare, overviiga utfirdandet av niarmare bestimmelser
om fordonsbuller och mitmetoder.

Statsriadet Andersson forklarade vidare, att Kungl. Maj:t, enir det vore
angeliget att erforderliga atgiarder snabbt kunde vidtagas mot motorfor-
donsbullret, genom beslut den 25 november 1955 uppdragit at statens insti-
tut for folkhilsan att i samrad med vig- och valtenbyggnadssiyrelsen
<kyndsamt utreda och avge forslag rorande faststillandet av granserna {or
det tillatliga motorfordonsbullret. Huruvida ocksa fragan om atgirder mot
motorfordonsbullret borde hiinskjulas till den forut omnidmnda expertkom-
mitt¢ som skall utreda flygmotorbullrets problem, torde enligt statsradet fa
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Overvigas vid kommunikationsdepartementets behandling av folkhalsoinsti-
tutets kommande forslag.

Pa nuvarande stadium av kommunikationsdepartementets handliggning
av fragan om dtgirder mot motorfordonsbullret kunde, férklarade statsri-
det, annu inte avgoras huruvida inom ramen fér gillande forfattningsbe-
stimmelser tillrickliga atgirder kunde vidtagas eller om tilligg eller ind-
ringar i viglrafikbestimmelserna bleve erforderliga.

Utskottet

I likhet med motionidrerna finner utskottet det angelaget, att olika at-
garder vidtages i syfte att minska bullret pa vara gator och vigar.

For att pa ett effektivt sitt komma till ritta med férekommande missfor-
hallanden bér man enligt motionirerna verviga att tillgripa bl. a. skarpt
lagstiftning och effektivare trafikévervakning.

Utskottet vill till en borjan erinra om att bilar och motoreyklar enligt fore-
skrifter i gillande vagtrafikforordning skall vara forsedda med effektiva
djudddmpare; mopeder ar dock undantagna fran detta krav. Betriffande
mopeder giller emellertid, enligt vad chefen fér kommunikationsdepartemen-
tet, statsradet Andersson, i sitt ovan i utlatandet berérda interpellationssvar
angivit, att viig- och vattenbyggnadsstyrelsen godkinner endast sidana mo-
pedmotorer, som vid provningstillfillet har godtagbar ljuddimpning. I vag-
trafikforordningen féreskrives vidare, att foérare av motordrivet fordon ——
aven moped — i gorligaste man skall behandla motorn si, att den icke astad-
kommer stérande buller.

Sasom av nyssniamnda interpellationssvar framgar har en rad olika at-
garder for att effektivt minska trafikbullret redan vidtagits. En intensifierad
kontroll av att de ovan berdérda utrustningsbestimmelserna efterleves har
salunda igangsatts genom vig- och vattenbyggnadssyrelsens och trafikpoli-
sens forsorg. Ljudddmpningsanordningarna, iven pa mopeder, kontrolleras
vid flygande inspektioner. Speciella bullerpatruller inom trafikpolisen kon-
trollerar dven motorbehandlingen. Sirskilda bullermitare har anskaffats.

Svarigheter foreligger emellertid, bl. a. dirfér att hiinsyn maste tagas till
vart nuvarande motorfordonsbestand, att avgora var griansen bor sittas for
det tillitna motorfordonsbullret. I denna fraga pagar emellertid for nér-
varande en undersdkning inom statens institut fér folkhédlsan, som i enlighet
med uppdrag av Kungl. Maj:t har att i samrad med viig- och vattenbyggnads-
styrelsen utreda och avge férslag i &mnet. Enligt vad utskottet inhamtat ar
sddant forslag att forvinta inom den niarmaste framtiden.

Sésom statsradet Andersson i sitt ovannimnda interpellationssvar anfort
torde det inte dnnu kunna avgdras, huruvida tillrickliga atgirder kan vid-
tagas inom ramen for gillande foérfattningsbestimmelser eller om tilligg
eller dndringar i vigtrafikférordningen blir erforderliga. Med hiinsyn hiirtill
och till de atgarder, som enligt vad utskottet ovan anfért redan vidtagits,



Andra lagutskottets utlatande nr 8 ar 1956 5

finner utskottet icke anledning féreligga, att riksdagen nu hos Kungl. Maj:t
hemstaller om forslag till ytterligare atgarder.
Pa grund av det anférda far utskottet hemstilla,
att férevarande motioner, I:336 och II:278, icke matte
foranleda nagon riksdagens atgard.

Stockholm den 29 februari 1956
Pa andra lagutskottets vignar:

ELSA JOHANSSON

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran f6rsta kammaren: herrar Nils Elowsson, Axel E. Svensson, Sunne,
fru Svenson*, herrar Gronkvist, Gunnar Berg, fru Hamrin-Thorell och herr
Birke;

fran andra kammaren: fru Johansson i Norrkoping, fru Viastberg, fru
Sandstrém, herr Lundberg, froken Hojer, herr Svensson i Goéteborg, fru
Ewerlof* och herr Larsson i Hedendset.

* Ej ndrvarande vid utlatandets justering.



