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Nr 39

Utlidtande 1 anledning av vickta motioner angdende hdéjning
av mazximigrdinserna for axel- och boggietryck pa
landets vdgar,

Andra lagutskottet har till behandling forehaft tva inom riksdagen vick-
ta, till lagutskott hinvisade motioner, nr 27 i férsta kammaren av herrar
Mannerskantz och Eskilsson samt nr 30 i andra kammaren av herr Cassel
m. fL

I motionerna, vilka ar likalydande, har hemstillts, »att riksdagen matte
1 skrivelse till kungl. Maj:t hemstiilla om en skyndsam utredning angaende
mojligheterna f6r en héjning av maximigrinserna for axel- och boggietryck
pad landets vigar».

Betriffande de skil, som motionidrerna anfort till stod for sin hemstil-
lan, {ar utskottet, i den man redogorelse darfor icke limnas i det foljande,
hianvisa till motionen II: 30.

Representanter for kungl. viag- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens tra-
fiksikerhetsrad, statens jarnvigar, Svenska vigféreningen och Nirings-
livets trafikdelegation har infor utskottet framfort synpunkter pa de i mo-
tionerna behandlade fragorna.

Till utskottet har inkommit en skrivelse i dmnet fran Viarmlands for-
enade skogsigare, forening u. p. a., Varmlandska skogsigareféreningen,
Viarmlands ldns lasttrafikbiligareférening, Viarmlands sagverksigarefor-
ening och Viarmlands massavedskopare. Skrivelsen bifogas utskottets ut-
latande sasom Bilaga. Vid skrivelsen var fogad avskrift av den i skrivelsen
omnimnda framstillningen till lansstyrelsen i Virmlands lédn jéimte en
diarvid sdsom bilaga fogad redogorelse for vissa verkstillda utredningar.

Utskottet har vid behandlingen av motionerna haft tillgang till, bl. a., en
framstillning till Konungen den 8 december 1954 fran Svenska vigfor-
eningen med hemstillan om iindring i gillande bestimmelser om axeltryck
m. m. samt en skrivelse till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 8 juni
1955 av Handelskamrarnas niamnd, Kooperativa férbundet, Sveriges gros-
sistférbund, Sveriges hantverks- och smaindustriorganisation, Sveriges in-
dustriférbund, Sveriges kopmannaférbund och Sveriges lantbruksforbund
med hemstiillan om initiativ av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen till vissa
utredningar i dmnet. I sistniimnda skrivelse gores uttalanden av innebord, att
niringslivets organisationer torde vara beredda att limna sin medverkan till
Bihang till riksdagens protokoll 1956, 9 saml. 2 avd. Nr 39
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vissa atgirder och utredningar, som kan komma att aktualiseras inom
forevarande omrade.

Giillande bestimmelser

Motordrivet fordon eller dértill kopplat fordon far enligt 54 § 1 mom.
vigtrafikférordningen den 28 seplember 1951 icke foras pa allmin vig,
gata eller annan allmén plats:

a) dd den vikt, som uppbéres av nagon hjulaxel, aveltryck, dverstiger
6,00 ton;

b) di den sammanlagda vikt, som uppbiires av tvi pa mindre inbdrdes
avstind dn 2,0 meter beligna hjulaxlar pa fordonet eller fordonstaget, dven
kallat boggietryclk, 6verstiger 8,00 ton;

¢) da fordonets eller fordonstagets brutfovikt éverstiger,

vid mindre avstiand én 2,0 meter mellan fordonets eller fordonstigets
forsta och sista hjulaxel, 8,00 ton,

vid avsténd mellan sagda axlar uppgiende till 2,0 men ej 2,2 meter,
8,50 ton,

vid avstand mellan samma axlar uppgiende till 2,2 meier elier darover,
8,75 ton med tilldgg av 0,25 ton for varje 0,2 meter, varmed axelavstandet
overstiger 2,2 meter.

Pa huvudvdg (riks- eller linshuvudvig) méi dock fordon enligt samma
moment foras utan hinder av att vikt, som under b) och c¢) for olika fall
angivits, dverskrides med hoégst 2,00 ton; boggietrveket ma alltsd pa dylik
vig uppga till 10 ton.

Om befogenhet f6r myndighet att gora undantag frian nu atergivna be-
stiimmelser stadgas i 61 och 63 §§ i forordningen. Enligt 61 § 1 mom.

tillkommer det linsstyrelsen — sivitt angir stads omrade dock stadsmyn-
dighet — alt betriiffande wviss allmdn vig, gata eller annan allmin plats

eller betriffande samtliga dylika vigar inom pisst omrdde meddela erfor-
derliga foreskrifter, avseeende bl. a. férbud mot trafik eller inskrinkning
i trafiken betriffande bl. a. fordons axeltryck och bruttovikt dvensom med-
givande till storre axeltryek eller bruttovikt 4 fordon, m. m., in som tillates
1 54 § (lokal trafikforeskrift). Vidare dger enligt 63 § 1 mom., sivitt angar
stads omréade, stadsmyndighet och eljest linsstyrelsen att for visst dnda-
mal medgiva undantag fran bl. a. bestimmelserna 1 54 § 1 mom. om
axeltryck m. m. dvensom fran lokal trafikforeskrift, som meddelats av
myndigheten. Sadana undantag m& ock meddelas, om trafiken berdr savil
stad som landsbygd inom visst lidn, av linsstyrelsen samt, om trafiken be-
ror mer dn ett ldn, av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Vid medgivande
av sadant undantag som nu ir i fraga skall enligt 62 § 2 mom. fistas sa-
dana villkor, som kan anses nddiga till forebyvggande av fara for trafik-
sikerheten eller skada & vigen.
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Befordras med fordon last i strid mot 54 § 1 mom., skall foraren enligt
67 § fjarde stycket viglrafikforordningen straffas med dagsboter. Aven
dgaren ar enligt samma stycke forfallen till sadant straff, da omstindig-
heterna gor sannoliki, att forseelsen skett med hans vetskap och vilja.
Bryter négon mot sidan av myndighet meddelad bestiimmelse, som avses i
61 § eller 63 § 2 mom., straffas han enligt 68 § med dagshoter. For atl
ylierligare trygga efterlevnaden av bestimmelserna om bl. a. hogsta till-
litna axeltryck infordes fr. o. m. den 1 juli 1955 efter horande av 1955 ars
riksdag i 57 § 1 mom. vigtrafikforordningen ett stadgande om wiss rdatl och
plikt for polisman att hindra fortsatt fdard. Finner polisman, att & fordon
tagits sd stor last eller sadant antal passagerare, att den foér fordonetl fast-
stilllda maximilasten eller det vid fordonets fird a viigen tillatna hogsta
axeltrycket overskridils, dger han silunda, dédrest fortsatt fird med fordonet
icke kan #iga rum utan fara eller oligenhet, forbjuda fortsait fiard, si ock,
dir forbudet icke efterkommes, hindra firden. Har maximilasten overskri-
dits med mer dn 20 procent eller axeltrycket med mer én 10 procent, alig-
ger det polismannen alt vidlaga atgird, som nu sagts, dar ej siarskilda skal
lill annat foranleder.

Geneévekonventionen

Efter férhandlingar i Genéve tillkom den 19 september 1949 en ny inier-
nationell konvention rorande vdgtrafik (Genévekonventionen). Den triadde
i avseende a4 Sverige i kraft den 26 mars 1952, da samtidigt Pariskonven-
tionen av ar 1926 upphorde atl tor Sveriges del gilla i forhallande till de
makter, som bitriatt Genévekonventionen.

I konventionen framhilles inledningsvis, att de fordragsslulande staler-
na onskar att genom faststillandet av vissa enhetliga regler friamja den
internationella vigtrafikens utveckling och siakerhet.

Enligt artikel 1 i konventionen samtycker varje fordragsslutande stat,
med bibehallande av sin befogenhet att reglera anvindningen av vigarna i
eget land, till att upplata dessa vigar for internationell trafik pd vill-
kor, som angives i konventionen. Storsta tillitna matt och vikt 4 fordon,
som ma firdas pa vig inom fordragsslutande stat eller del dirav, be-
stimmes enligt artikel 23 genom inhemsk lagstiftning. Pa vissa vagar, vil-
ka angivits av stater, anslutna till regionala avial, eller, i avsaknad av dy-
lika avtal, av en fordragsslutande stat, skall emellertid hogsta tillitna matt
och vikter vara de, som iir angivna i bilaga 7 till konventionen. 1 artikel
2 stadgas vidare, att till konventionen horande bilagor skall anses sisom
delar av sjilva konventionen.

I punkt 2 i bilaga 7 stadgas, alt pa de i artikel 23 avsedda vigarna skall
tillatna maximiméitt och maximivikter, med eller utan last, vara de nedan
angivna, dock under iakttagande att med fordon ej ma hefordras last, som
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overstiger den av vederborande myndighet i det land, dir fordonet ir re-
gistrerat, faststillda maximilasten. Tilliten maximivikt skall vara pa tyngst
belastad axel 8,00 ton och pa tyngst belastad dubbelaxel 14,50 ton; avstindel
mellan axlarna i sistnimnda grupp skall utgora minst 1,00 meter och under-
stiga 2,00 meter. I punkt 3 i nimnda bilaga till konventionen utsiiges vidare,
att de fordragsslutande staterna genom regionala overenskommelser kan
faststalla hogre tillatna maximivikter men alt det ir onskligt, att tillaten
maximivikt pa mest belastade axel icke dverstiger 13,00 ton.

Axeltryekshestiimmelserna infor 1951 drs riksdag

I propositionen nr 30 till 1951 ars riksdag, varigenom riksdagens yit-
rande inhdmtades Gver forslag till gillande vigtrafikférordning, anforde
foredragande departementschefen, statsrddet Nilsson, bl. a., att den inter-
nationella bestimmelsen, vilken tillkommit pad amerikanskt initiativ, grun-
dade sig viisentligen pa hallfasthetsberikningar fér amerikanska vigar och
broar. Vid dessa berikningar liarer enligt statsriadet hinsyn ej ha behovt
lagas till sddana sirskilda forhallanden, som géller for svenska broar.

Inom kommunikationsdepartementet hade, anforde statsradet Nilsson,

nirmare undersokts, huruvida det vore mdjligt att — med tillimpning av
liknande metod som i 1949 &rs konvention — ldsa sporsmilet om axel-

trycks- och bruttovikisbestammelserna pa ett sitt, som tillborligen tillgodo-
sige savil intressel av framkomlighet pi viigarna for den tunga trafiken
som behovet av viigars och broars siikerhet och bestand. I sadant syfte hade
utarbetats ett i tre alternativ uppriittat utkast till forfattningstext.

I departementets utkast hade, betonade statsridet Nilsson, nddig hiin-
syn tagits till de for vart land séregna broférhillandena. Grunderna for detta
utkast forefolle dven i Ovrigt lampliga. PA grund hirav ansige statsridel
vaglrafikforordningens hithorande stadganden bora i princip utformas i
enlighet med nagot av de i utkastet upptagna tre alternativen.

Vad angar valet mellan dessa tre alternativ erinrade statsradet Nilsson
om att vad i vagtrafikforordningen bestimdes om axeliryck ete. endast ble-
ve en normalregel, vilken forutsattes kunna av vederborande myndighet {6r
sarskilda fall i man av behov modifieras genom undantagsfireskrifter, av-
seende 4 ena sidan dispenser for tunga fordon och & andra sidan resirik-
tioner for svaga vigar och broar. Tydligen vore det limpligast, att normal-
regeln valdes sa, atl savil dispensernas som restriktionernas antal holles
inom rimliga grinser. Valet mellan de tre alternativen bleve vid sidant for-
hallande nirmast ett rent praktiskt problem, d. v. s. den regel borde gilla,
som vore ett uttryck for vad som kunde tillitas pa den Overvigande delen
av vara vigar och broar. Vid bedémandet hiirav borde beaktas icke blott
antalet broar och viigkilometer utan dven trafikintensiteten pi de olika viig-
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arna. Vidare syntes vigars och broars nuvarande beskaffenhet ej bora bli
enbart utslagsgivande, utan det vore enligt statsradets mening limpligt,
att hinsyn toges ocksa till de vig- och broforbittringar, som paraknades
bli utférda under de nirmaste dren. Statsradet ansige en grundregel, vilken
i borjan av sin tillimplighetstid forutsatte ett 6kat antal restriktioner, som
emellertid undan for undan bortfélle, vara att foredraga framfor en regel,
som visserligen motsvarade dagens lige men inom nagra fi ar bleve for-
aldrad pa grund av viigars och broars fortskridande utveckling.

Enligt propositionen fick motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon
icke foras pa allmin vig, gata eller annan allmén plats: »a) da den vikt,
som uppbiires av négon hjulaxel, 6verstiger 6 ton; b) da den sammanlagda
vikt, som uppbiires av tviA pa mindre inbordes avstand én 2 meter beligna
hjulaxlar pa fordonet eller fordonstaget (= boggietrycket), overstiger 8
tons. Ytterligare upptogs i propositionen bestimmelser om bl. a. maximal
bruttovikt.

I de likalydande motionerna 1: 303 och II: 402 hemstilldes bl. a. att de
foreslagna bestimmelserna métte jimkas sa, att ett boggietryck av 10 ton
medgaves.

Propositionen och motionerna behandlades jimte andra moticner av
andra lagutskottet i dess utlatande nr 30. I fraga om boggietrycket anforde
utskottet bl. a. att av landets huvudviigniit — varid mer én hélften av trafik-
flodet framginge — vore cirka 70 procent tillatna for ett axeltryck av 6 ton
och ett boggietryek av 10 ton. Det firefolle bl. a. ur psykologisk synpunkt
icke riktigt, att detta forhallande icke skulle komma till synes i den grund-
liggande vigtrafikforfatiningen. Enligt utskottets mening skulle det fore-
liggande sporsmalet pa ett praktiskt sitt 16sas, om man bibehdlle proposi-
tionens forslag som huvudregel men for huvudviigarna sidsom undantag
fran denna regel stadgade 10 ton som hogsta tillatna boggietryck.

Utskottet forordade sidan jimkning av propositionens forslag, att det
iillaina boggietrycket bestiimdes till 8§ ton, samt att {6r fordon, som fordes
pi huvudvig (riks- eller linshuvudviig), denna viktsiffra 6kades med 2 ton.

Vid utskottets utlatande var fogad en reservalion av tre ledamdoter, vilka
ansig, att utskottet bort fororda propositionens forslag oforindrat.

Riksdagen godkiinde utskottets utlatande och forordade alltsa att det
maximala boggietrycket pa huvudviig matte bestimmas till 10 ton. Bestiam-
melserna i viigtrafikforordningen utformades pa sitt riksdagen forordat.

Motionerna
I motionerna anfores, efter en redogorelse for vad som i vigtrafikforord-
ningen stadgas rorande axel- och bhoggietryck, att resultatet blivit synnerli-
gen differentierade bestimmelser om axel- och boggietryck alltefter ortens
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beliigenhet i det ena eller andra linet. Skillnaden lite sig inte alltid hinfora
till nagon pataglig standardskillnad.

Vidare limnas i motionerna exempel & att higre axeltryck giller i andra
europeiska linder.

I friga om vart lands lastbilsbestand och méjligheterna att utnyitja kapa-
citeten hos vara lastbilar anfores:

I Sverige finnes for nirvarande ca 38 000 lastbilar med en birighet av
4 ton eller darutdver, vilka registrerats efter kriget. Drygt hiilften av dessa
dar dieseldrivna vagnar, bland vilka de inhemska miirkena dominerar. Gil-
lande bestimmielser om hoigsta tillaitna axel- och boggietryck innebiir, om de
tilldimpas enbart pé de svenskbyggda bilarna, en sammanlagd nedsitining
i den maximala lastformagan av drygt 25 600 ton, vilket i 5,5 tons lastbilar
innebir en outnyttjad transportkapacitet motsvarande 4 650 bilar. De tva-
axliga vagnarnas kapacitet reduceras i genomsnitt med 1 ton och boggie-
bilarnas med 2.6 ton.

Vidare ldmnas i motionerna vissa uppgifter om verkstiillda berikningar
rorande den 6kning av biltransportkostnaderna, som féljer av att lastbilar-
nas kapacitet ej kan utnyttjas till fullo pa grund av gillande bestimmelser
om hogsta axel- och boggietrvek. Motioniirerna anfor:

Enligt de beridkningar som gjorts med utgdngspunkt fran statens bil-
trafikndmnds statistik rorande kilometertaxan vid bestidllningstrafik med
lastbil skulle de nuvarande bestimmelserna innebira en 6kning av bil-
transportkostnaderna vad angar de svenskbyggda dieseldrivna fordonen
med sammanlagt 145 milj. kr. per ar eller i medeltal 7 300 kronor per for-
don. Kostnadsékningen motsvarar 3 kronor 50 ére per timme och stegringen
av fraktkostnaderna ca 20 procent.

Del vore enligt motionirerna av mycket stor betydelse, om lastbilsbe-
standet kunde utnyttjas pa ett battre sitt. Friagan hade under senare ar
aktualiserats ytterligare genom den omstilining av virkestransporterna fran
vattenled till viig som pagatt. Slutligen uttalar motionirerna, att enligt deras
mening forlusterna for néringslivet och dirigenom for hela den svenska
samhillsekonomien genom de sndva bestimmelserna rorande axel- och
boggietryck vore sa stora, att en hijning av det tillatna trycket framstode
sasom i alldeles sirskild grad angeligen.

Utskottet

Yrkandet i férevarande motioner om en skyndsam utredning angaende
majligheterna for en héjning av maximigrinserna fér axel- och boggie-
trycket pa vira vigar asyftar nidrmast ett bitire tillvaratagande av redan
existerande mdojligheter eller ett tillskapande pa kort sikt, och i avbidan
pa att storre vigbyggnadsplaner genomféres, av mdjligheter att tillgodose
den tyngre lasthilstrafikens behov. Aven vid en p& dylikt siitt hegrinsad
milsitining moter emellertid fragor av bhetydande riickvidd. Av grundlig-
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gande betydelse dr hiir arten av det existerande lastbilsbestandet och be-
skaffenheten, frimst med hiinsyn till barigheten, av det nuvarande vignitet.

I friga om lastbilsbestandets fordelning pa storleksklasser har under
tiden fran det andra viirldskrigets slut skett viisentliga forindringar. A
ena sidan har utvecklingen gatt mot 6kad anviindning av de littaste en-
heterna, d. v. s. bilar lastande upp till 1 ton — t. ex. av typen skapvagn

vilka anvindes friamst for distributionskdorning inom stiader och tit-
orter. A andra sidan har de tyngre lastbilarna, lastande 4 ton och dir-
iver, ocksa kraftigt okat i antal. Sirskilt dkerierna samt foretag inom
hyggnads- och anliggningsverksamhet har till den helt 6verviigande delen
vid nyanskaffning valt tyngre lastbilar. Men iiven inom jordbruk och
skogsbruk, handel och industri priglas utvecklingen av lastbilsbestindet
alltmer av en Overging till tyngre fordon. Inom handeln exempelvis ér
de tyngre bilarna viill limpade fér bensin-, olje- och trivarulransporier.

Olika omstindigheter har samverkat till den angivna utvecklingen av
lastbilsbestindet. Inom byggnads- och anldggningsverksamheten, jord- och
stenindustrien liksom skogsbruket behéver man fordon med starka kon-
struktioner f6r anviindning under svara transportférhélianden, ofta pa da-
liga viigar och for svarhanterligt material. 1 de fall, da for godstranspor-
lerna anvindes dven slidpvagn, maste dragfordonet byggas krafiigt och blir
dirmed tungt. Vidare har lastbilarna till mycket stor del utrustats med
de mer ekonomiska men tyngre dieselmoeiorerna. Enligt uppgifter, som fran
niringslivets sida liimnats till utskottet, skulle axeltrycket for en lastbil
med en last av cirka 6 ton vara cirka 8 ton. Praktiskt taget alla lastbilar
med 4 tons lasiformiga elier mer skulle f6r att kunna lasta registrerad
maximilast fordra en hojning av de nuvarande generella normerna for
axeltrycket. —— En fterging till littare lastbilstyper med ligre lastiormaga
ir med hiinsyn till den fordonstekniska utvecklingen praktiskt taget icke
majlig och #r fran transportekonomisk synpunkt icke Onskviird. Stats-
makterna har {6r ovrigt redan pd det sittet tagit konsekvenserna av last-
hilshestiandets utveckling, att de vigar som byggts pa senare ar planerats
for ett axeltryck av 10 ton.

For de majligheler, som kan foreligga att effektivare @n hittills utnyttja
det nuvarande viigniitet fér tyngre trafik, sitter givetvis viigarnas birighet
en grins. Sirskilt kommer hiir broarnas birkraft i blickpunkten. Under-
sokningar har enligl vad som upplysts infor utskottet gjorts genom viag-
och vattenbyggnadsstyrelsen av vissa broars biirighel, men for ett bety-
dande antal broar ir den maximala bitrighelen icke med siikerhet kind.
Di man vid sadant forhallande har maést villja axeltrycket sa, att man
icke riskerar en Overbelasining, torde hir finnas visst utrymme foér hoj-
ningar. Detta [orutsiitter emellertid vissa niirmave undersékningar. Bristen
pi tekniker gor det emellertid f.on. svart att verkstilla dylika undersok-
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ningar i onskviard utstrickning. Enligt utskottets mening bor det vara
mojligt att — pa satt i viss utstrickning redan skett — i samrad mellan
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och liansstyrelserna a ena samt nirings-
livets organisationer a andra sidan klargora, var tillginglig personal i
forsta hand bor insidttas for undersékningar. 1 en del fall torde det for
ovrigt vara mojligt att avsevirt minska pafrestningen pa broarna genom att
forbjuda mote pa desamma.

Forekomsten av svaga broar omdajliggor givetvis 1 en del fall tyngre
genomgangstrafik. Detta forhallande behover dock ej innebédra att vig-
strickorna mellan broarna icke skulle tillitas for tyngre trafik. Déar man
inom ett omrade har att rikna med huvudsakligen lokal trafik torde vi-
sentliga férdelar sté att vinna genom att hogsta tillatna axeltryck bestidm-
mes med hinsyn till birigheten hos viigavsnitten mellan brearna, dir-
vid tyngre trafik férbjudes endast Over broarna. 1 sammanhanget ma
framhallas, att transportavstinden foér godstrafiken p& landsvigarna —-
t. ex. inom skogsbruket -— i allminhet &r relativt korta. Da hansyn till
de lokala forhallandena hir spelar en avgorande roll, synes dverliggningar
mellan ldnsstyrelserna och representanter for det lokala néaringslivet kunna
vara av virde.

Vigbanans birighet paverkas i regel slarkt av vixlingarna i arstiderna
och av de klimatiska forhallandena i 6vrigt. Viagarna torde salunda tila
en vida stérre belastning da vigkroppen ir tjilad samt sommartid da vig-
banan dr hard och fast. Under tjidllossningsperioden och under tider di
vigbanan uppmjukats genom ihallande regn inverkar tung trafik pa vigen
diremot ogynnsamt. Vigslitaget sédrskilt pa grusvigar blir dia onormalt
hogt och kriver hardare begriansning av axeltrycket och i vissa fall forbud
for tyngre lastbilstrafik. Det ér givetvis ett 6nskemal att de nimnda fak-
torernas inverkan beaktas, d& axeltrycksbestimmelserna utformas. Med
dessa fragor torde man kunna komma till ritta genom att utnyttja dispens-
mojligheterna i gillande lagstiftning. Tillfdlliga inskrinkningar kan skona
vigarna for onodigt stor forstorelse under svaghetsperioder. A andra
sidan — och detta ir ett intresse icke minst for skogshruket —— torde
hogre axeltryck dispensviigen kunna tillatas t. ex. néir marken &r frusen.

En sirskild friga — av betydelse icke minst for genomgangsirafiken —
giller samordningen mellan linen i avseende a det tillitna axeltrycket.
Enligt uppgifter som varit for utskottet tillgingliga synes det ha brustit
i denna samordning. Hir synes ett intensifierat samrad over linsgrianserna
liatt kunna astadkommas.

Givetvis méaste man rikna med att en 6kad anviandning av tyngre last-
bilar pa vigarna medfor 6kade kostnader fér vigunderhall. Man har hér
atl viga mot varandra a4 ena sidan de vinster, som foljer av att den be-
stdende fordonsparken kan utnyttjas fullt ut, och & andra sidan kostna-



Andra lagutskotlels utldtande nr 39 dar 1956 9

derna for det okade underhéllsarbetet fivensom for de forstirkningsarbeten
av broar eller sirskilda vigavsnitt som kan bli erforderliga. 1 friga om
underhallskostnaderna torde vissa berikningar kunna goras pi grund-
val av erfarenheterna betriiffande de viigar inom vissa ldn, for vilka
sedan nagra ar tillbaka genom dispens medgivits ett fran 6 till 7 eller 8
ton forhojt axeltryck. I fraga om forlusterna for niringslivet i anledning
av att den bestiende fordonsparken ej kunnat utnyttjas fullt ut har vissa
beriikningar redan gjorts. Aven om det maste anses vanskligt att faststilla
storleken av dylika forluster ir det dock uppenbart, att en viisentlig for-
dyring av transportkostnaderna maste folja av att axeltrycket icke anpas-
sats efter fordonsbestandet.

En hojning av axeltrycket dr givetvis av intresse ocksa ur den synpunk-
ten, att de svenska delarna av det europeiska huvudvignitet skulle bittre
anpassas till forhiallandena pa kontinenten. En dylik anpassning skulle
givetvis befrimja det internationella trafikutbytet.

Utskottet — som ovan berdrt vissa mojligheter till anpassning av axel-
trycksbestimmelserna efter fordonsbestandet och niiringslivets behov av
tvngre trafik, utan att findring gores i vigtrafikférordningens besdimmel-
ser i imnet —— kan f6r sin del i forevarande lige icke tillstyrka en Zndring
av de generella bestimmelserna i vigtrafikforordningen. For en sadan ut-
redning som motionirerna begirt skulle vil, dven om man synes bora in-
rikta sig pa mera lokala fragor, foreligga vissa arbetsuppgifter. Emellertid
synes det utskottet som om den ytterligare anpassning av axeltrycksbe-
stimmelserna, som kan vara mdjlig, kan genomforas genom viigforvalt-
ningarna i linen i nira samarbete med niiringslivets organisationer och i
forekommande fall efter samrad med viig- och vattenbyggnadsstyrelsen.
Utskottet kan diarfor inte nu tillstyrka den begirda utredningen men an-
ser, att riksdagen bor i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin mening giva
till kdnna vad utskottet ovan anfort.

Utskottet hemstéiler,
att riksdagen i anledning av f6revarande motioner, 1: 27
och 1I:30, matte i skrivelse till Kungl. Maj:t som sin me-
ning giva till kiinna, vad utskottel ovan anfort.

Stockholm den 22 maj 1956
Pia andra lagutskottets vignar:

ELSA JOHANSSON

Vid detla drendes behandling har ndirvaril

fran forsta kammaren: herrar Nils Elowsson, Axel K. Svensson*, fru
Carlqvist, herrar Huss*, Mannerskantz, Gronkvist, Alvar Andersson och
Akesson*;

Bihang till riksdagens prolokoll 1956, 9 saml. 2 avd. Nr 39
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frin an dra kammaren: fru Johansson i Norrkoéping, herrar Nilsson i
Goteborg, Hagard, fru Sandstrém, herrar Carlsson i Bakerod. Odhe*, froken
Hojer och herr Svensson* i Géteborg.

* Ej nirvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av herrar Nilsson i Goteborg och Odhe, vilka ansett, att utskottet bort
hemstilla, att riksdagen matte avsla forevarande motioner, I: 27 och II: 30.
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Bilaga.
Till

Riksdagens Andra Lagutskott

Undertecknade, foretriidare for skogsbruket och skogsindustrien i Virm-
lund, har erfarit att Riksdagens Andra Lagutskott erhallit motion (II: 30)
ang. héjning av axel- och boggietryck pé landets vigar for behandling och
fi viidetta arende anfora foljande:

Inom Virmlands lin har skogsindustrien en dominerande betydelse och
den har raskt utvecklats och moderniserats. Skogsarealen utgor 73 procent
av landarealen. Virkesforradet uppgar till 137 milj. m? sk och tillviaxten
beriknas till ca 4 milj. m?® sk. Avverkningarna och industriens kapacitet
synes iiven i framtiden successivt kunna okas. Flottlederna svarar alltjamt
for en betydande del av virkets transport fran skogen till industrien. Bil-
transport av skogsindustriens rivara sker deck numera till ca 70 procent av
volymen. Den biltransporterade delen ékar ar fran ar.

Hirvid har uppmiirksamheten alltmer kommit att riktas mot den begrins-
ning av virkestransporterna och dirmed skogsindustriens expansionsmdj-
ligheter som uppstar genom myndigheternas bestimmelser om axel- och
hoggietryck pa linets véagar.

Fragan ir for Virmlands vidkommande sa allvarlig, att vi hos Linssty-
relsen i Varmlands lin hemstidllt om idndring av nu gillande bestimmelser
ang. axel- och boggietryck samt om atgidrder [or broarnas forstirkning.
Ifragavarande framstillning bifogas i avskrift.

Med anledning av vad som ovan och i var skrivelse till Linsstyrelsen i
Viarmlands lin framférts, f4 vi hirmed hemstilla att Riksdagens Andra
Lagutskott matte tillstyrka ifrigavarande motion samt understryka den
utomordentliga vikten for landets néringsliv av snara atgirder i motionens
svfte.

Karlstad den 13 april 1956

Virmlands Forenade Skogsigare Viirmliindska Skogsidgareforeningen
férening u. p. a. Bengt Davidsson
Robert Bergstrom
Virmlands Lins Lasttrafikbiliigare- Viirmlands Sagverksigareforening
forening Gosla Senander

ITvar Hall

Viarmlands Massavedskopare
Gosta Ekman



