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Nr 20

Allmdnne beredningsutskottets utlatande i anledning av vickta
motioner dels om datgérder med anledning av den ekono-
miska kris som for ndrvarande overgar ett flertal trafik-
foretag i skogs- och glesbygderna och dels om tillgodose-
ende och siikerstillande av behovet av dndamdlsenliga
och viil férgrenade omnibusforbindelser pa landsbygden.

I motion II: 213 av herr Stahl hemstilles, att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t matte hemstélla om uppdrag till 1853 ars trafikutredning att
skyndsammast mojligt utreda och framldgga forslag till atgirder med an-
ledning av den ekonomiska kris, som f. n 6vergar ett flertal trafikforetag
i skogs- och glesbygderna, och i motion II: 329 av herrar Larsson i Julita
och Ekstrom att riksdagen ville besluta, att genom skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla om utredning och forslag i syfte att tillgodose och siker-
stilia behovet av indamailsenliga och vilforgrenade omnibusférbindelser
pé landsbygden. Motionerna har hinvisats till allminna beredningsutskot-
tet, som upptagit dem till samtidig behandling.

I motion II: 213 anféres bl. a., att bilar och mopeder vunnit 6kad utbred-
ning och att trafikfrekvensen pa busslinjer i glesbygderna sjunkit si att
flera linjer mast nedliggas. Hirigenom forsimras postforbindelserna och
trafikférbindelserna fér dem, som ej har egna motorfordon. Enskilda per-
soner har forsokt forbilliga driften genom anskaffande av Volkswagenbus-
sar eller s. k. halvbussar, och dylika 16sningar borde provas i storre ut-
strickning. Koncessionerna for trafik borde utformas pa ett for glesbyg-
dernas trafikféretag formanligare sidtt. Man kan dven tidnka sig statligt
stod for trafikens uppritthéllande. Fragan dr en viktig del av de allménna
trafikproblem, som hinskjutits till 1953 ars trafikutredning. Det torde
emellertid drdja atskillig tid, innan denna utredning kan viintas bli slut-
ford, varfor utredningen skyndsammast bor ta upp frigan om glesbygder-
nas trafikkris.

I motion II: 329 anligges i manga avseenden liknande synpunkter som i
motionen II: 213. Trafikforetagen i glesbefolkade omraden kidmpar med
stora svarigheter. Skattepilagorna anses av foretagarna dryga. Samord-
ningen av trafiken ér nu ofta otillfredsstillande. Fér allmiinheten onddiga
besvirligheter uppkommer understundom i sadana fall, d4 mer in ett vég-
trafikforetag har tillstand att utéva linjetrafik pd samma vigstricka.
Vidare kunde vid tillstandsgivning exempelvis foreskrivas skyldighet att
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utdver trafik pa en lonande stricka dven trafikera en mindre 1onande. Enir
1948 ars busslinjeutredning icke synes ha behandlat dessa fragor, bor
sédrskild utredning verkstillas.

Utskottet har inhdmtat yttrande 6ver motionerna fran biltrafiknimnden,
1953 ars trafikutredning, Svenska landskommunernas foérbund, Nirings-
livets trafikdelegation och Svenska omnibusigareférbundet.

Biltrafikndmnden &verldmnar yttrande fran generalpoststyrelsen, jéirn-
vigsstyrelsen, elva linsstyrelser och RLF. I samtliga yttranden vitsordas
att flertalet bussforetag i glesbygderna har att beméstra stora svarigheter.
Man framhéller vidare den stora betydelsen for dessa bygder i olika delar
av landet och likasa ur allmén ekonomisk synpunkt av att kommunikations-
mojligheterna kan bibehallas och férbittras. Vissa agirder i sddant syfte
forordas, och i ett antal yttranden tillstyrkes utredning i en eller annan
form.

Biltrafikndmnden hivdar for egen del att redan nu vissa mojligheter
forefinnes att ingripa reglerande for ett dndamalsenligt ordnande av den
yrkesmissiga trafiken. Motionerna beror emellertid dven fragor, som icke
synes kunna losas inom ramen for gillande forfattningsbestdmmelser.
Dessa spérsmal torde fa anses ligga inom det omrade, som 1953 ars trafik-
utredning har att undersdka. Med hinsyn till sakens bradskande natur torde
emellertid finnas pakallat att inom ramen av nu gillande forfattningsfore-
skrifter snarast genomfora en sddan omreglering av busstrafiken att for-
bindelserna inom glesbygderna i gorligaste méan tryggas. Detta synes bora
ske genom att at linsstyrelserna uppdrages att verkstélla en inventering av
busslinjer for vilka trafikunderlaget #r eller befaras bliva sa svagt, att
trafiken icke kan upprétthallas i nuvarande omfattning, dvensom av tra-
fikbehovet och mdéjligheterna att tillgodose detta. Hirvid bor tagas i beak-
tande ej endast den trafik for vilken ldnsstyrelse édr tillstandsmyndighet
utan dven sddan trafik, som faller under biltrafiknimndens behérighet, och
trafik, som bedrives av statens jarnviagar eller postverket. Med utgangs-
punkt fran resultatet av en dylik inventering bor linsstyrelserna darefter
snarast vidtaga de atgérder — exempelvis uppriattande av samtrafikavtal,
taxesamarbete, sammanforande av linjer eller dndring av linjestrickor —
som kan tillgodose det av motiondrerna avsedda syftet.

1953 ars trafikutredning anfor, att den utredning, som i motionerna fore-
slagits, redan igangsatts och kommer att redovisas av utredningen.

Landskommunernas forbund anser, att det 4r nodviandigt att fortlopande
folja utvecklingen men att med hinsyn till att busslinjeutredningens nyligen
avlimnade betinkande dnnu ej hunnit foranleda atgérder fornyad utred-
ning f. n. ej synes pakallad.
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Ndaringshvets trafikdelegation anser atgirder erforderliga och omnim-
ner, att delegationen i samrad med omnibuségareférbundet tillsatt ett sir-
skilt organ, bussrationaliseringsnimnden, vilket emellertid forst nyligen
paborjat sin verksamhet. Glesbygdens trafikproblem synes svarligen kunna
utbrytas ur det stora fragekomplex, som hinskjutits till 1953 ars trafikut-
redning.

Omnibusdgareforbundet understryker sdrskilt nodvindigheten av att
skatterna pa fordon och drivmedel sinks till rimligare niva. Endast dér-
igenom kan busstrafikens svarigheter snabbt mildras. Férbundet avstyrker
motion II: 329 men tillstyrker utredning i anledning av motion II: 213.

Utskottet. I den allménna debatten om flykten fran landsbygden fram-
halles ofta och med ritta den stora betydelse goda kommunikationer har
for motverkande av avflyttningen fran glesbygderna. Vad i motionerna och
yttrandena Gver desamma anférts d4vensom av utskottet kidnda foérhallan-
den i ovrigt tyder pa att busslinjetrafiken nu méngenstédes har att kimpa
med stora svarigheter, vilka i vissa fall t.o.m. utgor ett hot mot dess exis-
tens. Vad ett nedliggande av busstrafiken betyder, i synnerhet for orter,
som icke har tillgang till andra allménna trafikmedel, torde icke hir behova
nirmare utvecklas. Det synes vidare kunna konstateras, att den busstrafik-
apparat som nu betjinar hir ifragavarande bygder i manga fall icke un-
der ridande forhallanden har mojlighet att bedriva en trafik, som fyller
rimliga krav pa god kommunikationsstandard. Det bekymmersamma liget
pakallar enligt utskottets mening att stor uppméirksamhet dgnas de i mo-
tionerna upptagna fragorna.

Vad giller de mgjligheter som nu foreligger for trafikforetagarna sjilva
att rationalisera driften synes det i motionen II: 213 framforda forslaget
om prov i storre utstrickning med mindre bussar av Volkswagentyp och
s. k. halvbussar hora beaktas. Det ma vidare erinras om tillkomsten av
bussrationaliseringsnimnden, i vilken ingar foretradare for savil trafikan-
terna som trafikutovarna och som har till uppgift att befrimja 16sningen av
samordningsproblemen. Dylika initiativ dr sjidlvfallet av icke obetydligt
viirde och bor energiskt fullféljas, men savitt utskottet kunnat bedéma tor-
de glesbygdernas trafikfragor icke kunna fa en tillfredsstdllande 16sning
utan att atgidrder vidtages dven fran statsmakternas sida. Dylika atgirder
ir ocksa att forvinta. Kungl. Maj:t har ndmligen uppdragit at 1953 ars
trafikutredning att bl. a. verkstilla en allmin 6versyn av 1940 ars forord-
ning om yrkesmissig automobiltrafik. Utredningen har meddelat, att den
hirvid funnit sig bora dgna sidrskild uppmirksamhet at fragan om den
framtida utformningen av busslinjetrafiken och betydelsen hirvidlag av
det vikande trafikunderlaget. Utredningen har dven att overvidga fragan
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om beskattningen av bussarna. Prévning av hidr nimnda spérsmal pagar
nu inom utredningen, som dven kommer att taga standpunkt till fragan,
huruvida sirskilt forslag skall avgivas betrdffande linjetrafiken med om-
nibus. Med hinsyn till det nodldge, vari glesbygdernas trafik pd ménga
hall befinner sig, synes det utskottet angeldget, att utredningen bedrives
skyndsamt, s att atgérder till forbéttrande av dessa forhallanden kan vid-
tagas utan onddig tidsutdrékt.

Dé utskottet forutsitter att 1953 ars trafikutredning kommer att taga
del av motionerna och beakta de av motiondrerna patalade oligenheterna,
har utskottet emellertid icke ansett sig bora férorda att riksdagen avlater
nagon skrivelse i drendet utan hemstiller,

1) att motionen II: 213 icke m4 foranleda nigon riksda-
gens atgird; samt

2) att motionen II: 329 icke méa foranleda nagon riksda-
gens atgird.

Stockholm den 22 mars 1956

Pa allminna beredningsutskottets vignar:

PATRIK SVENSSON

Ndérvarande:

fran f6rsta kammaren: fru Wallentheim*, herrar Nystrom, Jansson,
Erik, Persson, Johan, Holmqvist*, Wolgast, Lundstrém, Strandler, Manner-
skantz, fru Hamrin-Thorell och fru Nilsson;

fran andra kammaren: herr Svensson i Alingsds, fru Svedberg, herrar
Dickson*, Bark, Hammar, Nestrup, Ostrand*, Stiernstedt, fru Andrén*,
herrar Ekstrém, Ericsson i Nis och fru Wallin.

* Ej ndrvarande vid utlitandets justering.



