2 Motioner i Andra kammaren, nr 828 ar 1956

Nr 828

Av herrar Sjolin och Nelander, i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position, nr 188, med forslag till férordning om investe-
ringsavgift for ar 1957, m. m.

I proposition nr 188 med foérslag till forordning om investeringsavgift
for ar 1957 m. m. foreslas bl. a. att fran investeringsavgift skall undantas
investering i bussar som godkénts for anvéindning i av dgaren bedriven yr-
kesmissig trafik. Som motivering harfor har departementschefen anfort
att atskilliga bussforetag "brottas med patagliga svarigheter pa grund av
att den vixande bilismen minskat passagerarunderlaget”. Vidare anfor de-
partementschefen att ”bussforbindelserna dr nodvindiga for landsbygdens
trafikvisende och bussarna utgdr kollektiva trafikmedel av utprdglad
nyttokaraktir. Ett hinsynstagande till bussforetagens svarigheter dr déar-
f6r enligt min mening pakallat”.

Enligt vart formenande kan samma synpunkter anldggas pa de enskilda
jarnvigarnas situation. Ingen kan bkestrida “nyttokaraktiren” ur allmén
trafiksynpunkt av t. ex. de enskilda Djursholms-, Lidingd-, Saltsjé- och
Nynisbanorna. Det dr inte rimligt, att just de trafikanter, som behd&ver
anvanda dessa trafikmedel, skall riskera en 6kning av sina resekostnader
genom den taxehdjning som kan bli f6ljden av investeringsavgiften, under
det att de forortstrafikanter, som betjidnar sig av statens jirnvigar och
Stockholms sparvidgar, kommer i ett gynnsammare lige genom att dessa
trafikforetag befrias fran investeringsavgift.

I likhet med statens jirnvidgar dr de enskilda jirnvigsforetagen under-
kastade statlig kontroll betrdffande drift och taxa samt har samma ansvar
for trafikférsorjningen inom sina trafikomraden som statens jarnvégar.
De ir liksom statens jirnvigar tvungna att i rationaliseringssyfte fornya
och forbilliga sin materiel. For att undvika indragningar av personférande
tag maste man inféra rilsbussdrift och ersitta dngloken med diesellok.
Men i motsats till statens jirnvigar belastas f. n. de enskilda jirnvigarna
med investeringsavgift pa sina nyanskaffningar. Féljden blir att exempel-
vis en rilsbuss blir 12 % dyrare vid enskild jirnvidg dn vid statens jirn-
viagar. Det finns inget skil att behandla tva trafikmedel, som arbetar un-
der sa likartade forhallanden, pa olika sitt, nir det géller investeringsav-
giften. Det strider f. 6. mot den annars allmint omfattade principen att all-
mén och enskild foretagsamhet bor bedrivas pa lika ekonomiska villkor.
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Ytterst blir det trafikanterna som blir lidande pa avsteg fran den prin-
cipen.
Med stéd av det som ovan anforts hemstiller vi,
att riksdagen vid behandlingen av prop. nr 188 med foér-
slag till férordning om investeringsavgift for ar 1957, m. m.
matte besluta att enskilda jirnvigar befrias fran att er-
ligga investeringsavgift for av dem nyanskaffad rullande
materiel, for material for tagdriftens sédkerhetsanligg-
ningar och for banforbittringar.

Stockholm den 9 november 1956

Bengt Sjolin Eric Nelander



