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Nr 250

Av herr Lofgren, om dndrade berikningsgrunder for fordonsskatt
a personbilar.

Den berikningsgrund, som nu giller fér beskattning av automobiler,
utgor en kombination av en fordonsskatt och en drivmedelsskatt. Olika
uppfattningar kan rdda om huruvida hela beskattningen skall uttagas i form
av drivmedelsskatt eller om den nu tillimpade kombinationen ir den lamp-
ligaste. Sddana finns som anser att ett uttagande av hela skatten pa driv-
medlet skulle innebira en rittvisare avviigning av ersittningen for ritten
att framféra automobil, men det torde enligt min uppfattning vara skiligt
att en viss grundskatt utgar for sjalva vagnen, bl. a. med héiinsyn till att dven
en automobil som anviindes fér mindre antal korda mil per ar kan belasta
starkt trafikerade gator och vigar i tiatbebyggelse, parkeringsplatser o. s. v.
i lika stor omfattning som en automobil, som anviindes fér en sammanlagt
betydligt lingre korstriacka per ar.

Den direkta fordonsskatten for personbilar dr nu beriknad med utgangs-
punkt fran ett grundbelopp av kronor 110: — vid en tjinstevikt av 900 kg,
vartill kommer ett tilligg av kronor 28:— for varje paborjat hundratal
kilogram. Denna berikningsgrund torde frimst taga sikte p& den uppfatt-
ningen att, férutom grundbeloppet, vagnens vikt skall bestimma fordons-
skattebeloppets storlek. Hirvid torde nirmast den i och for sig berittigade
synpunkten vara avgérande, att slitaget pa vigarna dr beroende av vagnens
tyngd.

Motorismens utveckling har pa senaste tid varit enorm inom vart land.
Det maste betraktas sisom mycket glidjande att allt flera personer fatt till-
fille att dga och begagna bil for savil nyttokérning som for vilbehovlig
omviéxling och rekreation. Denna utveckling har emellertid medfort att
vagnitet madste upprustas och utbyggas samt att omfattande atgirder
maste vidtagas for att bredda gator i stider och titorter forutom anliggande
av parkeringsplatser i betydande omfattning. Trots allt som hittills blivit
gjort i dessa avseenden ir det ofta trangt pa gatorna i stiader och titorter,
framst pa grund av gatornas i forhallande till den 6kade motorismen alltfor
snivt tilltagna dimensioner och det alltmer patagliga underskottet av be-
hovliga parkeringsplatser. Gatorna kantas ofta av parkerade fordon, och
oligenheterna hirav ir mera patagliga ju storre de parkerade bilarna ir.
Harvid inverkar bilarnas savil lingd som bredd.
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Alla prognoser for den framtida utvecklingen av motorismen talar for att
vi har att emotse en fortsatt stark okning av bilbestandet. Aven om kraftiga
atgirder vidtages for att oka framkomligheten och parkeringsplatsernas
antal och utformning, sa torde det vara realistiskt att rikna med att trang-
seln blir allt mer pataglig, och detta kommer att starkt irritera bilisterna
och motverka viirdet av att ha tillgang till eget fordon, i varje fall i stider
och titorter. Hirtill kommer att tendensen i fraga om biltypernas art i
manga fall pekar mot bredare och lingre vagnar, aven om samtidigt anta-
let smavagnar okar kraftigare. Det inses litt att varje tinkbar atgard maste
vidtagas for att motverka uppkomsten av alltfor stora oliagenheter betraf-
fande framkomligheten pa gator och vigar, om man betinker att antalet
bilar inom en ej alltfér avligsen framtid kommer att vara fordubblat.

Enligt min uppfattning vore det ur hir ovan angivna synpunkter vilbe-
tinkt, om det vid bestimmandet av beloppet for den direkta fordonsskat-
ten toges hinsyn ej endast till vagnarnas tjénstevikt utan aven till vagnar-
nas storlek inom varje viktklass fér att genom en ligre fordonsskatt for
kortare och smalare vagnar skapa en rattvisare avvigning av skattebelast-
ningen med hinsyn till det utrymme vagnarna kriver. En beskattningspoli-
tik som mera #n hittills gynnade de mindre utrymmeskrivande bilarna
vore enligt min uppfattning bade skilig och ur samhillets synpunkt vil
motiverad. Helt sjilvklart skall var och en iga ratt att vilja den biltyp
man onskar, den ma vara litt eller tung, liten eller stor, och nagon avgo-
rande inverkan pa bilarnas storlek vid modellutformningen kan givetvis ej
en har ifragasatt justering av skattebeloppet astadkomma, men man torde
ej kunna bortse fran effekten av en silunda dndrad skattebelaggning vid val
av bil och dirigenom #ven vid bilmodellernas utformning i fraga om ono-
dig 6verdimensionering av vagnarnas yttermatt.

En konstruktion av en skatteskala, som forutom ett vil avpassat grund-
belopp och ett tilligg for varje stigande viktklass dven innefattar en diffe-
rentiering inom varje viktklass med hinsyn till vagnens lingd och bredd,
eller i vart fall vagnens lingd, synes mig vara mojlig att utféra utan att
medfora nagot krangel vid tillimpningen. Jag anser att en utredning borde
goras i syfte att de av mig anforda synpunkterna kan beaktas vid en kom-
mande justering av fordonsskatten fér personbilar. Givetvis ar vagnstorle-
ken av betydelse dven da det giller lastbilar och omnibussar, men be-
traffande dessa fordon anser jag sakliget vara ett annat, varfor jag ej anser
anledning foreligga att medtaga dven saddana fordon i overvigandet om ny
berikningsgrund for skattebeloppet med hinsyn éiven till vagnstorlek.

Med anledning av vad jag hiir ovan anfort far jag anhalla,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhélla om utredning i syfte att dndra berikningsgrun-
derna for fordonsskatt avseende personbilar, varvid forutom
grundbelopp och tilligg for stigande tjansteviktsklass dven
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fordonens lingd och eventuellt dven bredd beaktas, var-

igenom liigre skatt for mindre utrymmeskrivande fordon
uppnaés.

Stockholm den 26 januari 1956
Sigfrid Lofgren



