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Nr 160

Av herr Johansson i Ocker6 m. fl, angdende viss dndring av for-
ordningen om investeringsavgift for dr 1956.

Den 14 december 1955 beslutade riksdagen, att den investeringsavgift som
varit géllande under 1955 i stort sett skall bibehailas under 1956. Bland
annat skall investeringsavgift fortfarande utga vid inkép och modernisering
av fraktfartyg.

Motioner om att fraktfartyg med en driiktighet understigande 300 brutto-
registerton skulle fritagas fran denna avgift avslogs i bada kamrarna. Med
hinsyn till de ekonomiska och andra svarigheter som den mindre skepps-
farten har att kimpa med har detta riksdagens beslut vickt stor oro och
bekymmer inom manga samhillen och bland ett stort antal yrkesutévare
som ar helt beroende av de inkomster denna néring kan ge.

For dem som ér insatta med férhallandena bland sméfraktarna har det
linge ansetts som en tvingande ndédvindighet, att en betydande férnyelse
och modernisering av fartygsbestindet dr en av forutsiittningarna for att
denna foér kustbefolkningen s& viktiga niringsgren skall kunna fortsitta.
Och det var siikerligen inte utan birande skidl som davarande handels-
minister Ericsson i april 1953 lat tillsdtta en utredning med uppgifter
bland annat att soka klargora orsakerna till den mindre och medelstora
fraktfartens svarigheter att kunna hiivda sig i konkurrensen med utléndskt
tonnage. Denna utredning avliimnade sitt betiinkande i december 1954 (SOU
1955: 2). I detta betinkande framhalles manga samverkande faktorer, som
bidragit till att framskapa de nu radande svarigheterna. Den frimsta or-
saken synes oss dock vara, att de svenska smaéafraktarna i stort sett ar all-
deles for gamla och omoderna. Utredningens papekande att man i all-
miinhet riknar med »att ett fartyg passerat sitt ekonomiska optimum,
niar det natt en alder av 2025 ar», ir i detta sammanhang sirskilt virt
beaktande.

Aldern pa vara vanliga fraktfartyg under 300 ton visar enligt kommers-
kollegiums uppgifter, att vid 1954 ars slut endast 12 procent var mindre
an 30 ar gamla, 50 procent mellan 30—49 ar och slutligen 38 procent Gver
50 Ar gamla. Dessa siffror visar vil klart och tydligt vilka dlderstigna,
oekonomiska fartyg de svenska smdredarna under nuvarande forhallanden
far arbeta med. Vidare ir de lanemdjligheter som fran statens sida stiilles
till denna niirings forfogande ytterst sma, om man jimfor dem med de
mojligheter till forménliga lan som redarna i flera andra linder erhéller.

Att under sidana forhillanden genom en investeringsavgift betunga och
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dérigenom ytterligare férsvara mojligheterna for en svensk niiring, som pa
grund av fordldrat och omodernt fartygsmaterial har svart att hivda sig
i en hard kamp mot utlindsk konkurrens, synes oss vara mindre vilbetinkt.

I 6vrigt vill vi hénvisa till innehéllet i motionerna I: 568 och II: 698 vid

1955 ars riksdag.

Med stéd av vad ovan anférts far vi siledes hemstilla,
att riksdagen matte besluta sddan dndring av gillande
forordning om investeringsavgift for ar 1956, att investe-
ringsavgift ej skall utgd vid investering i fraktfartyg med
en bruttodriktighet understigande 300 ton, samt
att vederbérande utskott maétte utarbeta férslag till er-

forderlig forfattningstext.

Stockholm den 24 januari 1956

Olof Andreasson Ture Konigson
Sigfr. Nordkvist Ernst V. Staxing
Olaus Nyberg C. O. Carlsson
i Bakerod
Nr 161

Olof Johansson

Sven Svensson
i Krokstorp

Wald. Svensson

Carl E. Johansson

Av herr Nilsson i Svalov, om uppskov med ndsta fastighetstaxering.

(Lika lydande med motion nr 114 i Forsta kammaren)

Stockholm den 24 januari 1956

Eric Nilsson
i Svalov



