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Nr 150

Av fru Sandstrom m. fl., om utredning angdende den norrlindska
vintersjofartens framtida majligheter fér kontinuerlig
drift.

De viiderleksforhallanden, som varit rddande under senhdsten och for-
vinlern 1955, stillde sjofarten i norrlandshamnarna infoér svara situationer
framst genom den tidiga isliggningen. Tyvirr var den statliga isbrytarverk-
samheten inte di omedelbart beredd att trida i full verksamhet bl. a. darfor
att man planerat for en mycket senare issisong. Endast en av de statliga
ishrytarna kunde rycka in nagorlunda i bérjan av perioden.

Under de diskussioner i olika sammanhang, som f6ljt i anledning av dessa
torhallanden, har det fran statens isbrytardirektor stallts i utsikt att is-
brytarberedskapen for framtiden skall bli bittre dn den varit hosten 1955.
Det har ocksd antytts att statsmakterna skulle ha planerat en Oversyn av
denna beredskap.

Savil for den norrlindska industrien som for handel och néringsliv i 6v-
rigt ar det av vikt att skeppningssisongen i de nordliga hamnarna blir sa
lang som mojligt, nagot som ocksa ir av vikt for den arbetskraft, som ar
knuten till hamnarna, frimst inom stuverifacket. For exempelvis massain-
dustrierna uppkommer speciella svérigheter vid storningar i utskeppning-
arna, och frakterna fordyras visentligt om utskeppning maste ske over
sydligare hamnar. Trots de isriskpremier, som éligges fartygeni vissa situa-
tioner vintertid, blir inda en fraktfordyring av exempelvis upp till 50 kro-
nor per ton for massa vid jarnvigstransport till skansk hamn ytterst kidnn-
bar. Skulle sadana situationer som de vi haft under innevarande vinter
aterkomma, torde frigan om nedsatta fraktpriser pa jarnvigarna bora tas
under overviagande.

Isbrytning med moderna isbrytare har visat sig i allt hogre grad kunna
forlinga skeppningssisongerna och halla sjéfarten i ging nagorlunda kon-
tinuerligt. Ehuru det i hamnarna finns isbrytarombud, till vilka isbrytar-
ledningen i Stockholm kan viinda sig, har dock friagan om upprittande av
ett § norrlindsk hamn forlagt iskontor for ledning av verksamheten efter
bottenhavskusten blivit aktuell liksom iven att en av isbrytarna pa ett
tidigt stadium av sisongen forligges till norrlindsk hamn fér omedelbar
beredskap. Det har visat sig nodvindigt att under tidigare ar vid svara is-
situationer i Kalmarsund och Oresund till hamnar inom detta omréide for-
liigga tillfilliga iskontor for regional ledning av isbrytarverksamheten. For
de norrlindska hamnarnas del kan man sa gott som alltid rikna med issvi-
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righeter under vintern, varfér ett mera permanent iskontor i norrlindsk
hamn borde kunna vara i verksamhet under vintersisongen.

Den statliga isbrytarverksamheten, som tidigare sorterat under kommers-
kollegium, iAr numera sedan sjofartsverket inrittats understiilld detta verk.
I samband med denna omliggning av isbrytarverksamhetens administrativa
organisation kunde det vara lampligt alt ocksa foreta en oversyn av den
driftmissiga ledningen. Isbrytarna bemannas med marinens folk och star
i tekniskt hinseende under marinen, vilket ansetts lampligt eftersom isbry-
tarna i krig skall tjinstgora som stridsfartyg. Det kan i detta sammanhang
péipekas att den finska isbrytarverksamheten ér helt civil och sorterar ute-
slutande under den finska motsvarigheten till virt sjofartsverk. Isbrytningen
vid kuster och i hamnar ir emellertid en civil girning till tjinst for nirings-
livet och ar salunda inte pa nagot sitt direkt avhingig den militira sak-
kunskapen. Den militiira bemanningen pa isbrytarna har bl. a. gjort att
arbetsforhallandena pi dessa fartyg inte Overensstimmer med arbetsfir-
héllandena pa den av sjoarbetstidslagen reglerade handelsflottan. Under
den harda issisongen vintern 1955, da endast en ishrytare var i verksamhet,
visade det sig ocksa att missnéjet med arbetstiderna ombord for manskapet
var ganska stort och alldeles tydligt ocksa berittigat.

Reparationer och ombyggnader av isbrytarna sker av allt att doma i regel
pd marinens varv, vilket maste vara en belastning for dessa varv som hu-
vudsakligast méste igna sig at flottans fartyg. Det ligger niira till hands att
anta, att isbrytarnas reparationer hirigenom kan fordrojas och att det diarfor
mojligen vore till fordel for isbrytarverksamheten om civila varv anlitades.
Den omstindigheten att var modernaste isbrytare inte bara under fjolarets
sommarsiasong utan ocksi under en stor del av vintersisongen legat inne
for reparationer ir dgnad att inge vissa betinkligheter om den nuvarande
organisationens limplighet.

Statsisbrytarna skall i regel utfora havsisbrytning men star ocksa ibland
till hamnarnas tjanst. For de lokala hamnarna vore det av vikt att ha till-
gang till egna hamnisbrytare, och enligt vad vi erfarit har ocksa pa nagon
av platserna efter norrlandskusten tanken vickts att anskaffa en egen is-
brytare. De stora kostnader, som ir férenade med bhyggandet av dven mindre
hamnisbrytare, aktualiserar frigan om statliga lanemdojligheter till siadana
projekt. I slutet av december 1955 éverlimnades den 1953 tillsatta hamn-
utredningens betinkande, dir bl. a. fragor om statsbidrag och lan till hamn-
projekt behandlas. Utredningen har ocksa haft till uppgift att granska fore-
liggande framstillningar om statsbidrag till hamn- och farledsbyggen. Ut-
redningen konstaterar att hamnarnas ekonomi i hig grad dr avhingig inte
endast av taxepolitiken utan dven av byggnadspolitiken i friga om hamn-
anlidggningar. Ehuru utredningen inte haft att befatta sig med andra hamn-
anordningar én fasta byggnader och salunda inte hehandlat fragan om ham-
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narnas mojlighet att vara 6ppna for vintersjofart, bor sjilvfallet isbrytar-
verksamheten komma med i bilden nir det giller hamnarnas framtida
utveckling. Till de lokala anordningarna i hamnarna med tanke pa sjofartens
krav hor ocksa fragan om mojligheter till lokal isbrytning. Nir den fére-
liggande utredningen bearbetas vidare for eventuella beslut i friga om den
statliga bidrags- och lineverksamheten bor mojligheterna till 14n for finan-
sierande av lokala hamnisbrytare tas i beaktande.

Med hénvisning till vad som héar anforts star det klart att en rad olika
fragestillningar, sammanhdrande med vintersjofarten i de norrlandska
hamnarna, kriver uppmérksamhet. En skyndsam utredning av dessa fragor
med hinsyn framst till isbrytarverksamhetens organisation, upprittande
av iskontor i norrlindsk hamn och maojlighet till statliga 1an fér byggande
av lokala isbrytare bér komma till stand.

Vi hemstéller darfor,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t begéira en
skyndsam utredning om den norrlidndska vintersjofartens
framtida mojligheter for kontinuerlig drift med sarskilt
beaktande av vad som i motionen anforts.

Stockholm den 24 januari 1956
Ragnhild Sandstrom

John G. Lifroth John R. Anderson N. Stenberg
i Sundsvall



