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Nr 183

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende
Sveriges anslutning till konventionen rérande bildan-
det av EUROFIMA, europeiskt bolag for finansiering
av jarnvdgsmateriel, m. m.

(4:e avd.)

I propositionen nr 211 har Kungl. Maj:t, under &beropande av bilagt ut-
drag av statsradsprotokollet $ver kommunikationsirenden for den 14 okto-
ber 1955, foreslagit riksdagen godkiinna Sveriges anslutning till konventio-
nen rorande bildandet av EUROFIMA, europeiskt bolag for finansiering av
jarnvagsmateriel, och till tillaggsprotokollet till denna konvention.

Efter forslag av Organisationen for europeiskt ekonomiskt samarbete
(OEEC) hélls i oktober 1953 pé inbjudan av den belgiske transportminis-
tern i Bryssel en konferens mellan transportministrarna i Belgien, Dan-
mark, Frankrike, Grekland, Italien, Luxemburg, Nederlanderna, Norge,
Portugal, Schweiz, Spanien, Storbritannien, Sverige, Turkiet, Forbunds-
republiken Tyskland och Osterrike. Vid denna konferens antogs och 6pp-
nades for undertecknande ett protokoll rérande instiftandet av en euro-
peisk transportministerkonferens. Detta protokoll, som tratt i kraft den
31 december 1953, har numera bitritts av de vid Brysselkonferensen fére-
triidda staterna (av Sverige den 8 januari 1954) samt dirjimte av Jugo-
slavien. Den salunda instiftade konferensen, som har sitt site i Paris, be-
star av ett transportministerrdd och en stiallféretridarkommitté. Den har
till uppgift att vidtaga alla atgirder for att forverkliga, pa allmént eller
regionalt plan, det bista utnyttjandet och den mest rationella utvecklingen
av europeiska landtransporter av internationell betydelse samt att sam-
ordna och befordra arbetet inom de internationella organisationer, vilka
befattar sig med europeiska landtransporter, dirvid hansyn skall tagas
till overstatliga myndigheters verksamhet pd detta omrade. For att utreda
och diskutera fragor, som ar av sarskilt intresse for vissa medlemmar, kan
bildas s. k. begrinsade grupper. Andra medlemmar, som anser sina intres-
sen berdrda, fger att folja utredningar och diskussioner inom gruppen,
men kan ej motsitta sig, att utredningar och diskussioner fullféljes inom
konferensens ram.

Vid konferensen i Bryssel 1953 antog transportministrarna en resolu-
tion rérande internationell finansiering for inkép av jirnvigsmateriel. I
denna anmodades jirnvigsforvaltningarna att paskynda sina utredningar
om standardisering av rullande materiel samt att, déarest behov darav fore-
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lage, snarast mojligt framligga forsiag om internationell finansiering av
sddan materiel.

I anledning av denna resolution tillsatte stallféretridarkommittén ett
arbetsutskott, sammansatt av nio stater, dock ej Sverige, med uppdrag att
samarbeta med internationella jirnvigsunionen (UIC) i denna fraga. Detta
arbete ledde till uppgorandet av

dels ett forslag till konvention rérande bildandet av EUROFIMA, euro-
peiskt bolag for finansiering av jirnvigsmateriel, ivensom ett tillaggsproto-
koll till denna konvention, vilka bada dokument utarbetats av férenimnda
arbetsutskott,

och dels férslag till bolagsordning fér EUROFIMA och till baséverens-
kommelse rorande EUROFIMAS verksamhet, utarbetade av jarnvagsfor-
valtningarna.

Dessa forslag understilldes den 8 juli 1955 en begrinsad grupp av minis-
terradet, bestdende av transportministrarna i Belgien, Frankrike, Italien,
Luxemburg, Nederlinderna, Schweiz, Spanien, Forbundsrepubliken Tysk-
land och Osterrike. Sedan forslagen undergatt vissa formella andringar
och kompletteringar beslots att for undertecknande ppna konventionen och
tilliggsprotokollet vid transportministerradets péafoljande sammantride i
Bern, som numera faststallts till den 19 och den 20 oktober 1955. Jamvil
de medlemsstater i transportministerkonferensen, som icke deltagit i for-
dragens utarbetande, dger da ritt att underteckna konventionen och tillaggs-
protokollet.

De sdlunda framlagda férslagen bildar tillsammans ett helt. Den av jarn-
vagsforvaltningarna utarbetade bolagsordningen utgér grunden for bolagets
verksamhet, medan baséverenskommelsen reglerar bolagets finansiella och
ekonomiska verksamhet. Bolaget bildas av jarnvagsforvaltningarna men till-
forsikras regeringarnas stod genom konventionen och tilliggsprotokollet,
vilka skall undertecknas av regeringarna.

Betriffande forslagens niarmare innebord torde fa hinvisas till propositio-
nen (s. 3—7) samt till de vid propositionen fogade bilagorna (s. 10—21).

Saval jarnvdgsstyrelsen som Svenska mekanférbundet, AB Svenska jarn-
vagsverkstiderna och AB Svenska kullagerfabrikerna ha férordat svenskt
deltagande i bolaget (s. 7).

Departementschefen har anfért féljande.

Instiftandet av ifragavarande bolag ingar som ett led i det integrations-
arbete pa transportomradet, som pagar pa kontinenten. Det allmiinna syf-
tet med detta arbete kan sigas vara att soka fa till stand ett bittre utnytt-
jande och en rationell utveckling av den europeiska landtransportkapa-
citeten. I detta sammanhang ma erinras om de forslag i dylikt syfte, som
vid flera tillfallen framforts inom Europaradets radgivande férsamling samt
inom kol- och stilunionen. Dessa forslag har i allminhet inneburit till-
skapandet av en Overstatlig organisation. Vidare vill jag hirvid ocksa
hanvisa till den resolution, som fattades av regeringarna i de sex till kol-
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och stalunionen anslutna staterna i borjan av juni 1955 i Messina. De fram-
holl dir att tiden dr inne att inleda en ny etapp i det europeiska integra-
tionsarbetet och att anstringningarna bland annat bor inriktas pd transport-
visendet. Vad som ma bli resultatet av detta arbete gar dnnu icke att for-
utsiiga. Fran svensk sida bor man icke stilla sig helt utanfér samarbetet pa
detta omrade. Mojligheterna till kontakter och utbyte av informationer av
virde for Sverige skulle darigenom starkt beskiras. Det foreligger darfor
ett intresse for Sveriges del att deltaga i europeiska internationella organi-
sationer av teknisk natur, av vilka vi kan ha nytta fér utvecklingen av vart
transportvisende och i vilka vi kan bevaka jimvil andra svenska intressen.

Syftet med det tilltinkta bolaget ar att bitrada i forsta hand de jarnvigs-
forvaltningar, som ar aktiedigare i bolaget, att modernisera deras rullande
materiel och att samtidigt uppmuntra koncentrering av bestillningar och déar-
igenom mojliggora prisnedsittningar.

Sverige har en forhallandevis hogt utvecklad jarnvigsindustri med ett
internationellt sett relativt tillfredsstillande kostnadslige, och det ar aven
ur beredskapssynpunkt av intresse att denna industri har en sddan kapa-
citet att behovlig produktion vid avspirrningstider kan uppriatthéllas. Sve-
riges direkta intresse av bolagets verksamhet torde dirfor vara relativt
mindre dn vad fallet dr i friga om manga andra linder. Bolagets tillkomst
bor emellertid kunna medverka till en sidnkning av priserna & jarnvigs-
materiel i Europa genom mdjligheten av stérre bestallningar och under-
lattandet av serietillverkning i storre utstrackning én hittills av dylik mate-
riel. Genom att vara aktieagare i bolaget far statens jarnviagar mojlighet
att utan sikerhet av annan aktiedigare och utan forskottsbetalning ligga ut
order genom bolaget och dirigenom draga fordel av de prisnedsittningar,
som bolaget ma kunna utverka. Skulle sedermera ett svenskt deltagande i
den s. k. europeiska vagnpoolen bli beslutat, blir statens jiarnvigars intresse
av att ingd som aktieiigare i bolaget &n mera framtriadande. Dirtill kommer
att genom ett svenskt deltagande i bolagets verksamhet storre mojligheter
finnes att tillvarataga vart intresse av att uppritthilla en svensk jarnvigs-
industri, som kan konkurrera i fraga om bade inhemska och utlindska be-
stallningar.

I detta sammanhang ma upplysas, att forutom de stater, som deltagit i
utarbetandet av konventionen och 6vriga handlingar, jamvil Danmark, Jugo-
slavien, Norge och Portugal meddelat, att de avser att underteckna konven-
tionen och lata sina jarnvigsforvaltningar ingd som aktiedgare i bolaget.

Efter overvigande av de anforda skilen har jag kommit till slutsatsen
att statens jéarnvigar bor inga som aktiedgare i bolaget.

Vad betriffar fragan om vilket antal aktier, som jarnvigsstyrelsen i sé
fall boér teckna, erinras om foreskriften i bolagsordningen att ett innchav
av minst 2 9% av aktiekapitalet kriaves for att ingd i bolagets styrelse. Detta
innebar en aktieteckning & minst 100 aktier till ett sammanlagt nominellt
viarde av 1 milj. schweiziska franes. Det dr uppenbart att om négon svensk
ej far site i bolagets styrelse mojligheterna att inverka pé bolagets verksam-
het ar ytterligt begrinsade, detta allrahelst som icke nigot av de ovriga
nordiska linderna avser att tillférsikra sig en representation i styrelsen. I
detta sammanhang ma upplysas, att enligt ett av jirnvigsforvaltningarna
uppgjort forslag skall vardera av de franska och visttyska jarnvigarna
teckna 1 300 aktier, de italienska 700, de belgiska 550, de schweiziska 400,
de nederlindska 300, de luxemburgska, jugoslaviska, spanska och svenska
jarnviigarna envar 100, de portugisiska 20 saml var och en av de danska,
norska och osterrikiska 10 aktier.
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Med hinsyn till vad sdlunda anforts anser jag dvervigande skil tala for
ett svenskt deltagande med 1 milj. schweiziska francs eller omkring 1,2 milj.
svenska kronor. Detta belopp torde limpligen bora belasta statens jarnvigars
dispositionsanslag.

Utskottet. Av den i propositionen limnade redogorelsen framgar, att for-
slaget till bildande av nu ifragavarande bolag, kallat EUROFIMA, utarbetats
pa uppdrag av den ar 1953 instiftade europeiska transportministerkonferen-
sen. I enlighet med detta samarbetsorgans allménna uppgifter kan forslaget
betraktas som ett led i det integrationsarbete pa transportomradet som pa-
gir pa kontinenten. Med bolaget asyftas ocksa att limna i forsta hand de
jarnvigsforvaltningar som éaro aktiedigare dari bistdnd till standardisering
och modernisering av den rullande materielen samt att uppmuntra koncen-
trering av bestillningar och darigenom mdojliggora prisnedsittningar.

I likhet med departementschefen finner utskottet vigande skil av bade
principiell och praktisk natur tala for att vart land icke bor stilla sig utanfér
det europeiska samarbete som hérutinnan avses skola etableras. Utskottet
tillstyrker saledes ett svenskt deltagande i bolaget. Erinras mé i detta sam-
manhang, att savil jarnvagsstyrelsen som auktoritativa foretradare for den
mekaniska verkstadsindustrien lamnat sin anslutning till férslaget.

Betriffande omfattningen av forevarande svenska engagemang bitrider
utskottet departementschefens forslag, innebdrande en aktieteckning av 100
aktier till ett sammanlagt nominellt belopp av 1 milj. schweiziska francs
eller ca 1,2 milj. svenska kronor. Sdsom departementschefen framhallit
synes lampligt att kostnaderna harfor bestridas av statens jarnvagars dispo-
sitionsanslag.

Utskottet hemstéller,

att riksdagen ma godkinna Sveriges anslutning till kon-
ventionen rorande bildandet av EUROFIMA, europeiskt bolag
for finansiering av jarnvigsmateriel, samt tillaggsprotokol-
let till denna konvention.

Stockholm den 29 november 1955
P& statsutskottets végnar:

MARTIN SKOGLUND

Ndrvarande: se under utlatandet nr 186.



