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Nr 174

Utldtande i anledning av vdickt motion angdende uppférande av
en ny centralstation omedelbart séder om Arstaviken.

(4:e avd.)

I en i andra kammaren av herrar Johansson i Stockholm och Hagberg i
Stockholm vickt motion (IT: 20) har foreslagits, att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t hemstiller om snabb utredning av frdgan om att l1ata upp-
fora en ny centralstation i omradet omedelbart sdder om Arstaviken.

Till stod for sitt yrkande ha motiondrerna anfért féljande.

Under i huvudsak det senaste artiondet har Stockholm i viktiga hinseen-
den dndrat form och struktur. Den gamla egentliga stadsbildningen — sta-
den inom tullarna — har minskat i invanarantal, medan ytteromridena i
vaster och soder hastigt tillvuxit. Denna process beriknas fortsitta under
de nirmaste fem aren. Hur genomgripande denna folkomflyttning i huvud-
staden varit och blir framgar av foljande fakta: Ar 1940 var 77 procent av
stadens invénare bosatta inom tullarna, just nu &r proportionen 50—50, och
om fem &r beriknas endast 40 procent av befolkningen vara bosatt inom
tullarna och 60 procent i ytterstaden.

Séarskilt kraftig ar befolkningsokningen i det sodra ytteromradet, Brann-
kyrka och Enskede. Inom dessa biada férsamlingar, som upptar hela stads-
omrddet soder om Hammarbyleden—Arstaviken—Liljeholmsviken, bor for
nirvarande ca 250 000 ménniskor. Kommunikationslederna mellan dessa
delar av staden, som nastan helt har karaktiren av s. k. sovstider, och de
inre delarna gar 6ver tre broar, Liljeholmsbron, Skanstullsbron och Arsta-
bron, den senare uteslutande for jarnviigstrafik. Genom den snabba forflytt-
ningen av ett par hundra tusen minniskor till denna del av staden och
genom forsummelser i utbyggnaden av dessa stadsdelar har bland annat
svira trafikproblem uppstatt.

I ett avseende kunde man fran statsmakternas sida ge ett bidrag till att
avhjilpa en del av dessa trafikproblem, nidmligen betriffande jarnvigstra-
fiken.

Briannkyrka forsamling genomskires av stambanan sdder- och visterut.
Inom Stockholms stad finns mellan sédra stadsgrinsen och Arstaviken en
jarnvigsstation, Alvsjo, beldgen niira grinsen mellan Stockholm och Hud-
dinge. Vid Alvsjo station stannar emellertid endast lokal- och persontag.
Snilltagen soder- och visterut, som utgar fran Stockholm C, gor uppehall
forst i Sodertélje, och snilltdgen sdder- och visterifran mot Stockholm stan-
nar icke mellan Sédertilje och Stockholm C. Den kvarts miljon minniskor
som bor inom Brinnkyrka och Enskede férsamlingar ar for fard med snill-
tdg tvingade att resa mellan 5 och 8 kilometer norrut for att na centralsta-
tionen och dirvid belasta de redan tidigare hart anstringda smala trafik-
lederna Skanstullsbron och Liljeholmsbron.
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Ocksa liattare godsfrakt och post till och fran sodra ytterstaden maéste
fraktas via inre staden.

En visentlig forbattring i trafikforhallandena inte endast inom Stock-
holms sédra ytteromraden utan ocksa i de centrala delarna av staden skulle
astadkommas, om en centralstation funnes omedelbart séder om Arstaviken
for betjanandet av befolkningen inom Brinnkyrka och Enskede. Tanken att
gora Alvsjo till en sadan station har framforts i pressen under senare tid.
Den idén bor val beaktas. Annu bittre skulle det ur kommunikationssyn-
punkt dock vara om en ny centralstation inriattades ungefir vid den punkt
diar jarnvagen korsar Sockenvigen. Lamplig tomtmark ar har tillganglig.
Nagon bestimd mening om vartill denna mark skall utnyttjas finns dnnu
inte hos Stockholms stads kommunala myndigheter. En centralstation just
vid denna punkt skulle vésentligt forbattra kommunikationerna for be-
folkningen inom Brannkyrka och Enskede férsamlingar och dirtill avlasta
den nuvarande centralstationen och de hart belastade trafiklederna mellan
sodra ytteromradena och centrala staden.

Ytterligare ett skél talar for inrattandet av en centralstation pa nimnda
plats. I Stockholms generalplan ingir bland annat uppférandet av en ny
trafikled mellan sédra och vistra ytteromrddena over Stora Essingen, den
s. k. Visterleden. S& snart en sadan trafikled ar fiardig skulle befolkningen
1 Stockholms vistra foérorter (nu cirka 100 000 méanniskor) fi en lika be-
kviam eller bekvamare forbindelse till en Stockholms sdédra centralstation
som till den nuvarande. Med andra ord: inom den niarmaste framtiden skulle
60 procent av Stockholms befolkning med férdel kunna betjénas av en sddan
soder centralstation.

Alla skil synes oss sadlunda tala for en utbyggnad av huvudstadens jirn-
vigstrafikvisende med en centralstation omedelbart soder om Arstaviken.
D4 det ar oss bekant att den nuvarande centralstationens kapacitet inte ar
tillracklig och vi ar vial medvetna om vilka svarigheter som ér férbundna
med en utvidgning av stationen mitt i centrum av staden, forefaller det oss
vara angeliaget att kungl. jairnvigsstyrelsen anmodas prova ocksa det av oss
har skisserade projektet.

Over motionen ha, efter dirom i vederborlig ordning gjord framstillning,
yttranden avgivits av jarnvigsstyrelsen och Stor-Stockholms trafikutred-
ning.

Jirnvdgsstyrelsen har, under hénvisning till det at Stor-Stockholms tra-
tikutredning limnade uppdraget, framhallit att nimnda utredningsorgan i
sitt arbete mdste dgna uppmirksamhet dven &t behovet av jiarnvigsanstal-
ter inom Stor-Stockholm liksom &t méjligheterna och sittet for detta be-
hovs tillgodoseende. Under angivna férhillanden anser styrelsen icke erfor-
derligt med nagon speciell utredning av i motionen omnimnda sporsmal.

Stor-Stockholms trafikutredning har i huvudsak anfért foljande.

Motionens syfte synes vara, att en ny personstation fér savil fjirr- som
lokaltrafik skall anliggas vid korsningen mellan SJ och Sockenviigen, d. v. s.
pd norra delen av det s. k. »Arsla girde». Motionirernas uppfatining, att
limplig tomtmark hiir skulle vara tillginglig och alt nigon bestiimd mening
om hur denna mark skall utnyltjas ej skulle finnas, ir icke med det verk-
liga forhillandet 6verensstimmande. Si gott som hela den obebyggda delen
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av marken inom ca 350 m o6ster om SJ:s huvudlinje 4r genom ett mark-
avtal mellan SJ och staden av ar 1923 reserverat for anlaggning av Arsta
rangerbangird. Denna bangard ar planerad redan av den av Kungl. Maj:t
utsedda 1915 ars bangardskommission.

En ny rangerbangird ar fortfarande noédvindig fér huvudstadens gods-
trafikrorelse. Trafikutredningen kommer inom den nirmaste tiden att till
Kungl. Maj:t avlaimna ett yttrande harutinnan.

For att tillgodose motiondrernas syfte aterstar silunda att undersoka,
huruvida en station av motionirerna 6nskad typ kan anliaggas vid Alvsjo.
Trafikutredningen har hérvid redan vid sitt hittillsvarande arbete kommit
till det resultatet, att den stora bebyggelse, som redan tagit och alltmera
kommer att taga form inom Brénnkyrka, vore betjant av att ett storre antal
tdg gjorde uppehdll vid Alvsjo station &n for narvarande. Med hinsyn till
de mycket stora svarigheter, som redan nu forefinnas att pad den allenast
tvAspariga linjestrickan mellan Sodertilje och Stockholm uppritthalla en
regelbunden tagforing, kan en 6kning av taguppehéllen pa mellanstationer-
na f. n. icke ifragakomma sirskilt sedan jarnvigsstyrelsen bundit sig
for en ny héllplats vid Flemingsberg. Att indraga tiguppehéllen vid Stock-
holms sodra station och férligga dem till Alvsjé torde icke kunna ifraga-
sattas med hinsyn till Sédra stationens betydelse for Sodermalm. Méjlighet
till att lata flera tag gora uppehall i Alvsjo #n for niarvarande kan — oav-
sett oldgenheten av forlingd restid — inte Aastadkommas med mindre
an att i forsta hand de av jarnvigsstyrelsen sedan linge planerade motor-
vagnssitten bli insatta i trafik och sparsystemet vid Centralstationen hun-
nit utbyggas, sa att en genomgaende lokaltrafik genom stationen kan etable-
ras. De blivande motorvagnstagen kunna namligen framfoéras mellan Séder-
talje och Stockholm C pa betydligt kortare tid dn de nuvarande lokaltagen.
Centralstationens kapacitet 6kar ocksd visentligt genom att genomgiende
lokaltrafiken kommer till stind. Bada dessa omstindigheter gora, att den
nuvarande triangseln pa huvudlinjen Stockholm--Sédertilje mildras, dock
icke i s& stor grad att Alvsjo station kan goras till uppehallsstation fér
snill- och persontigen. Detta kan ej ske forrian tagtitheten 4 de bada linje-
sparen ytterligare uttunnats genom anliggande av innu ett dubbelspar at-
minstone mellan Arsta och Sodertilje (i forsta etappen Arsta—trakten av
Tullinge) och i samband hiarmed Alvsjé station grundligt ombyggts. Beho-
vet av detta dubbelspdr ar enligt trafikutredningens &sikt redan aktuellt
och behover tillgodoses inom en 10-arsperiod.

Trafikutredningen 6nskar ocksa framhalla, att samfirdseln mellan sédra
fororterna inom Stockholms stad och Centralstationen visentligt kommer
att forbéattras sedan den under byggnad varande tunnelbanan blivit fardig-
stalld. Dessutom planeras nu en ny tunnelbanelinje frin stadens sydvistra
fororter in mot centrum med bekvim kontakt mellan Centralstationen och
tunnelbanestationen i Klara. Dessa bidda resemdojligheter béra underlitta
anvindandet av den nuvarande Centralstationen for de av motionirerna
behjartade omréadena.

Trafikutredningen férutsétter, att senast vid den ovan skildrade ombygg-
naden av Alvsjo dit dirigeras busslinjer pa perifera gatustrak mellan statio-
nen och férortsomrédena dster och viister om densamma.

Att anordna fjarrtrafikstation vid bade Stockholm sédra och Alvsjé anser
trafikutredningen vara uteslutet, liksom det dven ir uteslutet att anligga
en fjirrtdgstation paA den av motionérerna énskade platsen,
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Utskottet. Det av Stor-Stockholms trafikutredning avgivna remissyttran-
det ger vid handen, att limplig tomtmark icke finnes disponibel for anligg-
ning av en ny centralstation inom det av motionirerna avsedda omradet ome-
delbart séder om Arstaviken i Stockholm. Betriffande den nuvarande statio-
nen vid Alvsjo, vilken alternativt berérts av motionirerna, har trafikutred-
ningen vidare framhallit, att méjlighet icke foreligger att lata flera tag an f. n.
gora uppehall i Alvsjé med mindre vissa av jirnvigsstyrelsen sedan linge
planerade atgarder vidtagas, sa att genomgaende lokaltrafik fran Sodertilje
over Stockholm C kan etableras. Den nuvarande trangseln pd huvudlinjen
Stockholm—Saédertilje skulle diarigenom mildras, dock icke i sd hog grad
att Alvsjo station kan goras till uppehallsstation for snill- och persontégen.
Enligt trafikutredningens mening ér detta icke mojligt, forrin tagtitheten
p& de bédda nuvarande linjespéren ytterligare uttunnats genom anldggandet
av dnnu ett dubbelspar dtminstone mellan Arsta och Sédertélje och i sam-
band diarmed Alvsjo station grundligt ombyggts.

Med hinsyn sivil hirtill som till vad trafikutredningen i ovrigt anfort
och d& det icke synes rationellt vare sig med tva centralstationer i Stock-
holm eller med en utflyttning av den redan befintliga, under ombyggnad va-
rande centralstationen, foreligger enligt utskottets mening icke skil for na-
gon framstillning i enlighet med motionirernas yrkande. Utskottet hem-
staller darfor,

att motionen II: 20 icke mé foranleda nigon riksdagens
atgard.

Stockholm den 15 november 1955
Pa statsutskottets vagnar:

MARTIN SKOGLUND

Vid forestdende drendes slutbehandling inom utskottet ha ndrvarit

fran f6rsta kammaren: herrar Karl Andersson, Gustaf Karlsson, Ohlon,
Iwar Anderson, Nisgard, Leander, Gillstrom, froken Andersson, herrar Nis-
strom, Hesselbom, Sundelin, Gustaf Andersson, Einar Persson och Jacobs-
son; samt

fran andra kammaren: herrar Skoglund i Doverstorp, Ward, Malmborg
i Skovde, Andersson i Malmo, Stahl, Rubbestad, Akerstrom, Hoppe, Staxéng,
froken Elmén, herrar Johansson i Mysinge, Petterson i Degerfors, Thapper,
Karlsson i Olofstrom och froken Vinge.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1955. 6 saml. Nr 173—175



