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Nr 133

Utlatande i anledning av vdckta motioner angdende dels ombygg-
rad av jdrnvdgen d strackan Solvesborg—Hérviken till
normalspar m. m. och dels anslag till upprustning av
vigarna pa Listerlandet.

(4:e avd.)

I arets statsverksproposition har under kapitalbudgeten (bil. 27, s. 80)
av foredragande departementschefen anférts foljande betraffande fragan
om jarnvagsdriften pa bandelen Solvesborg—Horviken.

Den i 1954 ars statsverksproposition omnamnda utredningen roérande
en eventuell ombyggnad av bandelen Solvesborg—Horviken i samband med
breddningen av linjen Karlskrona—XKristianstad har nu slutférts. Med an-
ledning av vad déarvid framkommit hemstéillde jarnvagsstyrelsen i skrivelse
den 26 februari 1954, varom i 6vrigt torde fa hénvisas till handlingarna,
om bemyndigande att nedligga jarnvigsdriften pa bandelen Solvesborg—
Horviken och att av anslaget till ombyggnad av blekingelinjerna taga i an-
sprak 225000 kr. for ombyggnad av jarnvagsstriackan Solvesborg—Lister-
Mjallby till normalspérigt industrispar. Sedan drendet varit foremdl for re-
missbehandling och styrelsen den 12 augusti 1954 inkommit med yiterligare
en skrivelse i arendet, bemyndigade Kungl. Maj:t den 13 augusti 1954 sty-
relsen att taga i ansprak namnda belopp av dispositionsanslaget for utligg-
ning av ett normalspar, avsett for vagnslastgods, utmed delstriackan Solves-
borg—Lister-Mjillby. Med anledning av styrelsens forstndmnda skrivelse
avser jag emellertid dven att framdeles foresla Kungl. Maj:t att bemyndiga
styrelsen att nedligga smalsparsdriften pa linjen Solvesborg—Horviken och
riva upp for denna drift avsedda sparanliggningar samt att meddela sty-
relsen tillstand till den linjetrafik for person- och godsbefordran, som ge-
nom smalsparsdriftens upphorande kan bli erforderlig.

I anledning hédrav har i tva likalydande motioner, vickta den ena inom
forsta kammaren av herr Hdllgren m. fl. (I: 267) och den andra inom andra
kammaren av herr Johnsson i Kastanjegirden m. fl. (II: 358), hemstéllts
att riksdagen matte besluta att bandelen Sélvesborg—Horviken ombygges
till normalspar for all trafik eller att bandelen Solvesborg—Horviken bibe-
halles som smalsparig jarnvig med normalsparigt industrispar for vagns-
lastgods Solvesborg—Lister-Mjillby eller att, under i motionerna angivna
villkor i fraga om upprustning av vignitet pa Listerlandet, normalsparet
Solvesborg—Lister-Mjallby utbygges till Listershuvuds station for all gods-
trafik och att persontrafiken & jarnvigen Solvesborg—Horviken oOverfores
till busslinjer med anknytning till Hélleviks och Hoérvikens nuvarande jérn-
vigsstationer.
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Vidare har i tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kam-
maren av herr Hdllgren m. fl. (I: 279) och den andra inom andra kammaren
av herr Johnsson i Kastanjegarden m. fl. (II: 359), hemstillts att riksdagen
av automobilskattemedel matte anvisa 2 700 000 kronor till upprustning av
vigarna pa Listerlandet, varav 1520 000 kronor innan jérnviigsdriften i nu-
varande form nedlagges.

I motionerna 1: 267 och II: 358 har inledningsvis erinrats om férenimnda
departementschefsuttalande. Efter vissa uppgifter om tillkomsten av ban-
delen Sélvesborg—Hoérviken ha motionirerna (s. 3 och 4) bl. a. erinrat om
de motioner i amnet som vickts vid 1946 och 1953 ars riksdagar samt om
i samband dirmed av riksdagen gjorda uttalanden. Motionirerna ha vidare
limnat vissa data rérande Listerlandets befolknings- och kommunikations-
forhallanden samt naringsliv m. m. (s. 4—6) och ha darefter i fraga om ovan
namnda av jirnvigsstyrelsen till Kungl. Maj:t den 26 februari 1954 Gver-
limnade utredning rérande den framtida utformningen av jarnvagsforbin-
delserna pa Listerlandet — baserad pa 1952 ars driftsresultat i fraga om ban-
delen Sélvesborg—Horviken — anfort foljande.

Fran sina berdkningar av ar 1952 har jarnvigsstyrelsen kommit fram
till att banan ger ett driftsunderskott pa 110 000 kronor per ar (inklusive
avskrivning men exklusive rinta).

Styrelsen har uppgjort 4 olika alternativ till trafikens ordnande:

Alt. I Jarnvigstrafiken nedligges helt och ersiittes med biltrafik.

Alt. II: Persontrafiken overfores till landsvig och jarnvigslinjen ombyg-
ges till normalspar fér endast godstrafik.

Alt. III: Jirnvigslinjen ombygges till normalspar for all trafik.

Alt. IV: Person- och styckegodstrafiken pa hela jarnvigslinjen overfores
till landsvdg och strickan Solvesborg—Lister-Mjallby ombygges
till normalsparigt industrispar.

Den av styrelsen gjorda jimforelsen mellan det ekonomiska utfallet vid
tillimpning av nagot av ovan angivna alternativ och driftresultatet ar 1952
ter sig pa foljande satt:

Nettoforbittring, tusen
kronor, i jimforelse med
1952 ars driftsresultat

Al T ssvmmmes 55 mamaoni i o o smmesne 255
% I & 5iemied 55 % o somammenasonsie o v o o« wusvens 120
¥ BENLia 55 % o onensi o o » 0 wvmmesssswans & £ 3 3 w56 — 43
L i/ 210

Styrelsen har forordat alternativ 1V, vilket innebir att person- och stycke-
godstrafiken pa hela jarnvigslinjen 6verfores till landsvig och striackan Sol-
vesborg—Lister-Mjillby ombygges till normalspérigt industrispar. Ett femte
alternativ om normalspérig bana till Lister-Mjillby for all trafik och dar-
ifran buss- och lastbilstrafik till de olika titsamhillena har avvisats. Det
bor erinras om att enligt styrelsens egna berikningar normalsparigt industri-
spar & hela banstrickan lamnar Sverskott. Styrelsen betraktar banan som
trafiksvag fast inte bland de trafiksvagaste. Férordandet av banans nedlag-
gande och trafikens éverférande till landsvigarna far vil belraktas som ett
led i den allminna tendensen att gora av med en hel del av de mindre jarn-
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vagarna i landet da »brist paA gummi och drivmedel» inte hindrar. Kungl.
Maj:t har den 13 augusti 1954 effektuerat jirnvigsstyrelsens foérslag om
industrispar 4 delen Solvesborg—Lister-Mjillby for en kostnad av 225 000
kronor, vilket trafikeras jamsides med den smalspiriga banlinjen Solves-
borg—Horviken. Industrisparet dr endast fér vagnslastgods under det att
styckegodstrafiken, daribland fisktransporterna som ilgods, jimte person-
trafiken sker pa den smalspariga banlinjen.

De landsvigar som féreslas till busstrafik dro delvis s smala, 4 m bred
korbana, att tvenne bussar med en bredd av 2,35 m inte kunna motas &
korbanan. Den undersékning angéende vigarna for den nya linjebuss- och
lastbilstrafiken, som jérnvigsstyrelsen férebadat, har gett till resultat att
vagforvaltningen i Blekinge lan ansett att 2,7 miljoner kronor voro erfor-
derliga lill nédiga vigarbeten for mottagande av trafiken, varav 300 000 kro-
nor avsdgo motesplatser pa ca 9 km av de siamsta vigarna och 330 000
ny viag Hannetorp—Haillevik.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ansig att detta var kostnader pa ling-
re sikt, vilket icke reservationslost kan underskrivas, saml att ett belopp
av 1150 000 kronor, ny vég till Hallevik & 370 000 kronor icke medriiknad,
vore erforderligt for utférande av vigarbeten innan smalsparsbanan ned-
Iades.

Efter att ytterligare nagot ha ingatt pa viigfrigan samt trafikens storlek
pé listerbanan ha motionirerna avslutningsvis anfért féljande.

Det har talats sa myckel om att man skall sdka forhindra landsbygdens
avfolkning. Det &r ganska allmant kint att Mjillby kommun gjort stora
anstringningar for att astadkomma ett mera differentierat niringsliv och
ddrigenom foérhindra avfolkning samt héja levnadsstandarden. Ett borita-
gande av jarnvigen som trafikférbindelse betraktas som ett bakslag for
denna utveckling.

Det enda riktiga dr givetvis att bygga om bandelen Solvesborg—Horvi-
ken, for den ldga byggnadskostnad som det blir fraga om, till normalsparig
for all trafik. Ett tankbart provisorium éar att lata banan vara som den ér,
d. v. s. smalspérig Solvesborg—Hoérviken, med normalspar foér vagnslast-
gods Solvesborg—Lister-Mjillby. Skulle inte detta senare for framtiden
anses vara dndamaélsenligt, och ej heller normalsparig jarnviag Solvesborg- —
Hallevik, aterstar ett alternativ som nirmast ansluter till jirnvigsstyrelsens
forslag, nimligen att bygga fram det befintliga normalspéret nagon kilome-
ter fran Lister-Mjillby till Listershuvuds station, eller samma striickning
som den forst uthyggda jarnvigen hade och dir vigar fran de storre fiske-
lagena Hillevik, Nogersund och Horvik sammanstota. Vidare att trafiken
4 normalsparet Soélvesborg—Listershuvud inte endast blir vagnslastgods
utan aven styckegods, diarmed ilgods, sa att fisktransporterna kunna for-
siggd i normal utstrickning. Diarav foljer att persontrafiken skulle overfo-
ras till linjebussar & landsvigarna med bl. a. anslutning till nuvarande sta-
tionshus i Hillevik och Horviken samt att viigarna upprustas f6r mottagande
av den okade trafiken. For detla senare har viagforvaltningen i Blekinge lan
ansett att ett anslag av 2700 000 kronor ar erforderligt, varvid man endast
riknat med att anordna métesplatser pa en del vigar. Viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen har ansett att 1150 000 kronor maste anslis lill forbittring
av vigarna, innan jirnvigsdriften nedligges, varvid man uteslutit behovlig
ny vig Hannetorp-——Hillevik. Listers viagnamnd har ansett att denna se-
nare vig jimvil borde komma Lll stind och har uttalat sig for vigarbeten
for 1520 000 kronor innan omliaggning sker av jirnviigstrafiken,
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I anslutning hartill har ocksa &beropats riksdagens uttalande av ar 1946,
alt det icke bor ifrAgakomima att beréva en bygd en jarnviagsférbindelse utan
tungt vigande skil och i varje fall icke utan att samtidigt 6verviganden
dga rum rorande forutsattningarna for ett tillgodoseende i annan form av
bygdens berittigade krav pa likvdrdiga andamalsenliga kommunikationer.

I motionerna I: 279 och II: 359 har allenast aberopats innehallet i nyss-
berérda motioner.

Over motionerna ha efter didrom i vederborlig ordning gjord framstillning
yitranden avgivits av ldnsstyrelsen i Blekinge lan, jarnvigsstyrelsen, véig-
och vattenbyggnadsstyrelsen samt arbetsmarknadsstyrelsen.

Ldnsstyrelsen i Blekinge lin anfor foljande.

Pa de skal som niarmare utvecklats i motionerna I: 267 och 11: 358 tillstyr-
ker lansstyrelsen en ombyggnad av bandelen Soélvesborg—Horviken till nor-
malspar.

Darest ombyggnad av ifragavarande bandel icke kommer till stind, méaste
viagarna forbattras redan fore jarnvigsdriftens nedliggande. Kostnaderna
for sddan upprustning av vigarna ha i samtliga motioner berdknats uppga
till 1520 000 kronor. Detta belopp utgores av de berdknade kostnaderna for
\agforbattrm(far 1150 000 kronor,jamte kostnaderna fo6r nyanliggning av
viag & strickan Hannetorp—Hallevik, 370 000 kronor. Eniir befintliga vagar
fran Hannetorp till Hallevik ha daligt planldge och ett flertal ur trafiksi-
kerhetssynpunkt otillfredsstiallande kurvor, har ldnsstyrelsen i likhet med
motiondrerna funnit det vara av stor vikt att en ny vagtorbindelse mellan
Hannetorp och Hillevik kom till staind. En sadan forbindelse skulle for ¢v-
rigt medfora en forkortning av vigen till Héallevik med néra en kilometer.
Foretaget har trots den begransade tillgingen pa medel upptagits i gallande
flerdrsplan for bygdevagar. Med hédnsyn hértill och da vagférvaltningen ti-
digare funnit, att de lotala kostnaderna for en upprustning av vigniatet a
Listerlandet kunna berdknas till cirka 2 700 000 kronor far lansstyrelsen
jamval tillstyrka motionerna I: 279 och II: 359.

Jdarnvdgsstyrelsen konstaterar inledningsvis bl. a. att i motionerna lam-
nas en tdmligen ut{orlig redogorelse for utvecklingen och den hittillsvarande
behandlingen av Listerlandets kommunikationer. Saviit styrelsen kan finna,
har den nu aktuella frigan emellertid ddrmed i sak icke tillforts ndgot nytt
material, som kan vara dgnat att rubba styrelsens pa en ingdende utredning
grundade stindpunkt och forslag. Vad motionéirerna anfort anses silunda
icke innebira nigon viagande erinran mot de kalkyler och slutsatser, som le-
gat till grund for styrelsens stiallningstagande.

Efter ett bemotande av vissa i motionerna gjorda pastiaenden roérande sty-
relsens féorendmnda utredning anfor styrelsen vidare foljande.

For motionirerna synes hela bandelens ombyggande till normalspar for
all trafik vara en sjalvklar 16sning. For styrelsen sisom ansvarig fér sta-
tens jarnviagars ekonomiska skotsel kunna endast fakta romnde trafik-
behov, intdkter och kostnader vara avgorande i valet mellan olika alterna-
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tiva atgarder. I konsckvens hirmed har styrelsen ansett sig bora fororda
det alternativ, som medfor det pa lang sikt fordelaktigaste resultatet med
samtidigt beaktande av trafikanternas berittigade ansprak pa fullgod er-
siattningstrafik.

Styrelsen overgar hirefter till att nirmare behandla de i motionerna fram-
forda alternativa yrkandena. Vad angar det forsta forslaget, nimligen att
bandelen Solvesborg—Horviken ombygges till normalspar for all trafik, tor-
de styrelsen kunna fatta sig kort under hinvisning till den av styrelsen
verkstillda, i motionerna refererade utredningen., En dylik atgird skulle
namligen sannolikt leda till ytterligare férsdmring av driftsresultatet.

Det andra alternativet, att bandelen Soélvesborg—Horviken bibehalles som
smalsparig jirnviig med normalsparigt industrispar for vagnslastgods Sol-
vesborg—Lister-Mjillby, skulle innebdra en permanenining av nuvarande
provisorium, vilket i flera avseenden maste anses olimpligt. Bland oligen-
heterna med ett dylikt arrangemang ma {framhallas téljande.

Bangardsombyggnaden i Solvesborg har icke kunnat fullfoljas i avvaktan
pa definitivt beslut rérande bandelen Sélvesborg—Horviken. Vid bibehallen
smalsparsdrift erfordras vissa foriandringar av bangirden i syfte att ordna
smalsparsforbindelser till lokstallet for de smalspéariga rilsbussarnas gara-
gering och underhall. Minst sex treskensviixlar maste inldggas, vilket kom-
plicerar och férdyrar sikerhetsanliaggningen, varjimte det fér normalspars-
trafiken helt behovliga sparutrymmet pa bangard och i lokstall delvis skulle
fa tagas i ansprak for smalsparstrafiken.

Sarskild rullande materiel (rdlsbussar, rilsbusslapvagnar och gods-
vagnar) maste avdelas enbart for denna bandel. Detsamma giller snoroj-
ningsmaterielen, som redan fér nirvarande ir otillfredsstillande, speciellt
med tanke pa banans oppna lige.

Pa strickan Lister-Mjillby—Horviken maste bl. a. rilsen bytas pa en
stricka av 6,5 km, ytterligare ett uppstillningsspar anordnas i Lister-Mjillby
och tva vigsikerhetsanliggningar utforas.

Det siager sig sjilvt, att ett bibehallande av smalspérsdrifien dérutover
allmint sett medfor oligenheter, som det ar svart att ndrmare specificera,
sasom att arbetet blir mera personalkrivande och tungrott till men éiven for
normalsparstrafiken pa huvudlinjen.

Ett bibehallande av smalspérsdriften kriver for ovan uppriiknade atgér-
der investeringar om minst 350 000 kronor, i vilket belopp icke inriknats
fordyringen av sikerhetsanliggningen i Solvesborg.

Vad driftkostnaderna betriffar moter det stora svarigheter att faststilla,
hur dessa foriandrats genom ibruktagandet av normalspéaret Sélvesborg—
Lister-Mjillby. Mot merkostnaderna for vagnuttagningar pa normalsparet
sta vissa kostnadsminskningar pa smalsparet, men & andra sidan medf[or
treskensdriften pa strickan Solvesborg—Lister-Mjillby vissa merkostnader
for smalsparstrafiken. Uppskattningsvis torde emellertid den nuvarande
trafikeringsformen stillla sig omkring 50 000 kronor dyrare per ér én forut-
varande renodlade smalsparsdrift. Av stérre intresse dr en jimférelse med
det av styrelsen forordade alt. 1V, vilken utvisar, att fortsatt smalsparsdrift
parallellt med normalsparsdrift for vagnslaster pa strickan Solvesborg—-
Lister-Mjillby skulle kosta inemot 250 000 kronor mera per ar én alt. IV.
Detta innebir, att driftresultatet bleve nirmast jamforligt med resultatel
efter hela bandelens ombyggnad till normalspar for all trafik (alt. 1II).
Ifragavarande losning maste dirfor, speciellt i betraktande av de med denna
trafikeringsform forknippade allminna oliigenhelerna, anses som helt otill-
fredsstillande och kan under inga forhallanden tillstyrkas.
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Motionirernas tredje alternativ skiljer sig fran styrelsens alt. IV diri att
det normalspdriga industrisparet skulle utbyggas till Listershuvud och upp-
latas for all godstrafik — dven for ilgods — sa att fisktransporterna skulle
»kunna forsigga i normal utstrickning». Som motiv harfér anges, att vagar
dar sammanstota fran de storre fiskeligena Hillevik, Nogersund och Hor-
viken. Enligt styrelsens forslag iro fiskiransporterna emellertid avsedda att
utféras dels med lastbil, dels med slipvagnar till vigbussarna, varigenom an-
talet transportligenheter for den firska fisken kan forvintas bliva storre
an under nuvarande forhéllanden.

Ehuru det icke direkt utsagts, far det anses uppenbart, att motionirernas
forslag i vad giller normalsparets utdragande till Listershuvud vilar pa den
férutsittningen, att trafikanterna sjilva skulle svara for godsets, i varje fall
fiskens, transport till niarmaste plats vid jarnviag. Huruvida det ir tinkt, ati
antalet transportligenheter fran Listershuvud skall vara lika stort som det
nuvarande, d. v. s. sju per vardag, framgar icke men far anses troligt med
hinsyn till att det ror sig om ilgodstransporter. Styrelsen kan icke finna,
att nagra vasentliga férdelar skulle vinnas for trafikanterna genom denna
anordning. Kostnadsmiissigt ter sig en anordning med sirskilda vagnuttag-
ningar for styckegods till Listershuvud, som i sa fall méaste bemannas, och
tvenne omlastningar (i Listershuvud och Sélvesborg) av storre delen av
transporterna féga tilltalande, och styrelsen kan av denna anledning icke
heller tillstyrka motionédrernas tredje alternativ.

Vig- och valtenbyggnadsstyrelsen erinrar om sitt den 20 november 1953
avgivna utlatande till jarnvagsstyrelsen i fragan, varav {ramginge att eniigt
styrelsens mening vid ett nedliggande av jirnvigsdriften krives en ome-
delbar investering i de av jarnviigen berérda vigarna for ett totalbelopp av
1150 000 kronor. Styrelsen framhéller vidare bl. a. féljande.

Om kostnaderna skola tickas helt av bilskattemedel, synas f6r dndamalet
bora disponeras de medel som sta till Kungl. Maj:ts forfogande for brad-
skande och oférutsedda foretag. Nagon detaljprojektering av foreslagna
istandsittningsarbeten &r emellertid icke verkstilld. De verkliga kostnaderna
kunna dirfér komma att i viss man avvika fran de salunda angivna.

Styrelsen anser angeliget framhalla att styrelsen finner det betinkligt
om en 6vergang fran jarnvagsdrift till landsvigstrafik maste ske, innan de
avsedda vigarbetena hunnit genomféras. Sirskilt vanskliga komma foérhal-
landena att bliva under tjéllossningen. Av denna anledning vore det énsk-
vart att med ett eventuellt nedlidggande finge ansta i varje fall till somma-
ren 1956.

Betraffande de ytterligare medel, som béra investeras i av jarnvigens ned-
liggande berorda vignit, vill styrelsen framhalla foljande.

Aven om ett 6verféorande av person- och styckegodstrafiken a striackan
Solvesborg—Horviken (& strickan Lister-Mjéallby—Hoérviken fAven vagns-
lasttrafiken) fran jirnvigs- till landsvigsbefordran kommer att medféra en
okning av trafiken & berorda landsvégar, blir dock denna 6kning i forhal-
lande till den nuvarande trafiken ej av utslagsgivande storlek. Sedan de mest
angeligna forbittringsarbetena firdigstillts, synas trafikférhallandena a
dessa vigar kunna jamstillas med forhallandena & andra viigar, diar nagot
motsvarande trafiktiilskott icke forekommit. For de fortsatta férbittrings-
arbetena & berérda vigar bor darfor vid beddmningen av medelstilldelning
hiansyn tagas till de andra vigar i linet och landet i 6vrigt, vilka dvenledes
aro i behov av forbiittring. Styrelsen ér av den meningen, att de av jarnvigs-
nedliggelsen aktuella vigforetagen, vilka icke kunna inrymmas i ovan an-
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givna belopp (1150 000 kronor) efter hand i vanlig ordning upptagas i kom-
mande flerarsplaner i den man medel kunna stillas till forfogande.

Arbetsmarknadsstyrelsen slutligen framhéller att en eventuell ombyggnad
av banan till Horviken knappast synes komma att beréra den allminna
arbetsmarknaden, i det arbetena till storsta delen kunna bedrivas med sta-
tens jirnvigars banarbetarpersonal. Styrelsen anser icke heller nigra sva-
righeter foreligga att erhalla arbetskraft inom Blekinge lan och angransan-
de delar av Kristianstads lin for de vigbyggnadsarbeten, som skulle bli
nédvindiga genom inskrinkningar i trafiken pd jirnvigen Solvesborg—
Horviken.

Utskottet. 1 arets statsverksproposition har chefen for kommunikations-
departementet vid sin anmilan av statens jirnviigars anslagsbehov bl. a.
erinrat om att jirnvigsstyrelsen i skrivelse den 26 februari 1954 hemstallt
om bemyndigande att nedligga jarnvigsdriften pa bandelen So6lvesborg—
Horviken och att av anslaget till ombyggnad av blekingelinjerna taga i ansprak
925 000 kronor for ombyggnad av jarnvigsstrickan Soélvesborg—Lister-
Mjillby till normalsparigt industrispar. Vidare har meddelats, att Kungl.
Maj:t genom beslut den 13 augusti 1954 bemyndigat styrelsen att taga i
ansprak nimnda belopp av dispositionsanslaget for utliggning av ett nor-
malspar, avsett for vagnslastgods, utmed delstrickan Soélvesborg—Lister-
Mjillby. Departementschefen har samtidigt forklarat sig ha for avsikt att
framdeles foresla Kungl. Maj:t att bemyndiga styrelsen att nedligga smal-
sparsdriften pa linjen Sélvesborg—Horviken och riva upp for denna drift
avsedda sparanliggningar samt att meddela styrelsen tilistiand till den lin-
jetrafik for person- och godsbefordran som genom smalsparsdriftens upp-
hérande kan bli erforderlig.

Gentemo! den uppfattning som kommit till uttryck i departementschefens
uttalande ha i de bada likalydande motionerna I: 267 och II: 358 vissa er-
inringar framforts. Under hinvisning framfor allt till det pa Listerhalvon
lokaliserade niringslivets behov av goda kommunikationer ha motionérerna
salunda funnit det mest indamadlsenligt, att bandelen Sélvesborg—Horvi-
ken ombygges till normalspér for all trafik. For den hiindelse yrkandet hir-
om icke skulle vinna riksdagens bifall, ha motionirerna framlagt ytterligare
lva forslag, innebiirande antingen att nyssnidmnda bandel bibehélles som
smalsparig jirnviig med normalsparigt industrispir for vagnslastgods pa
striickan Solvesborg—Lister-Mjiillby eller ocksa att sist angivna industri-
spar utbygges till Listershuvuds station for all godstrafik och att persontrafi-
ken pa jirnviigen Sélvesborg-—Horviken 6verfores till busslinjer med an-
knytning till Hilleviks och Hérvikens nuvarande jiarnvigsstationer. En for-
utsiittning hirfor skulle emellertid vara, att viignitet pa Listerlandet upp-
rustades enligt vissa av motionirerna angivna villkor. Under dberopande
hirav har i sirskilda motioner - 1: 279 och II: 359 -~ hemstillts att riks-
dagen till forevarande fndamil mitte av automobilskattemedel anvisa
2700 000 kronor, varav 1520 000 kronor innan jiarnvigsdriften i nuvaran-
de form nedlagges.
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Utskottet, som pa ort och stille studerat de av motioniirerna berorda for-
hallandena, har vid sin prévning av motionirernas huvudférslag om en om-
byggnad till normalspar av bandelen Sélvesborg—Horviken for all trafik
icke kunnal undga att beakta, att den tunga industriens behov av direkt
forbindelse med det normalspariga jarnviigsniitet redan tillgodosetts genom
att industrisparet Solvesborg—Lister-Mjillby numera fardigstallts. De gods-
transportmingder i §vrigt som héirvidlag idga intresse synas, savitt utskottet
haft mojlighet att bedéma, icke vara av den art och omfattning, att de en-
samma eller ens i férening med den parikneliga persontrafiken kunna
motivera en dylik ombyggnad, helst som det i forevarande fall ir fraga om
relativt sett mycket korta transportavstind. Uppmirksammas bor vidare att
den nimnda bandelen redan nu uppvisar ett arligt driftunderskott och att
detta i handelse av bifall till motionirernas forslag kan vintas ytterligare
oka. Utskottet anser sig diirfor icke kunna tillstyrka, att bandelen Soilves-
borg—Horviken ombygges till normalspar for all trafik.

Sasom av jiarnvigsstyrelsens remissytirande framgar dro bestimda oli-
genheter forbundna med ett bibehallande jamvil for framtiden av nuva-
rande provisorium betriffande jarnvigsdriften P4 nu avsedda bandel. Med
hinsyn hirtill kan utskottet ej heller fororda, att motionirernas alternativ
IT lagges till grund fér riksdagens beslut i forevarande sporsmal.

Utskottet vill vidare framhalla, att det enligt dess mening synes sannolikt
att Lister-Mjallbys nuvarande stillning sdsom industriell huvudort pa Lis-
terlandet blir bestdende nnder overskadlig tid framat. Vid sadant férhal-
lande kan utskottet icke finna tillrackliga skal vara forebragta fér motio-
narernas tredje alternativ, innebirande att det forut omférmilda industri-
sparet nu skulle utbyggas till Listershuvuds station och i samband déirmed
upplatas for all godstrafik. Direst behov av en sparforlingning framdeles
skulle visa sig foreligga, lorde fragan dirom da fa upptagas till provning
av Kungl. Maj:t i sedvanlig ordning.

Mot bakgrunden av nu anférda omstindigheter finner sig utskottet bora
avstyrka bifall till motionerna I: 267 och II: 358. Utskottet ir salunda i lik-
het med departementschefen av den uppfattningen, att smalsparsdriften pa
jarnviigslinjen Solvesborg—Horviken bor upphora och ersittas med lands-
vigstrafik.

Innan ett beslut av denna innebsrd forverkligas, synes det emellertid ut-
skottet vara ofrankomligt, att vagnitet pa Listerlandet forsittes i ett mera
tillfredsstillande skick, svarande mot den okning av trafiken som i ett dylikt
lige dr att vinta. Kostnaderna hirfér ha av motionirerna uppskattats till
1520 000 kronor, medan det enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens me-
ning vid ett nedlidggande av jirnvigsdriften krives en omedelbar investering
i de dirav berorda viigarna for ett sammanlagt belopp av 1150 000 kronor.
Ifrdgavarande differens, vilken hinfor sig till kostnaden fér nyanliggning
av vig mellan Hannetorp och Hillevik, ger icke utskottet anledning till an-
nat uttalande in att utskottet forutsitter, alt vederbérande viagmyndigheter
komma att framligga forslag till den upprustning av viagarna pa Listerlandet
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som i hiindelse av smalsparsdriftens upphérande framstir sisom oundgéng-
ligen nédvindig. Utskottet vill vidare framhélla, att i delta sammanhang
sirskilt bor provas i vad man nuvarande stationsbyggnader édven efter tra-
fikomliggningen kunna utnyttjas for trafikindamal.

Vad fragan om finansieringen av nimnda upprustning dérefter angér de-
lar utskottet vig- och vattenbyggnadsstyrelsens uppfattning, att sirskilt an-
slag for dandamalet icke limpligen bor anvisas. Med hinsyn till storleken av
annu icke disponerade medel pa det ordinarie anslaget till byggande av
linsvigar synes detta ej heller vara nédvandigt. En forutsiitining for att
ifragavarande upprustning skall kunna pabérjas redan innevarande ar ar
dock, att den medelsférbrukningsram som faststillts for vigbyggnadsverk-
samheten inom Blekinge lin far &verskridas i erforderlig man. Ovriga av
jarnvigsnedliggelsen aktualiserade vigféretag torde, sisom vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen framhallit, bora i vanlig ordning upptagas i kommande
flerarsplaner allteftersom medel kunna stillas till forfogande.

Av det nu sagda framgar, att utskottet ej heller kan tillstyrka bifall till
det i de bada likalydande motionerna I: 279 och II: 359 framforda forslaget
om anvisande av sirskilda medel for upprustning av vigarna pa Lister-
landet.

Utskottet hemstaller,

I. att motionerna I:267 och II: 358 icke ma bifallas av
riksdagen;

II. att motionerna I:279 och II: 359 icke ma bifallas av
riksdagen;

III. att riksdagen m4 i skrivelse till Kungl. Maj:t giva till
kanna vad utskottet anfort.

Stockholm den 13 maj 1955
Pa slatsutskottets vignar:

MARTIN SKOGLUND

Vid forestaende drendes slutbehandling inom utskottet ha ndrvarit

frin forsta kammaren: herrar Iwar Anderson, Nisgard, froken An-
dersson, herrar Nasstrom, Palsson, Hesselbom, Sundelin, Gustaf Andersson,
Birger Andersson, Alfred Nilsson, Thun, Bergman, Elfving, Rikard Svensson
och Aastrup; samt

fran andra kammaren: herrar Skoglund i Doverstorp, Malmborg i
Skovde, Bergstrom, Andersson i Malmo, Stahl, Lindholm, Eriksson i Sand-
by, Svensson i Ljungskile, Akerstrom, Hoppe, Johansson i Mysinge, Thap-
per, Cassel, Svensson i Stenkyrka och froken Ager.



