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Nr 4

Utlatande i anledning av vickta motioner om héjning av minimi-
daldern fér erhdllande av kérkort for litt motorcykel.

Andra lagutskottet har till behandling forehaft tva inom riksdagen vickta,
till lagutskott hinvisade motioner, nr 18 i forsta kammaren av herr Bengt-
son m. fl. samt nr 24 i andra kammaren av herr Svensson i Vi. -

I motionerna, vilka ir likalydande, har hemstillts, »att riksdagen matte
besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om sadan dndring av vig-
trafikforordningen, att korkort for litt motoreykel liksom for tung motor-
cvkel ma meddelas endast den, som fyllt 18 ar».

Betriffande de skil, som motionirerna anfort till stod tor sitt yrkande,
far utskottet hinvisa till motionerna.

Enligt 29 § 1 mom. i gallande vdgtrafikférordning den 28 september 1951
far motorfordon eller med gummihjul forsedd traktor — vad avser traktor
blott vid fiird pa vig — foras endast av den, som genom korkort ar be-
rittigad att fora fordonet. Korkort ma, enligt 3 mom. i samma lagrum,
meddelas for bil endast den, som fyllt 18 ar, och fér motorcykel eller for
traktor endast den, som fyllt 16 ar. Korkort for traktor ma dock, om siir-
skilda skl dartill dr, dven meddelas den, som fyllt 15 ar. Korkort for
motoreykel giller, om innehavaren icke fyllt 18 ar, endast for litt motor-
cykel, d. v. s. motoreykel med tjanstevikt av hogst 75 kilogram, samt for
traktor. For eykel med hjélpmotor (»moped»), varmed forstas liatt motor-

cykel, som -— med bibehallande i 6vrigt av de huvudsakliga kinnetecknen
pi cykel — ir utrustad med viss typ av motor, betriffande vilken bland

annal giller att den skall vara konstruerad for en hastighet av hogst 30
kilometer i timmen och icke utan svarighet kunna dndras till hogre hastig-
het, finns siirskilda regler i kungl. kungérelsen den 23 maj 1952 med vissa
bestammelser om cyklar med hjilpmotor. For sadant fordon giller icke
nagot korkortstving.

I 4 respektive 57 §§ vagtrafikforordningen stadgas vidarve, att till latt
motoreykel icke méa kopplas annat fordon samt att pAd dylik motorcykel
icke ma medtagas passagerare.

Enligt vdgtrafikstadgan den 23 oktober 1936 (dndr. bl. a. den 22 juni 1939),
som foregick 1951 ars vigtrafikforordning, indelades motorcyklarna i Iitt-
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viktsmotorcyklar och tyngre motorcyklar. Till littviktsmotorcykel han-
fordes motorcykel, som var sa inrattad, att den icke kunde pa horisontell
vig framforas med hogre hastighet dn 40 kilometer i timmen och endast
med svarighet kunde indras till hogre hastighet och vars tjinstevikt icke
oversteg 60 kilogram. Med tyngre motorcykel avsags motoreykel, som icke
var att hanfora till littviktsmotorcykel. For bada fordonstyperna gillde
bestammelser om korkort, och minimidldern var i bada fallen 16 ar.

1945 ars trafiksikerhetskommitté foreslog i betinkande med forslag till
atgiarder for hojande av trafiksidkerheten (SOU 1948:20) att korkorts-
aldern for tyngre motorcykel skulle utgora 18 ar och for till 40 kilometer
i timmen fartbegriinsat motordrivet fordon, avsett for befordran av foraren
ensam, 16 ar.
fattningssakkunniga framlagt betinkande (SOU 1948:34). De sakkunniga
torordade dir, att indelningen av motoreyklar i lattviktsmotorcyklar och
tyngre motorcyklar skulle ersittas med en indelning, efter tjinstevikt, i
litta motorcyklar och tunga motoreyklar. Vid overvigande av fragan om
korkortsaldern for motoreykel hade de sakkunniga kommit till den upp-
fatiningen, att 16- och 17-aringar i allménhet icke torde ha den mognad,
stadga och sans samt de kroppskrafter, som erfordrades for att pa ett till-
fredsstillande satt kunna mandvrera motorcykel av storre tyngd. Enligt
de sakkunniga torde det siirskilt vara mindre tillfredsstillande att dylika
ungdomar finge féra motorcykel med bivagn eller med passagerare. A
andra sidan syntes det enligt de sakkunniga angeliaget, att dessa ungdomar
icke utan starkt vigande skil betogs alla mojligheter att anvinda motor-
fordon for sina firder till och fran undervisningsanstalter eller arbetsplat-
ser. Att hirvid hianvisa 16- och 17-aringar endast till lattviktsmotorcyklar
hade de sakkunniga under hinvisning till att det har rorde sig om ett ur
trafiksiikerhetssynpunkt mindre tillfredsstillande fordon ej funnit limp-
ligt. Skulle sa bliva fallet, komme sikerligen de ungdomar under 18 ar, som
for sina firder till arbetsplatser o. s. v. bleve nddsakade att anskaffa latt-
viktsmotoreyklar, att vid uppnadd alder av 18 ar ofta vilja begagna moj-
ligheten att anvinda annan motorcykel och dirigenom férorsakas kostna-
der for ett nytt fordon. De sakkunniga uttalade, att det icke ldrer vara
statistiskt pavisat, att trafikolyckor fororsakats av motorcykelférare i
aldern 16—17 ar i relativt storre omfattning &n av dylika foérare i hogre
alder. Det syntes darfor dven vil strangt, att dessa ungdomars mdojligheter
att anvinda motorcykel begrinsades att avse endast lattviktsmotorcykel.
P4 grundval av dessa Overviaganden forordade de sakkunniga regler av
innebord, att korkort for motorcykel kunde meddelas den, som fyllt 16 ar,
men att dylikt korkort, intill dess foraren fyllt 18 ar, endast skulle gilla
for forande av latt motorcykel.

I proposition nr 30 till 7957 drs riksdag, vari bl. a. anholls om riksdagens
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yttrande over forslag till vagtrafikforordning, upptogs de sakkunnigas for-
slag till bestimmelser om korkort for motorcykel.

Andra lagutskottet behandlade propositionen i sitt utlitande nr 30 ar
1951 och hade darvid dven att taga stillning till motioner, I: 321 och 1I: 419,
vari framstilldes yrkande att minimialdern for koérkort matte bestimmas
till 18 ar for savdl tung som ldtt motoreykel. Utskottet framholl hirvid
bland annat:

16- och 17-aringen torde i allminhet icke ha den mognad, stadga och
sans samt de kroppskrafter, som erfordras for att pa tillfredsstillande sitt
kunna manévrera tung motoreykel. Sarskilt giller detta, da sidan motor-
cykel fores med sidvagn eller med passagerare. Med hénsyn hértill fore-
taller det befogat att — sasom i propositionen foreslagits — till 18 ar hoja
minimialdern for behorighet att fora tung motoreykel. Lika vigande skil
foreligga icke i fraga om latt motorcykel. Hirtill kommer, att det for ung-
domar i 16—17-arsaldern kan vara av stor betydelse att iga tillgang till
motorfordon for fard till och fran undervisningsanstalter och arbetsplatser.
Den litta motorcykeln har hir en uppgift att fylla. Att tillita sidan motor-
cykel for den, som fyllt 16 ar, synes forsvarligt dven ur trafiksikerhets-
synpunkt. Det har namligen icke statistiskt pavisats, att olyckor i trafik
med latt motorcykel férorsakats av forare i aldern 16—17 ar i relativt
storre omfattning én av forare i hogre alder.

Utskottet avstyrkte forslaget om hojning av korkortsaldern till 18 ar
jamval for latt motorcykel. Riksdagen godtog utskottets mening.

Under behandlingen vid 1952 ars riksdag av forslaget till kungorelse med
vissa bestimmelser om cyklar med hjialpmotor berdrdes icke korkorts-
aldern foér motorcyklar.

Fragor om atgirder for astadkommande av forbéattrad trafiksidkerhet
utreds f. n. av 1953 drs trafiksdkerhetsutredning. Den av motionirerna upp-
tagna fragan ar icke sérskilt ndmnd i utredningens direktiv, men utred-
ningen bor enligt direktiven vara oférhindrad att efter eget bedomande till
behandling upptaga sddana fragor, som kan vara att beakta, savil i vad
dessa kan avse vigtrafiklagstiftningens innehall och tillaimpning som i
ovrigt. Utredningen har under ar 1954 avgivit tva betiankanden. Utredning-
ens arbete vintas bli slutfort under ar 1955.

Utskottet

Det ir enligt utskottets mening av vikt att den i motionerna vickta
frigan far en allsidig belysning. Utskottet har inhimtat, att sporsmalet
kommer att upptagas till 6vervigande av 1953 ars trafiksikerhetsutred-
ning. Inom utredningen pagar foér nirvarande en undersékning for ut-
ronande av olycksfrekvensen for ifragavarande aldersgrupp. Utskottet an-
ser med hansyn hirtill, att riksdagen icke nu bor taga stillning i fragan.
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Pia grund av vad salunda anférts far utskottet hemstilla,
att forevarande motioner, I: 18 och II: 24, icke matte
foranleda nagon riksdagens atgard.

Stockholm den 15 februari 1955

Pa andra lagutskottets viagnar:
EDVIN JACOBSSON

Vid detta drendes behandling har ndrvaril

fran forsta kammaren: herrar Nils Elowsson#, Sunne# Axel E.
Svensson, fru Svenson, fru Carlqvist, herrar Magnusson, Anders E. Johans-
son och Gronkvist;

fran andra kammaren: herr Jacobsson i Tobo, fru Sandstrom#, herr
Carlsson i Bakerod, froken Hojer, herrar Odhe, Bengtsson i Varberg, fro-
ken Sandell och heirr Fredriksson.

* Ej ndrvarande vid utiatandets justering.
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