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Nr 20

Utlatande i anledning av motioner som vdickts i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition nr 14 med férslag till lag
angdende dndrad lydelse av 11 § lagen den 10 maj
1929 om trafikforsdkring a motorfordon i vad motio-
nerna avser frdga om uiredning rérande inférande av
obligatorisk trafikférsdkring fér mopeder.

I anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 14 med forslag till lag angaen-
de dndrad lydelse av 11 § lagen den 10 maj 1929 om trafikférsikring & mo-
torfordon, vilken hinvisats till lagutskott och behandlats av forsta lagutskot-
tet, har inom riksdagen vickts tva motioner, nidmligen nr 157 i forsta kam-
maren av herr Alexanderson m. fl. och nr 199 i andra kammaren av herr
Carlsson i Stockholm m. fL.

I motionerna, som ér likalydande, hemstilles, 1) att den i propositionen
foreslagna andringen i trafikforsdkringslagen métte utformas sa, att maximi-
siffrorna for trafikforsakringens omfattning helt slopas, samt 2) att riksda-
gen matte hos Kungl. Maj:t anhalla om utredning rérande inférande av obli-
gatorisk trafikforsikring for mopeder.

Motionerna, vilka hinvisats till lagutskott, har tilldelats forsta lagutskot-
tet, svitt avser det under 1 gjorda yrkandet, samt andra lagutskottet, si-
vitt avser yrkandet under 2.

I vad motionerna tilldelats forsta lagutskottet har de behandlats i detia
utskotts utldtande nr 10 ar 1955. Utlatandet har godkants av riksdagen.

Gillande bestimmelser

Sasom cykel med hjalpmotor — moped — betecknas enligt kungl. kungé-
relsen den 23 maj 1952 med vissa bestimmelser om cyklar med hjilpmotor
latt motorcykel, vilken — med bibehéllande i 6vrigt av de normala kinne-
tecknen pa cykel — ér utrustad med foérbranningsmotor av typ, godkind
sdsom hjialpmotor for cykel. For sadant godkinnande har sasom villkor
uppstillts att motorns cylindervolym ej overstiger 50 kubikcentimeter, att
den befinnes vara till tyngd och verkningssitt limpad for cykel av normal
byggnad, att den har en effekt av hogst 0,8 hiistkrafter, samt att den ir kon-
struerad for en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen och icke utan sva-
righet kan édndras till hogre hastighet.

I fraga om utrustning & moped giiller i princip vigtrafikférordningens be-
stimmelser for cykel, dock att moped skall vara férsedd med minst tva av
varandra oberoende, effektivt verkande bromsar samt, i stillet for ring-

1 Bihang till riksdagens protokoll 1955. 9 saml. 2 avd. Nr 20— 21.
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klocka, apparat med vilken kan givas ljudsignal med jamn dov ton, varjam-
te 4 fordonet skall finnas skylt av metall upptagande dgarens namn m. m.
For moped galler icke nagra foreskrifter om registrering, skatt, trafikfor-
sidkring eller korkort. Moped ma foras allenast av den som fyllt 15 ar. I fraga
om passagerare giller samma regler for moped som for cykel. Detta innebéir
att & moped ma medtagas ett barn som ej fyllt 10 ar eller, om foraren fyllt
18 ar, tva barn under 6 ar, allt under férutsiattning att fordonet forsetts med
lampliga siaten och erforderligt skydd mot hjulekrarna. Vidare géller lagen
den 30 juni 1916 angaende ansvarighet for skada i f6ljd av automobiltrafik
aven betraffande moped. Agare av moped ir jamlikt bestimmelserna i den-
na lag ansvarig fér skada som i f6ljd av trafik med fordonet tillfogas annan
person an foraren eller sadan egendom, som icke befordras med mopeden,
danda att mopedégaren icke ar vallande till skadan; dock ir han fri fran an-
svarighet, om av omstindigheterna framgar att skadan varken férorsakats
av bristfiallighet & mopeden eller vallats av foraren. Aven foraren ir skyldig
ersiitta sidan skada som ovan nidmnts om icke av omstindigheterna fram-
gar att foraren icke varit vallande till skadan.

Fragans tidigare behandling m. m.

Till grund for den proposition till 1952 ars riksdag, vari foreslogs bl. a.
befrielse fran registrerings-, kérkorts-, forsikrings- och skatteplikt for mo-
ped, lag en inom kommunikationsdepartementet utarbetad promemoria. 1
denna foreslogs att lagen om trafikférsikring & motorfordon icke skulle
galla for moped men framhoélls pa nirmare angivna skil att kravet pa an-
svarighetsforsikring forefoll befogat. I promemorian féreslogs en ansvarig-
hetsforsikring som skulle ticka den ansvarighet for skada, som #gare eller
férare av cykel med hjilpmotor enligt automobilansvarighetslagen kunde
adraga sig gentemot annan genom trafik med sddant fordon. Over promemo-
rian avgavs efter remiss utlaitanden av ett flertal myndigheter och organisa-
tioner. Den foreslagna forsidkringsplikten tillstyrktes eller limnades utan
erinran i remissyttrandena, dock med visst undantag. I vissa yttranden
framholls emellertid svarigheterna att utan registreringsskyldighet kunna
utova effektiv kontroll 6ver att forsiakringsplikten iakttages. Trafikférsik-
ringsforeningen anférde bl. a. att om man funne obligatorisk forsakring nod-
vandig, det vore ofrankomligt, att forsikringsplikten kombinerades med en
andamaélsenlig och god kontroll. Enligt vad all hittillsvarande erfarenhet fran
trafikforsdkringen visade kunde den nédiga kontrollen ej vinnas utan re-
gistreringsplikt. Denna skulle emellertid sannolikt komma i kollision med
stravandena att genom enkla bestimmelser underlitta bruket av mopederna.
Foreningen forordade att man skulle dréja med att inféra obligatorisk an-
svarighetsforsidkring fér moped till dess man vunnit nirmare erfarenhet i
fraga om behovet av sddan forsikring. Skulle framtiden visa, att obligato-
risk forsiikring vore erforderlig, borde man ej tveka atl lata forsakrings-
plikt atféljas av registreringstvang.
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Foredragande departementschefen, statsradet Andersson, uttalade i propo-
sition nr 182 ar 1952, vari forslaget till kungorelse med vissa bestimmelser
om cyklar med hjialpmotor {6relades riksdagen, bl. a. att ansvarighetsforsiak-
ring for moped givetvis i och for sig vore onskvird och detta mahinda i na-
got hogre grad an for cykel. Enligt departementschefen lorde, sisom trafik-
forsikringsforeningen framhallit, en effektiv kontroll knappast kunna upp-
ritthillas utan registreringstvang. Detta skulle emellertid, framholl de-
partementschefen vidare, medféra ej obetydliga praktiska oligenheter bade
for myndigheterna och f6r fordonsigarna. En med registreringstvang for-
knippad obligatorisk forsikring torde darfor ej bora stadgas utan tungt vi-
gande skal. Departementschefen framhéll dven att den typiska trafikfarlig-
heten hos cykel med hjilpmotor forefoll att vara avseviart mindre idn hos
lattviktsmotoreykel och ndrmast jamfiorlig med den hos trampeykel samt
anforde vidare foljande.

Med hinsyn till den laga riskklass, man salunda i friga om cykeln med
hjalpmotor kommer ned till, synes det knappast finnas tillricklig anledning
att lata trafiken med sadant fordon biara belastningen av en med registre-
ringstving forenad forsiakringsplikt. Funnes en annan férsidkringsform, som
medgave effektiv kontroll utan att oskiligt betunga fordonsigare och myn-
digheter, kunde mahinda obligatorisk forsikring vara motiverad. Sasom
namnts synes dock f6r nirvarande sadan forsikringsform knappast sta till
buds.

Sasom trafikforsikringsforeningen anmirkt, forefaller det vidare troligt,
att de mera forutseende och ansvarskidnnande #garna av cykel med hjilp-
motor dven utan obligatorisk forsikring i betydande utstrickning skaffa
sig erforderligt férsakringsskydd. Efter vad fran forsikringshall upplysts
torde det ej foreligga nagot tekniskt hinder mot att inom ramen av den van-
liga privatansvarighetsforsikringen bereda saddant skydd mot en mindre till-
laggspremie. Huruvida skyddet skall limnas pa detta siitt eller i form av en
separat forsakring torde emellertid fa avgoras efter vad som férsakrings-
massigt visar sig mest praktiskt.

P& grund av vad nu anférts anser jag mig icke for narvarande bora upp-
taga krav pa forsikringsplikt. Fragan harom torde emellertid bora foljas
med uppmarksambhet i fortsiattningen.

Andra lagutskottet behandlade propositionen i sitt utlatande nr 43 ar 1952.
Utskottet framholl harvid att utskottet funnit fragan om forsakringstvang
mycket tveksam. Kravet pa ansvarighetsforsikring forefoll emellertid ut-
skottet befogat. Utskottet anforde vidare bl. a.:

Utskottet delar den uppfattningen, att man om mojligt bor undvika re-
gistreringstvang. Littnaderna bora bliva radikala och foreskrifterna sa enkla
som mojligt. A andra sidan tala vigande skil for att man bor inféra bestim-
melser om obligatorisk ansvarighetsforsikring. Cyklar med hjalpmotor kun-
na enligt utskottets bedomande icke anses sa ofarliga, att foreskrift om
obligatorisk ansvarighetsforsikring skulle kunna anses opakallad. Svarig-
heten ér att erhalla en tillfredsstillande form for dylik forsikring. Redan
under remissbehandlingen av departementspromemorian uppkom tanken pa
att infora en engangsforsikring for molorn atl tagas i samband med for-
siljningen av motorn och giilla hela dennas livstid. Efter det forevarande
proposition forelagts riksdagen har tanken pa en engangsforsikring niirmare
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utformats av en av landets forsikringsanstalter, som forklarat sig villig
att under vissa forutsittningar upptaga en sadan forsakringsform.

Efter en redogorelse for vissa av de tankta forsdkringsvillkoren fortsatte
utskottet:

Mot en forsakring i enlighet med nu angivna riktlinjer kunna vissa in-
vandningar goras. Sdlunda komme forsidkringsskyddet att bliva i viss man
ofulistindigt, enir ersiattningsskyldighet skulle foreligga endast vid styrkt
vallande. Diérjamte forefalla de angivna premierna forhallandevis héga. Pa
foreliggande material har utskottet ej heller mojlighet att bedéma, om en
sadan forsakringsform kan genomféras i praktiken. Forslaget om en en-
gangsforsiakring anser utskottet emellertid bora undersokas. Utskottet for-
ordar darfor, att Kungl. Maj:t efter ytterligare utredning maéatte narmare
prova, huruvida forsikringsfragan kan l6sas i enlighet med detta uppslag
eller om annan lamplig l6sning kan nas.

Riksdagen godkinde utskottets utlatande.

. Efter ikrafttradandet den 1 juli 1952 av bestimmelserna om bl. a. be-
frielse fran registrerings-, korkorts-, forsikrings- och skatteplikt féor mo-
peder har mopedbestandet i landet undergatt en betydande 6kning. Enligt
av utskottet inhiamtade uppgifter skulle antalet mopeder vid manadsskiftet
augusti—september 1954 ha uppgatt till bortat 280 000. Det beridknades att
frivillig trafikforsikring hade tecknats for ungefar 110 000 av dessa. For-
sakringarna hade med fa undantag tecknats utan passagerarrisk. — Antalet
mopeder vid arsskiftet 1954—1955 uppskattades till omkring 300 000.

Utskottet

Enligt utskottets mening ar det en riktig princip att i storsta moéjliga ut-
strackning skapa forsikringsskydd for skadefall av olika art. Sdsom utskot-
tet vid 1952 ars riksdag anforde, talar vigande skil for att man bor infora
bestammelser om obligatorisk trafikforsikring for moped. Emellertid moéter
svarigheter framst i att finna en sddan form for forsidkringen som later sig
forena med striavandena att genom enkla bestimmelser underlitta bruket av
dessa fordon. Utskottet har erfarit att man i Danmark och Tyskland prakti-
serat ett system for ansvarighetsforsikring utan registreringstvang. Darest
erfarenheterna av en sadan anordning skulle visa sig goda, synes det kunna
overvigas att infora ett motsvarande system hér i landet. Det framstar som
onskvart att Kungl. Maj:t — sisom utskottet vid fragans behandling ar
1952 forordade — matte efter ytterligare utredning narmare prova hur for-
sikringsfragan lampligen bor 16sas. Utskottet har inhdmtat att Kungl. Maj:t
avser att under de nirmaste ménaderna tillsitta en utredning som skall
upptaga bl. a. féorevarande sporsmadl till provning. Med hénsyn hartill torde
nigon ytterligare framstallning i drendet fran riksdagens sida icke vara pa-
kallad.
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Utskottet far darfor hemstalla,
att forevarande motioner, I: 157 och II: 199 — savitt av-
ser frigan om utredning roérande inférande av obligatorisk
trafikforsidkring for mopeder — icke matte foranleda nagon

riksdagens atgard.

Stockholm den 15 mars 1955

P& andra lagutskottets vagnar:
DAVID NORMAN

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Norman, Nils Elowsson, Axel E. Svens-
son, fru Carlqvist, herrar Magnusson, Anders E. Johansson, Nils Theodor
Larsson och Alexanderson;

frdin andra kammaren: fru Johansson i Norrkoping, herr Nilsson i
Goteborg, fru Vastberg®, herr Lundberg, fru Sjostrand*, herr Rimmerfors,
froken Wetterstrom och herr Larsson i Hedenaset.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.



