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Nr 569

Av herr Elofsson, Gustaf, i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion med forslag till forordning om investeringsavygift
for ar 1956, m. m.

I propositionen nr 205 féreslas, att den sirskilda investeringsavgiften
for motorfordon skall uttagas under ytterligare ett &r enligt i huvudsak
samma bestimmelser, som giller for innevarande ar. Bevarandet av ett
Tast penningvirde méste vara en visentlig malsittning fér den ekonomi-
ska politiken. Otvivelaktigt foreligger fortfarande vissa risker for en in-
flationistisk utveckling, varfoér atgirder fran statsmakternas sida for eli-
minerande av dessa synes ofrankomliga. Investeringar och konsumtion
miste hallas inom ramen f6r landets reala resurser.

Det framstir givetvis i detta lige som synnerligen angeliget, att en
begrénsning i investeringarna i bilar och andra motorfordon kan ske. Det
skall naturligtvis understrykas, att en utveckling mot ett 6kat bilbestind
ar onskvird, men denna kan inte f& fortga i snabbare takt in samhillets
resurser tilliter. Den valdsamma expansionen av bilismen fér nimligen
med sig stora investeringsbehov inte bara inom industrien, utan iven med
avseende pd vigar, garage, verkstdder, parkeringsplatser, stadsplanean-
liggningar osv. Dessutom tar importen av nya bilar betydande valutabe-
lopp i ansprak, och risk anses foreligga for en minskning av landets valu-
tareserv. Den situation, som intritt efter den senaste avtalsrorelsen, sy-
nes ytterligare markera ndodvidndigheten av att en begrinsning av bilim-
porten kommer till stand.

Vill man verkligen uppna en begrinsning av investeringarna i bilar och
andra motorfordon, synes mig emellertid den sérskilda investeringsavgif-
ten icke vara effektiv. Bilutgifternas okning i &r torde visserligen bli
mindre &n under fjoldret, men enligt konjunkturinstitutets rapport ro-
rande konjunkturliget kan dock cirka 20 proc. av konsumtionsékningen
berdknas komma pd bilutgifterna. Erfarenheterna synes ge vid handen,
att den sdrskilda investeringsavgiften inte pa avsett sitt kunnat begriinsa
efterfrigan pa motorfordon. Flera aterforsidljare har sdnkt priserna pa
sina vagnar, si att kostnaderna for investeringsavgiften kompenserats av
prissinkningar. Dessutom synes efterfragan pa bilar nu vara sa stark, att
en fordyring med nigra hundra kronor per vagn knappast avhaller speku-
lanter pa bilar fran att képa sadana.

For att en effektiv begrinsning av bilimporten skall kunna komma till
stind maéaste enligt min mening andra atgirder vidtagas. Flera olika ut-
vigar kan ténkas, t. ex. dndring av gillande bestimmelser om avbetal-
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ningsk6p m. m., men av skilda skil torde icke det avsedda syftet hirige-
nom kunna uppnds. En effektiv metod att skiira ner importen ir diremot
att begridnsa valutatilldelningen for densamma. Det #r visserligen inte
heller ndgon i och fér sig tilltalande metod, emedan den innebir ranso-
nering av bilférsiljningen, men skall nigot géras i ett betringt lige, si
ar en siadan atgird effektiv i syfte att begriinsa bilimporten. En sidan
utviig synes limplig i ett lige, da risken for fortsatt minskning av valuta-
reserven maste beddmas som synnerligen allvarlig. Det ma erinras om
att kvotering av bilimporten ju har tillimpats under efterkrigstiden, och
i friga om importen fran Visttyskland bibehslls den #nda till och med
forsta halvaret i fjol.

T avsikt att man skall kunna spara p& vart lands knappa valutaresurser
bor alltsd en viss summa faststillas som ram for valutatilldelningen for
import av motorfordon, vilken ram icke far Sverskridas. Det kan diskute=
ras hur stor denna ram bor bli, men en summa av hogst 600 miljoner kro-
nor f6r 4r 1956 torde kunna beddmas som tillriicklig for tillgodoseende av
den mera nyttobetonade personbilstrafikens behov. Inom ramen for det
tilldelade valutabeloppet har bilimportérerna sedan att kopa bilar fran
olika linder, som producerar dylika. Négon bestimd kvot for bilimporten
fran varje sirskilt land torde ej behdva komma i fraga. Eftersom investe-
ringsavgiften for rorelse och jordbruk i princip dven avser investeringar
i bussar och lastbilar, torde det av tekniska skil vara limpligt att lata im-
porten av dessa nyttofordon bli fri och alltsd ligga den utanfér ramen av
det tilldelade valutabeloppet. Importen av sddana motorfordon &r i férhal-
lande till importen av personbilar relativt ringa och kommer siledes icke
att i hogre grad belasta valutareserven. Importen av sddana lastbilar, som
r utrustade med skap-, stationsvagns- eller personbilskarosseri, bér dock
falla inom ramen for den tilldelade valutan.

Med stod av vad som ovan anférts hemstilles,

att riksdagen vid behandling av propositionen nr 205
métte med avslag pd forslaget till férordning om avgift
vid investering i motorfordon ar 1956 (sirskild investe-
ringsavgift) besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t be-
gira, att Kungl. Maj:t ville vidtaga atgirder for begrins-
ning av importen av motorfordon under ar 1956 pa si siitt,
att valuta till ett begriinsat belopp av forslagsvis hogst
600 miljoner kronor stilles till férfogande fér denna im-
port.

Stockholm den 9 november 1955

G. Elofsson
ivi



