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Nr 389

Av herr Carlsson, Georg, m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till forordning om investe-
ringsavgift for ar 1955, m. m.

Enligt det i propositionen nr 36 framlagda forslaget till forordning om
investeringsavgift for ar 1955 skall avgiftsskyldighet intriida vid investe-
ring i lastbilar med hégre tjinstevikt dn 1800 kilogram. Liksom for ovriga
avgiftsbelagda investeringar skulle éven for lastbilarna fd avdragas ett be-
lopp av 15 000 kronor, varefter investeringsavgift skulle utga med 12 pro-
cent av den aterstiende investeringskostnaden. De foreslagna bestimmel-
serna synes oss emellertid vara alltfor striinga for lastbilstrafikens vidkom-
mande.

De investeringar, som gores genom kop av lastbilar, dr i stor utstriick-
ning sddana, som inte kan uppskjutas utan allvarliga oligenheter for ni-
ringsverksamheten. En lastbil, som anviindes i regelbunden trafik, nedslites
i allmiinhet pa 4 & 5 ar och méste di ersiittas med en ny. Man kan rikna
med att omkring 5 000 lastbilar varje ar maste utbytas mot nya.

En investeringsavgift enligt departementschefens forslag maste for
ménga lastbilsigare, som ir nédsakade att under ar 1955 kopa ny lastbil,
betyda en alltfor hird ekonomisk belastning. Detta giller sarskilt de min-
dre foretagarna med en eller ett par lastbilar i driften. Ofta ir det hir fraga
om personer, som inte har andra egentliga tillgingar in bilen. Amorte-
ringar for lan hiirfor utgor oftast mycket harda belastningar for vederbo-
rande lastbilsigare. En sidan lastbil kostar i allminhet 60 000 & 65 000 kro-
nor. Det torde knappast kunna undvikas, att de okade omkostnader, som
genom den foreslagna investeringsavgiften skulle drabba lastbilsigarna,
ocksé maste sld igenom 1 hojda transporttaxor.

Det bor framhallas, att sirskilt jordbruket och skogsbruket synes drab-
bas av sidana konskevenser. Transporter av mjolk och andra livsmedel,
spannmal, djur samt virke ombesorjes i huvudsak av sidana mindre dkeri-
rorelser, som mdste siigas vara mycket kiinsliga for kostnadsfordyringar
av det slag, som investeringsavgiften skulle innebiira enligt den i propo-
sitionen foreslagna utformningen. Ifrigavarande bilar kan siigas tillhora
samma kategori som de s. k. lingtradarna, men de transporter, som utfors
med dem, omfattar betydligt mindre kvantiteter. I forhallande till trans-
portvolymen betingar alltsi dessa lastbilar for transporter av jordbrukets
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och skogsbrukets produkter procentuellt storre investeringar. Foljden hirav
maste bli, att transporter av ifrigavarande slag skulle drabbas hardare av
investeringsavgiften.

Det synes oss dirfor nodvindigt, att bestimmelserna om skyldighet till
investeringsavgift utformas pa ett sddant siitt, att ifragavarande lastbils-
dgare inte hindras i sin niringsverksamhet. Det limpligaste sittet hirfor
torde vara, att det avgiftsfria beloppet faststilles hogre én som foreslagits
1 propositionen. Vi vill fororda, att detta belopp bestimmes till 35 000 kro-
nor. Genom ett sadant stadgande skulle de mindre foretagarna fa den av-
giftslindring, som vi anser vara nédviindig. Det kan mdjligen tinkas, att
denna avgiftslindring borde inskrinkas att gilla endast for lastbilsigare
med en arsbruttoomsittning av t. ex. hogst 150 000 kronor.

Med stod av vad som ovan anforts far vi hemstilla,

att riksdagen vid behandling av propositionen nr 36
matte besluta, att for lastbilsigare det avgiftsfria beloppet
vid investering i lastbil ma vara 35 000 kronor, samt

att vederborande utskott matte utarbeta forslag till hir-
for erforderlig forfattningstext.

Stockholm den 29 januari 1955

Georg Carlsson Theodor Johansson Gdarda Svenson

Karl R. Persson Osc. Werner



