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Simlangsdalen. I stillet for denna ordinarie tjanst inréttades en av de i det
foregiende omnimnda, till Stockholm forlagda skogsmaistartjinsterna.
Ovan berdrde skogsmistare pensionerades under foregdende ar. Antalet
erforderliga skogsmistartjanster vid institutet ar alltsi numera sex.

Skogsmiistartjinsterna dro sluttjénster for ifrigakommande personal.

Sésom ovan namnts dro skogsmistartjansterna numera inplacerade i 20
16negraden, namligen en i lonegrad Ca 20 (vakant), fem i 16negrad Ce 20
(forsoksparkerna och institutet) och en i 16negrad Cg 20 (Bogesund). Jam-
likt riksdagens beslut skall dock innehavare av skogsmistartjinst kvarsta
i 19 16negraden, si linge han atnjuter forméanen av fri bostad och bransle.
Fran och med den 1 juli 1954 ir emellertid ingen av skogsmistarna kvar vid
dessa forméaner in natura. Ett avstiende frin desamma var niamligen en
forutsiattning for att pensionen till befattningshavarna i fraga skulle kunna
beriknas efter slutloneklassen i 20 16negraden.

Med stod av vad sdlunda anforts hemstilles,

att riksdagen matte besluta att skogsmistartjansterna vid
statens skogsforskningsinstitut uppflyttas till 21 lonegraden.

Stockholm den 20 januari 1955

Bernhard Ndsgdrd

Nr 351

Av herr Elofsson, Gustaf, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition med
forslag om férordning om investeringsavgift for dr 1955, m. m.

I propositionen nr 36 har Kungl. Maj:t framlagt forslag om uttagande
under ar 1955 av en avgift pa investeringar 6ver 15 000 kronor inom rorelse
och jordbruk, motsvarande 12 % av kostnaderna for investeringarna. Som
komplement till denna investeringsavgift foreslas dirjimte en sirskild in-
vesteringsavgift att uttagas vid registrering av personbilar och motorcyklar,
oavsett om dessa fordon anviindes i rorelse eller jordbruk eller for privat
bruk. Investeringsavgiften for motorfordon foreslas beriknad efter en skala,
som i princip avviigts med hinsyn till fordonens storleksordning och élder.
Avgiften varierar med tjinstevikten och motsvarar for en ny bil i genom-
snilt ca 10 % av anskaffningskostnaden. Avgiften blir ligre, ju ildre bilen
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ar. For motorcyklar ér avgiften 150, 200 eller 300 kronor, beroende pa
tjanstevikten, med motsvarande reducering for ildre arsmodeller. Medan
den bilaccis, som tidigare uttogs, endast avsig nyinkép av motorfordon,
kommer den nu foreslagna investeringsavgiften att uttagas dven vid kop
av begagnade fordon.

Investeringsavgifterna, savil for investeringar i rérelse och jordbruk som
investeringar i motorfordon, har motiverats med faran fér en penningvirde-
forsimring. Savil i finansplanen till arets statsverksproproposition som i
propositionen nr 36 framhaller chefen for finansdepartementet, att samhills-
ekonomien under ar 1954 har priglats av en allmin expansion. Sirskilt
stark har stegringstakten varit i fraga om export och investeringar. Enligt
berikningar i nationalbudgeten har savil investeringsvolymen som export-
volymen under fjoliret 6kat med 9 %. Enbart industriens investeringar
okade enligt dessa berikningar med 15 % under fjolaret och viintas enligt
samma berikningar komma att 6ka med 7 % under innevarande ar. Finans-
ministern framhaller vidare, att investeringsokningarna ir i och for sig
glidjande, emedan de inneburit en rationalisering och utbyggnad av produk-
tionsapparaten, men en alltfor stark investeringsaktivitet kan rubba den
samhillsekonomiska jamvikten och siitta penningvirdet i fara. Den starka
okningen av investeringarna under fjolaret betyder enligt finansministerns
mening, att gréinsen for vara resurser natts. De féreliggande investerings-
planerna inom den enskilda sektorn av niringslivet fér innevarande ar
skulle sidlunda, om de forverkligades, innebira ett 6verskridande av denna
grans. I syfte att minska investeringarna for den nirmaste framtiden fore-
slds alltsa, att de beligges med en 12-procentig avgift.

Vad sirskilt investeringsavgifterna pa motorfordon betriffar, framhalls
i propositionen nr 36 att det i dagens lige framstar som synnerligen ange-
liget atl vinna en begrinsning i de under senare tid alltmer 6kade investe-
ringarna i bilar och andra motorfordon, dven nir de avses fér personligt
bruk. Den vildsamma expansionen av bilismen fér nimligen med sig stora
investeringsbehov inte bara inom industrien, utan dven med avseende pa
vigar, garage, verkstider, parkeringsplatser, stadsplaneanliggningar osv.
Dessutom tar importen av nya bilar betydande valutabelopp i ansprak, och
risk anses foreligga for en minskning av landets valutareserv under inne-
varande ar, dven om kopkraften hos allminheten skulle halla sig pA samma
nivd som under fjolaret. Loneokningar 6ver hela linjen at arbetare och
tjanstemin skulle givetvis ytterligare 6ka kopkraften under férutsittning
att sysselsittningen halles pa lika hog niva som nu.

Om den ekonomiska aktiviteten under innevarande ar kommer att bli sa
intensiv att allvarlig risk for penningvirdeférsimring intrider, kan for nér-
varande icke med sikerhet bedomas. Det dr en fraga, som kan bli féremal
for skilda meningar, eftersom ingen med sikerhet kan forutsiga, hur ut-
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vecklingen kommer att forlépa. I nuvarande lige kan frigan om inflations-
risken icke bli annat fin en bedémningsfriaga. Otvivelaktigt foreligger en
inflationsrisk, men hur pass allvarlig den ar, kan ingen siga. Risken blir i
viisentlig grad avhiingig av de inkomstokningar, som kan komma att intriada.
De hittills triffade avtalen pa arbetsmarknaden har dock endast inneburit
begriansade 16neckningar.

Det ir emellertid en god regel att hellre stimma i biacken én i &n, och dér-
for dr det motiverat att regeringen i tid vidtar atgirder for att kviva en
inflation i dess linda. Ur denna synpunkt far férslaget om en investeringsav-
gift pA 12 % inom rorelse och jordbruk accepteras, hur besviarande denna
atgird dn ar for det privata niringslivet. Det ma emellertid kraftigt under-
strykas, att det ir minst lika viktigt, att de offentliga investeringarna, savil
de statliga som de kommunala, nedskires som att det privata naringslivet
skdr ner sina investeringar. De offentliga investeringarna har numera en
volym, som ir storre dn de privata. Och investeringsavgiften drabbar endast
de privata investeringarna. Enligt § 8 i forslaget till férordning om investe-
ringsavgift i propositionen skall investeringar, vilkas virde understiger
15 000 kronor, icke bli belagda med avgift. Denna siffra forefaller nagot for
lag. Investeringar av mindre omfattning kan ju icke ha samma betydelse
for den samhiillsekonomiska jamvikten som storre investeringar. Dessutom
ma understrykas, att stora foretag vida littare kan bira den ekonomiska
borda, som investeringsavgiften utgor, an smaforetagarna. Det méste forden-
skull anses vara en férnuftig politik att lata investeringsavgiften inriktas pa
just sddana investeringar, som har betydelse for ddmpandet av den ekono-
miska aktiviteten, dvs. de storre foretagens investeringar i stor skala. Den
fria delen av investeringarna bor héjas till atminstone 25 000 kronor.

Man far ocksé erkinna, att investeringarna i motorfordon bor begréansas
med hiinsyn béde till valutareserven och de investeringar, som den snabba
expansionen av bilismen indirekt fér med sig. Vill man verkligen uppnd
denna begrinsning, torde emellertid den foreslagna investeringsavgiften
icke bli effektiv. Det dr foga troligt att denna avgift, s& som den ér kon-
struerad, kommer att i ndgon mera visentlig man begrinsa efterfragan pd
motorfordon. Redan har flera aterforsialjare av bilar sinkt priserna pa sina
vagnar, si att kostnaderna for investeringsavgiften kompenseras av pris-
sinkningar. Aven for andra bilméirken ér prissiankningar aktuella, och kom-
mer sidana till stand, blir ju avgiften endast ett slag i tomma luften. Dess-
utom ir efterfrigan pa bilar si stark, att en férdyring med nigra hundra
kronor per vagn knappast kommer att avhilla spekulanter pa bilar att
kopa sadana.

For att en effektiv begrinsning av bilimporten skall kunna komma till
stind, maste fordenskull forslaget om sirskild investeringsavgift for mo-
torfordon avslas och andra Aatgirder tillgripas. Flera olika utvigar kan
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tankas, t. ex. ytterligare skirpning av kreditgivningen for bilkop, andring av
gillande bestimmelser om avbetalningskép m. m., men av skilda skiil torde
sidana metoder icke vara limpliga eller effektiva. En effektiv metod att
skidra ner importen ir diremot att begrinsa valutatilldelningen for den-
samma. Det ar visserligen inte heller nidgon i och for sig tilltalande metod,
emedan den innebér ransonering av bilforsiljningen, men skall nagot goras
i ett betringt lige, si dr en sadan atgird effektiv i forhallande till sitt syfte,
att begrinsa bilimporten. Det ma erinras om att kvotering av bilimporten ju
har tillimpats under efterkrigstiden, och i fraga om importen fran Visttysk-
land bibeholls den énda till och med forsta halvaret i fjol. I avsikt att spara pa
vara knappa valutaresurser bor alltsi en viss summa faststillas som ram
for valutatilldelningen for import av motorfordon, vilken ram icke far éver-
skridas. Det kan diskuteras hur stor denna ram boér bli, men en summa av
hogst 400 miljoner kronor for innevarande ar torde kunna bedomas som
tillracklig for att tillgodose den mera nyttobetonade personbilstrafikens be-
hov. Inom ramen for det tilldelade valutabeloppet har bilimportérerna sedan
att kopa bilar fran olika linder, som producerar dylika. Nigon bestimd
kvot for bilimporten fran varje sarskilt land torde ej behéva komma i fraga.
Eftersom investeringsavgiften for rorelse och jordbruk i princip fven avser
investeringar i bussar och lastbilar torde det av tekniska skil vara lamp-
ligt att lita importen av dessa nyttofordon bli fri och alltsa liggas utanfor
ramen av det tilldelade valutabeloppet. Importen av sidana motorfordon ir
i forhillande till importen av personbilar relativt ringa och kommer siledes
icke att i hogre grad belasta valutareserven. Importen av sadana lastbilar,
som ar utrustade med skap-, stationsvagns- eller personbilskarosseri, bor
dock falla inom ramen for den tilldelade valutan.
Med anledning av vad som salunda anforts hemstilles,

att riksdagen med anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 36 mitte med avslag pa forslaget till forordning om avgift
vid investering i motorfordon ar 1955 (sirskild investerings-
avgift) besluta, dels att § 8 i forslaget till forordning om in-
vesteringsavgift for ar 1955 dndras s4, att frin uppskatlad
investeringskostnad ma avdragas ett belopp av 25 000 kronor,
och dels att i skrivelse till Kungl. Maj:t begira, att Kungl.
Maj:t ville vidtaga atgirder fér begrinsning av importen av
motorfordon under ar 1955 pa si sitt, att valuta till ett be-
lopp av forslagsvis hogst 400 miljoner kronor stilles till for-
fogande for denna import.

Stockholm den 26 januari 1955
G. Elofsson

iva

Victor Pettersons Bokindustri Aktiebolag, Stockholm 1955



