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Nr 624

Av herrar Cassel och Asp, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 172, med forslag till forordning om dndring ¢ vig-
trafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648).

De i Kungl. Maj:ts proposition nr 172 foreslagna éndringarna i vagtrafik-
férordningen den 28 september 1951 ér uppenbarligen dgnade att i vasentliga
avseenden hija trafiksikerheten. DA trafiksikerhetsutredningen avser att fort-
sitta sitt utredningsuppdrag, torde de nu i propositionen framlagda forslagen
endast vara att betrakta som en etapp pd viigen att uppnd storsta mojliga séker-
het i trafiken. Ytterligare forslag och dtgiirder i denna riktning kan dérfor vin-
tas inom en nira framtid. Det synes oss emellertid onskviirt att i anslutning till
de nu framlagda forslagen pd ett par punkter ytterligare oka mojligheterna att
tjina de trafiksikerhetsfrimjande intressena.

I propositionen diskuteras siledes bl. a. frigan om de betydande risker som
foreligger vid omkorning. Departementschefen konstaterar emellertid att redan
nu skyldighet maste anses foreligga for sidana trafikanter, vilka firdas lang-
sammare #n andra, att vidta erforderliga &tgérder for att lita dessa passera,
varfor nagra tillriickliga skiil f. n. inte foreligger att inféra nigra speciella stad-
canden i detta avseende. Utredningen har & sin sida foreslagit att sarskilda be-
stimmelser skulle utfirdas med innebord att forare av fordon som framfores
patagligt saktare #n Gvrig med normal hastighet framgéende trafik skulle &lig-
gas att pd limplig plats fora sitt fordon it sidan och ddr stanna for att 1dta
efterfoljande fordon passera. Det bor enligt vir mening overvigas, huruvida
icke en klarare formulering i den nuvarande forfattningstexten bor efterstrivas
i syfte att gora fordonsforarna medvetna om denna deras skyldighet. Detta be-
héver emellertid icke f& formen av ett direkt &ldggande.

Aven i sddana fall d& ett fordon stir uppstiillt pd vighanan forefinnes bety-
dande risker vid omkorning av detsamma. Utredningens pipekande att ett lang-
samt framfort fordon skall foras &t sidan synes oss vittna om att utredningen
varit pa det klara med att det icke kan anses till fyllest att enbart stanna fordo-
net. Det torde icke heller rdda nigra delade meningar om att pi viigen parke-
rade fordon varit huvudorsaken till en rad mycket allvarliga trafikolyckor. Dessa
har icke endast skett i samband med omkorning utan iven i visentlig utstréck-
ning diirigenom att det parkerade fordonet icke i tid uppmiirksammats av andra
fordonsforare, varicenom dessa bakifrn pikort det parkerade fordonet. Detta
torde i synnerhet vara fallet i morker och dimma. Visserligen foreslds i annat
sammanhang skiirpning av foreskrifterna om fordonens belysningsutrustning.
Trots detta synes oss de riskmoment som uppstdr genom att fordon parkeras
pi viighana vara sd betydande att sidana dndringar bor vidtagas att dessa ris-
ker si lingt mojligt elimineras.
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Byggandet av siirskilda parkeringsplatser utmed vira huvudvigar pagir sue-
cessivt och dr pd t.ex. rikshuvudviig nr 1 numera av sidan omfattning att en
fordonsforare pd si gott som hela huvudviigen utan oliigenhet kan anviinda sig
av dessa dd han for kortare eller lingre tid 6nskar stanna sitt fordon. Aven i
sddana fall, dir denna utbyggnad #nnu icke hunnit genomféras i samma ut-
strickning, torde s& manga mojligheter finnas for fordonsférarna att utan hin-
der for den Gvriga trafiken uppstilla sina fordon, att ett stadgande om forbud
att parkera fordon pd huvudled nu borde kunna inféras. D4 det emellertid pa
vissa av vdra huvudviigar kan finnas enstaka striickor dir ett sidant férbud
svirligen kan upprétthéllas, synes det oss limpligt att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t anhéller att Kungl. Maj:t mitte anmoda berirda linsstyrelser att
utfirda parkeringsforbud p& huvudled inom linet dir sd kan ske utan att be-
tydande oldgenhet for motorférarna dirigenom uppstir. Genom att pd detta
sitt sidana viigstrickor undantages, dir betydande oliigenheter finnes, bor res-
pekten f6r denna forordning biittre kunna uppritthéllas.

I ett siirskilt avsnitt i propositionen upptas dven frigan om dtgirder for att
forhindra trafikolyckor vid jarnvigskorsningar. Departementschefen foreslar
ocksd att i vigtrafikforordningen intages en foreskrift om att fordonsforare,
som avser att passera plankorsning med jérnvig, icke bor pa vigstrickan inom
50 meter fran korsningen hélla higre hastighet #in 40 km/tim. Ett sitt att sti-
mulera fordonsférarna att nedbringa hastigheten vid sidana korsningar, dir
bommar finnes, &r att dessa, nér de #ir uppfillda, fir en annan lutning #n vad
nu édr fallet. En helt uppfélld bom #r i ménga fall helt skymd av trid eller
byggnader. Om bommarna i stéllet har en viss lutning ut 6ver viigen — vilket
i stor utstrickning ir fallet utomlands — observeras de littare av fordonsforar-
na. Dessutom ger en pd sidant sitt “snedstilld” bom intryck av att vara pé
nedédtgdende, vilket automatiskt bor £ fordonsforaren att nedbringa hastigheten
ytterligare. Vi vill dérfor foresld, att riksdagen uttalar som sin onskan att &t-
girder snarast vidtages for en omstillning av bommarna péd sitt som ovan an-
tytts.

Med st6d av vad ovan anforts hemstiller vi,

att riksdagen vid behandlingen av Kungl. Maj:ts proposition
nr 172 maitte besluta

a) att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla att sidana &t-
girder och dindringar vidtages att de i motionen framforda for-
slagen i syfte att hoja trafiksikerheten beaktas,

b) att vederborande utskott utarbetar hirfor erforderlig
lagtext.

Stockholm den 19 april 1955

Leif Cassel Einar Asp



