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Nr 622

Av herr Asp m. fl., 7 anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 172,
med forslag till forordning om dndring © vigtrafikforord-
ningen den 28 september 1951 (nr 648).

I proposition nr 172 till drets riksdag har Kungl. Maj:t bl. a. foreslagit, att
57 § i vigtrafikforordningen skall erhilla ett tillige av i huvudsak foljande
lydelse. I'inner polisman, att & fordon tagits sd stor last eller sidant antal passa-
gerare, att den for fordonet faststiillda maximilasten eller det for fordonet till-
latna hogsta axeltrycket overskridits, dger han, direst fortsatt fiird med fordonet
icke kan iiga rum utan fara eller oligenhet, forbjuda fortsatt fird, sd ock, direst
forbudet icke efterkommes, hindra firden. Har maximilasten ¢verskridits med
mer in 20 procent eller axeltrycket med mer #n 10 procent, dligger det polis-
mannen att vidtaga motsvarande dtgiird, om ej sirskilda skil till annat foran-
leder.

Vi har i princip intet att erinra mot att bestimmelser utfirdas rérande over-
skridande av maximilast och hogsta axeltryck for fordon samt for att stirka
efterlevnaden av de foreskrifter, som anses erforderliga. Maximilast- och axel-
tryeksfrigorna dr emellertid av en sidan stor betydelse for var transportappa-
rat — och dirigenom for vir samhillsekonomi — att det hade varit onskvirt
med mera ingdende undersokningar av vissa for losandet av ifrdgavarande pro-
blem grundliggande frigor innan omréddet gjordes till foremdl f6r en relativt
preciserad lagstiftning. Som en f6ljd av det nu anforda borde vi yrka pd att
det av Kungl. Maj:t foreslagna tilligget till 57 § 1 mom. vigtrafikférordningen
skall utgd i avvaktan pd att resultat foreligger av de ytterligare undersokningar
m. m., som vi anser erforderliga. Av flera anledningar har vi emellertid funnit
oss bora begrinsa virt yrkande till att avse dels en mindre #ndring av de
hogsta griinser, vartill maximilast och axeltryck md overskridas utan skyldighet
f6r polisman att forbjuda fortsatt fird, dels ett tilligg av den innebdrden, att
bestimmelserna 1 57 § 1 mom. andra stycket skall trida i kraft forst sedan
Kungl. Maj:t dirom sirskilt forordnat. Genom sistniimnda stadgande bor det
enligt vir mening bli mojligt att samordna ikrafttridandet av vissa atgirder,
som vi anser erforderlica, med forevarande dndring i vigtrafikforordningen.

For att nirmare belysa de synpunkter pd forevarande frigor, som vi har, vill
vi anfora foljande.

Fordonens lastformdaga m. m.

Ett fordon, som ir dverbelastat, kan utgora en fara for trafiksiikerheten. Dér-
om rider ingen tvekan. Svérigheten éir att bestimma den griins vid vilken over-
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belastning med trafikfara som foljd intrdffar. Vara moderna bilar dr utrustade
med bromsar, axlar, fjidrar m. m., som fyller avsevért hogre krav dn man van-
ligen riknar med. Denna 6verdimensionering édr sdrskilt markant for svensktill-
verkade bilar, vilka utomlands regelmissigt tillites transportera hogre maximi-
last dn 1 Sverige. Man kan tryget péstd, att flertalet fordon kan lasta icke obe-
tydligt mer dn tillverkaren garanterat utan att sidan overbelastning intriffar,
som dventyrar trafiksikerheten. Med hinsyn till det anforda anser vi det méj-
ligt att hoja de i propositionen angivna ovre grinserna for overskridande av
maximilast och axeltryck fran foreslagna 20 resp. 10 proecent till 30 resp. 20
procent.

Forevarande fraga kompliceras dirav att en betydande del av bilarna i yrkes-
miissig trafik har nedklassad totalvikt, dvs. de har vid det s. k. godkédnnandefor-
farandet enligt 25 § Kungl. Maj:ts forordning angdende yrkesméissig automo-
biltrafik m. m. dsatts en — méinga ginger visentligt — ligre totalvikt &n den
for ifrdgavarande fordonstyp avsedda. Detta i sin tur medfor, att maximilasten
enligt besiktningsinstrumentet kan vara upptagen till ett betydligt ligre belopp
dn det for vilket fordonets bromsar, fjidrar och axlar m. m. dr dimensionerade.
Statens biltrafiknimnd har i skrivelse till Konungen den 9 februari 1950 fram-
lagt forslag om atgidrder for att dstadkomma rittelse 1 dessa forhallanden. For-
slaget har dnnu icke foranlett ndgon Kungl. Maj:ts atgdrd. Vi anser det ndd-
vindigt att dtgirder i syfte att dvigabringa enhetlichet vid faststéllande av
fordons totalvikt vidtages innan det foreslagna tilligget till 57 § 1 mom. vig-
trafikforordningen trider i kraft. Det torde vara uppenbart, att forst om den
for fordonets grundtyp beriknade maximilasten overskrides kan vidor ur trafik-
sikerhetssynpunkt uppkomma. En tillimpning av det foreslagna tilligget av
57 § 1 mom. viigtrafikforordningen utan att enhetlighet vid faststillande av
fordons totalvikt uppnitts, kommer att medfora en mycket otillfredsstillande
ordning inom forevarande omrade.

Viigarnas barighet m. m.

De svenska normerna for tillitet axeltryck m. m. — axeltrycket dr 6 ton,
boggietrycket dr 8 ton pd bygdevigar och 10 ton pd riks- och linshuvudvigar
— tillhor de ligsta i Europa. Belgien och Frankrike har 13 tons axeltryck, Eng-
land, Schweiz och Tyskland har ca 10 ton. Inom flera omriden av Sverige &r
det emellertid tilldtet att hdlla hogre axeltryck #n normerna forutsitter. Ktt
antal linsstyrelser har nimligen med stod av bestimmelserna i 61 § vigtrafik-
forordningen medgivit 7 tons axeltryck pd riksvigarna och praktiskt taget alla
lanshuvudviagar inom vederborande lin. I nigot fall har linsstyrelse meddelat
beslut om hojning av tillitna axeltrycket till 8 ton pd rikshuvudvig. Savitt be-
kant dr pigir inom sivil Kungl. Maj:ts kansli som viig- och vattenbyggnads-
styrelsen och vissa linsstyrelser arbete med att oOverse hela detta problem-
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komplex. Vi anser det nodvindigt att avvakta slutférandet av ifrédgavarande
arbete innan tillagget till 57 § 1 mom. viigtrafikforordningen trider i kraft.

Erfarenheterna synes oss klart utvisa, att de svenska vigarna dger en betyd-
ligt storre birighet dn bestimmelserna i vigtrafikforordningen forutsatter. Vi
vill erinra om att nybyggda vigar som regel avses for 10 tons axeltryck. Vissa
viagstrickor, som varit svart tjalskadade, har under senare ar forstarkts. Bro-
bestidndet har forbittrats. Cirka 60 % av véra broar til numera 8 tons axel-
tryck. De hojningar av axeltryeken, som medgivits av linsstyrelserna, stoder
dvenledes var uppfattning. Mot bakgrunden av det nu sagda anser vi det mojligt
att under alla omstéindigheter hoja de i propositionen foreslagna hogsta grinserna
for 6verskridande av maximilast och axeltryek (20 resp. 10 procent) till 30 resp.
20 procent.

Sdrskilda synpunkter

Det dr i vissa fall svart att bestimma lastvikten framfor allt med hinsyn till
att volymvikten varierar. Vikten av timmer och andra skogsprodukter, jord,
grus, malmslig m. m. dr beroende av sammansittning och fuktighetsgrad. Som
exempel kan nimnas, att barrtimmer frén vissa trid kan dga en specifik vikt,
som avviker frén specifika vikten pa barrtimmer frin andra trid med 40 pro-
cent. Har berorda svirigheter synes oss tyda pi att marginalen for 6verskridande
av maximilast bor sittas hogre dn Kungl. Maj:t foreslagit. Vi foreslar, som:
framedr av det anforda, en 6kning med 10 procent. Motsvarande forslag har av-
givits av bland andra statspolisintendenten. Vi vill i detta sammanhang erinra
om att vid transport av mjolk méd enligt nu gédllande bestdmmelser (Kungl.
Maj:ts forordning den 21 november 1952, nr 692) maximilasten utan nigon
som helst pafoljd overskridas med 20 procent.

tenom en ojimn fordelning av lasten pd en lastbil kan axeltryeket bli betyd-
ligt hogre &in vad som skulle intriiffa vid en homogen fordelning av lasten. En
icke ovanlig situation torde vara den, att axeltrycksgrdnsen overskrides utan att

grinsen {or lastvikten uppnds. For att mojliegéra en smidig tillimpning av hir

avsedda bestimmelser bor didrfor hogsta grinsen for overskridande av axel-
trycket bestimmas till att ligga 20 procent utéver det medgivna axeltrycket.

I kungérelse den 23 mars 1945 (nr 75) har foreskrifter meddelats angdende
straffrihet 1 vissa fall vid overskridande av maximilast m. m. vid transport av
vissa skogsprodukter. 1953 ars trafiksikerhetsutredning har foreslagit, att ifra-
gavarande kungorelse métte upphiivas. Vid anmilan av forevarande friga i pro-
position nr 172 har foredragande departementschefen anfort, att frigan om
upphiivande eller #indring av kungorelsen idr foremdl for sirskild utredning
inom kommunikationsdepartementet. Departementschefen var dirfor icke beredd
att for det divarande taga slutlig stiilllning till utredningens forslag. Det synes
oss alldeles uppenbart att de i propositionen foreslagna generella bestimmelserna
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(57 § 1 mom. vigtrafikforordningen) icke bor trida i tillimpning forrin fore-
nimnda utredning slutforts. Vi vill for ovrigt ifrigasitta, om icke bestimmelser
motsvarande dem som nu giller for vissa skogsprodukter bor utfirdas betréaffande
jord, grus, malmslig och annat material, vars vikt varierar beroende pa art,
sammansittning och fuktighetsgrad.

Vi vill slutligen nigot berora maximilast- och axeltrycksfrigornas betydelse
ur samhillsekonomisk synpunkt. Transportvisendets struktur har under senare
ar forandrats och i samband hidrmed lastbilsbestindets sammansittning. Efter-
frigan pd lastbilar dr i dag huvudsakligen inriktad pd stora enheter med Gver
4 tons lastformiga samt pd sm4 latta distributionsbilar med upp till 1 tons last-
formiga. De tidigare sd dominerande 2—3 tons-bilarna har minskat i antal. Be-
triffande de storre bilarna har intresset i mycket hog grad kommit att koncen-
treras pd tyngre och medeltunga dieselbilar av inhemsk tillverkning. Den sven-
ska bilindustriens inriktning har sjilvfallet i hog grad paverkats av de nimnda
onskemé&len. Ifrdgavarande bilproduktion har emellertid dvenledes bestimts av
onskemdl fran utlandet. Vir begrinsade hemmamarknad kan ndmligen ej en-
sam ge de tillverkningsserier, som erfordras for att en lastbilsproduktion skall
bli konkurrenskraftig. Liget dr for ndrvarande det, att vi uppnatt en god av-
sittning for svenska lastbilar i utlandet samtidigt som vi kan tillgodose de be-
hov, som foreligger inom landet. Vi vill hdr framhélla, att virdet av exporterade
lastbilar uppgick under ar 1954 till i runt tal 75 miljoner kronor. Det &r under
forhandenvarande omstindigheter av storsta vikt att sidana atgdrder undvikes,
som forsvirar exporten av lastbilar och ddrigenom verkar forsimrande pd sam-
hillets finanser. Till sidana atgirder riknar vi alltfor sniva grénser vid bestdm-
mandet av overlast m. m. genom de svarigheter for den svenska lastbilsproduk-
tionen, som ifrigavarande &tgirder kan medfora. Vi vill sdledes dven ur hir
berorda synpunkter fororda de av oss i denna motion foreslagna modifikatio-
nerna och ovriga dtgirderna.

Under dberopande av det anforda far vi hemstiilla,

att riksdagen ville besluta att 57 § 1 mom. vigtrafikforord-
ningen den 28 september 1951 (nr 648) métte erhdlla f6ljande
indrade lydelse:

Har for — — — sdlunda faststillts.

Finner polisman, att & fordon tagits sd stor last eller sddant
antal passagerare, att den for fordonet faststillda maximilasten
eller det vid fordonets fird & vigen tilldtna hogsta axeltrycket
overskridits, dger han, direst fortsatt fird med fordonet icke
kan #iga rum utan fara eller olidgenhet, forbjuda fortsatt fird,
s& ock, dir forbudet icke efterkommes, hindra fdrden. Har
maximilasten overskridits med mer dn 30 procent eller axel-
trycket med mer #n 20 procent, dligger det polismannen att
vidtaga &tgird, som nu sagts, dir ej sirskilda skil till annat
foranleda. Polismannen skall snarast mojligt underriitta veder-
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borande forman om &tgirden. Bestaimmelserna i detta stycke
skola trida i kraft sedan Kungl. Maj:t dirom meddelat sdrskilt
forordnande.

Stockholm den 19 april 1955

Einar Asp
Harald Larsson C. W. Carlsson Leif Cassel

i Hedendset



