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Nr 162

Av herrar Asp och Persson i Appuna, i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition, nr 36, med férslag till férordning
om invesleringsavgift fér ar 1955, m. m.

I proposition nr 36 till arets riksdag har Kungl. Maj:t foreslagit dels att
investeringar inom rorelse och jordbruk under ar 1955 skulle beliggas med
en avgift motsvarande tolv procent av kostnaderna fér investeringarna,
dels ock att sirskild investeringsavgift skulle erliggas for person- och
mindre lastbilar, som inforas i bilregistret under tiden 15 januari 1955 till
arets slut.

I och for sig synes intet vara att erinra mot att i nuvarande lige atgarder
i investeringsbegrinsande syfte vidtagas. Den snabba ékningen av bilbe-
standet, framfor allt under 1954, medfor stora pafrestningar pa andra om-
raden, vilka icke kunna anpassas i samma takt som bilbestandet vaxer.
Detta giller framst vigar och trafikdvervakning men ocksa verkstider
och évriga serviceanliggningar. Atgirder som begrinsa bilbestandets till-
vixt dro darfor dgnade att skapa jamvikt i bilismens forsérjningsbalans.
Det torde dock kunna ifragasiittas huruvida de foreslagna atgirderna aro
pakallade betriaffande den yrkesmissiga biltrafiken.

Inom denna niringsgren har det inte skett nagon nidmnvird utokning
av fordonsbestandet under 1954. Antalet fordon i yrkesmissig trafik har i
stort sett bibehallits oforindrat. Salunda utgjorde antalet lastbilar i sddan
trafik i november 1953 19 481 och i november 1954 20 847. Den 6kning med
1 366 lastbilar, som gt rum, synes framst berott pa dels de omfattande
skogstransporterna i samband med stormfillningen i borjan av ar 1954,
dels behovet av utokad fordonspark for tunnelbanebygget i Stockholm. For
drosktrafiken diremot beriknas antalet vagnar fran arsskiftet 1953/54 till
arsskiftet 1954/55 ha nedgitt med i runt tal 250 vagnar eller fran ca 12 000
till ca 11 750. Inom den yrkesmiissiga omnibustrafiken i privat dgo har
antalet fordon enligt uppgift i stort sett varit oférindrat under 1954.

Niagon spekulativ expansion inom den yrkesmissiga biltrafiken har sa-
lunda icke skett och kan icke forekomma, da varje utokning provas av
myndighet enligt bestimmelserna i 1940 ars yrkestrafikférordning. Denna
forordning foreskriver sirskilt tillstand for yrkesmissig biltrafik, och varje
sadan ansokan ar darfor underkastad behovs- och lamplighetsprovning av
vederborande myndighet. Den himmande effekt en investeringsavgift skulle
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fa galler saledes endast utrangering av vagnar i trafik. Nigra uppgifter pa
i hur stor omfattning sidan utrangering skett under 1954 ha inte kunnat
erhéllas. P4 grund av tidigare bestimmelse om investeringsavgift kan dock
antagas, att nyanskaffning av fordon tidigare hallits nere och att under
ar 1954 antalet utbyten dérfér varit nigot storre dn normalt. Investerings-
avgift innefattande den yrkesmissiga biltrafikens investeringar skulle dir-
for verka aterhillande endast i fraga om utrangering av forslitet material.
Fornyelse av vagnmaterialet ar hir uteslutande betingat av kravet pa stan-
dard pa vagnarna och trafiksikerhet. Normalt ar att sddana fordon i last-
bilstrafik utbytas vart femte eller sjitte ar.

Enligt propositionens »férslag till forordning om investeringsavgift for
ar 1955» 10 § skall investeringsavgift utgora tolv procent och vara avdrags-
gill vid inkomsttaxering. Detta inuebir att avgiften for storre foretagare
med bokféringsskyldighet — juridiska personer, bolag — kommer att vara
effektiv endast till sex procent under det att fér Gvriga med bokforings-
skyldighet enligt 1 och 2 §§ bokféringslagen effektiviteten kommer att ligga
vid nio procent. Med beaktande av att den yrkesmissiga biltrafiken till sin
karaktir dr en typisk smaforetagarniring kommer investeringsavgiften att
hardare drabba denna in annat slag av rorelse. Av lasttrafikbilidgarforbun-
dets 10 500 medlemmar iro 8 600 s. k. en- och tvabilsakare; inom drosk-
trafiken torde relationerna vara enahanda. Under det att for huvudparten
andra rorelseidkare storre delen av det investerade kapitalet ligger i lager
0. d. bestar investeringen i akerirérelse uteslutande av maskiner.

Investeringsavgiften kommer att verka kostnadsfordyrande for den
yrkesmissiga trafiken, och en justering av taxorna uppat blir nodvandig.
For exempelvis mjolktransporter blir kostnadsékningen taxemissigt sett
tva till tre procent. Aven om investeringsavgift som kostnadsfordyrande
faktor ir relativt obetydlig bor beaktas att denna tillsammans med andra
kostnadsokningar kommer att utgéra underlag for framstéllning om hojda

transportpriser.

D& den foreslagna investeringsavgiften uteslutande ir att betrakta som
en konjunkturpolitisk atgiard med syfte att bl. a. minska efterfragan pa bilar
och enir sddan atgird for den yrkesmissiga biltrafiken inte kan anses vara
av behovet pakallad, tala goda skil for att sddan investering betraktas som
icke avgiftspliktig. Jamvil for bilar och till bilar kopplade slapvagnar, som
anvindas for regelbundna transporter av mjolk, mejeriprodukter, d4gg och
slaktdjur och dir transporten ér grundad pa avtal eller kontrakt, synes
befrielse fran att erligga investeringsavgift vara befogad.

Under 4beropande av vad hir anforts hemstilles,

att riksdagen vid behandling av Kungl. Maj:ts proposition
nr 36 mitte besluta att som avgiftspliktig investering icke
skall anses forvirv av fordon som registreras for yrkesmassig
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trafik eller for regelbundna transporter av mjolk, mejeripro-
dukter, agg eller slaktdjur.

Stockholm den 25 januari 1955

Einar Asp Sven Persson
i Appuna

Nr 163

Av herr Boija m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts propo-
sition, nr 36, med f[orslag till forordning om investe-
ringsavgift for dar 1955, m. m.

(Lika lydande med motion nr 128 i Forsta kammaren)

Stockholm den 26 januari 1955

Gustav Boija Karin Wetterstrom Axel Gustafsson,
Boras
James 1. A. Dickson C. W. Carlsson Alarik Hagard

A. Widén S. Rimadas



