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Nr 1S6.

Utlatande i anledning av vickta motioner om helt férstatligande
av Stockholm—Roslagens jdarnvdgar.
(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom foérsta kammaren av herr
Fritjof Thun (I:158) och den andra inom andra kammaren av froken
Olsson m. flI. (II: 251), har hemstillts att riksdagen matte besluta att ros-

lagsbanan helt forstatligas senast fr. o. m. den 1 januari 1955.

Till stod for sitt forslag ha motionidrerna anfort féljande.

Riksdagen beslot 1951 enligt Kungl. Maj:ts proposition nr 130 att férvirva
aktiemajoriteten i Stockholm-Rimbo jarnvigsaktiebolag (roslagsbanan).
Detta forvirv innebar emellertid att jirnvigen pi grund av vissa omstin-
digheter fortfarande under nagra ar skulle drivas i aktiebolagsform.

Riksdagsbeslutet var sjilvfallet ett framsteg for bygdens befolkning,
men gav dem ingalunda den likstillighet med trafikanter & 6vriga stats-
dgda jarnvigar, som det principbeslut innebar vilket fattades av 1939 ars
riksdag.

Skilet for roslagsbanans sirstillning har ansetts vara djursholmsbanans
sparvigsliknande karaktar. Denna bandel 16per namligen ned i staden med
Engelbrektsplan som éndstation, vilket medfért hogre biljettpriser dn pa
bolagets Gvriga forortslinjer. Vidare har det ansetts att djursholmsbanan
sannolikt kommer att inforlivas i ett blivande tunnelbanesystem.

Var uppfattning ar att ovan angivna skil for en fordrojning av roslags-
banans inférlivning med SJ pa samma villkor som §vriga av SJ overtagna
jirnvigar icke ar birande, enir, om nu djursholmsbanan verkligen utgér
ett vigande hinder, denna bandel i sa fall bor avskiljas och tills vidare
drivas i bolagsform.

Forstatligandet av landets enskilda jarnviagar skulle ju enligt férenamn-
da principbeslut #ga rum for att bl. a. fa enhetliga biljettpriser. Undantages
méinadsbiljetterna sa foreligger ingalunda nigon enhetlighet, enir 6vriga
biljettpriser & roslagsbanans forortslinjer ar atskilligt hogre dn pa SJ:s
egna forortslinjer. Om man dessutom betinker att det ir obekviamare i
SRJ:s vagnar dn i SJ:s pa grund av att forstnimnda jarnvag ar smalsparig,
finnes det ytterligare en anledning att fraga sig, varfor trafikanterna pa
roslagsbanan skall behova betala hoégre biljettpriser dn resande pa SJ:s
linjer.

Utom vad ovan framhallits synes ett helt forstatligande av SRJ kunna
medfora avseviarda besparingar i jarnviigens forvaltning. Salunda torde en
verkstillande direktorstjanst kunna indragas. Styrelsen ligges direkt under
SJ. Kamrerar- och kassakontor, kontrollkontoret, biljett- och blankettkonto-
ret samt forradet torde kunna overforas till SJ:s forvaltning. Samtidigt torde
aven verkstaden vid Mérby kunna 6verforas till SJ:s huvudverkstad i Tomte-
boda, varvid en stor del av administrationsarbetet skulle bortfalla. Avensé
torde elektroavdelningen kunna indragas och liggas under 1:a distriktet.
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Ban-, maskin- och trafikavdelningarna kan, i de fall de icke kommer att
delas mellan olika sektioner, avsevirt forbilligas.

For personalens del skulle ett helforstatligande av roslagsbanan medféra
den fordelen att ansokningsriitt till ledigforklarade tjinster inom statens
jarnvigar jimvil skulle tillkomma denna personal.

Over motionerna ha, efter dirom i vederborlig ordning gjord framstéillning,
vitranden avgivits av jiarnvigsstyrelsen och ldnsstyrelsen i Stockholms lén.

Jirnvdigsstyrelsen har inledningsvis lamnat féljande redogorelse for bak-
grunden till och innebérden av 1951 ars riksdags beslut om statsférvirv av
aktiemajoriteten i Stockholm-Rimbo jiarnvigsaktiebolag.

I den skrivelse — dagtecknad den 13 mars 1951 och i allt viisentligt ater-
given i Kungl. Maj:ts proposition 1951: 130 — varmed styrelsen understill-
de Kungl. Maj:ts provning en med representanter for vissa aktiedigare i
Stockholm—Rimbo jirnvigsaktiebolag (SRJ) under foérbehdll av Kungl
Maj:ts godkinnande triffad 6verenskommelse om forvirv for svenska sta-
tens riakning av aktiemajoriteten i nimnda bolag framholl styrelsen med
stod av en utforlig motivering att roslagsbanan dven som statsigd jarnvag
borde atminstone under en f6ljd av ar stillas under sarskild forvaltning och
drivas i bolagsform.

Foredragande departementschefen forklarade sig vid framliggandet av
ovannimnda proposition icke ha néigot att erinra mot vad jirnvigsstyrelsen
anfort till forman for att roslagsbanan med héansyn till bl. a. foreliggande
siregenheter i trafikhénseende erholle viss sjalvstindighet i forvaltnings-
hanseende.

Statsutskottet, som vid behandlingen av propositionen dven hade att taga
stillning till ett antal motioner, i vilka pa anforda skil bl. a. hemstillts, att
riksdagen med bifall till Kungl. Maj:ts forslag om statsférvirv av aktierna
i SRJ matte uttala, att roslagsbanan borde helt inférlivas med statens
jarnviigar senast ett ar efter aktieférvirvet, anforde i sitt utlaitande — nr
157 bl. a., att det enligt utskottets mening i det aktuella fallet icke fore-
lage sadana skill som kunde foranleda riksdagen att intaga en standpunkt,
innebdrande att Roslagen forsattes i ett ogynnsammare liage én de bygder,
vilkas jarnvigsnit tidigare forstatligats. Utskottet sade sig dirfor i princip
hysa den uppfattningen, att roslagsbanan borde inférlivas med statens
jarnviigar, sa snart forutsittningar héarfor vore for handen. Utskottet fort-
satte:

»Att nu férorda nagon viss tidpunkt, da sa lampligen skall ske, fin-
ner utskottet dock icke vara mojligt. Detta sammanhinger friamst dar-
med, att betriffande djursholmslinjerna speciella omstindigheter fore-
ligga, vilka i hig grad forsvara en rationell 16sning av huvudproblemet.
Dérest 1939 ars principbeslut skulle bokstavligen foljas, borde riitteligen
denna del av roslagsbanan, som dger sparvigs karaktdr, nu undantagas
fran forstatligandet. Av i propositionen angivna skil later sig emellertid
detta icke gora. Uppenbart iar & andra sidan alt oligenheterna hirav
bliva mindre, om djursholmslinjerna icke direkt inlemimas i statens
jarnviigars organisation utan alltfort drivas under bolagsform. Att pa
denna speciella trafik tillimpa den vanliga jirnviigstaxan synes ej hel-
ler vara motiverat. Med hiinsyn till fragans kompiicerade natur har ut-
skottet kommit till den uppfattningen, att en nitrmare utredning bor
verkstillas rorande djursholmslinjernas framtida stiillning. Dérvid synes
bl. a. bora éverviigas, huruvida icke dessa linjer kunde sammanforas
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i ett sdrskilt bolag, vilket i hog grad skulle underlitta ett inforlivande
av roslagsbanans ovriga delar med statsbaneniitet.»

Utskottet sade sig formoda, att den ifrigasatta utredningen komme att bli
forhallandevis tidsodande, sarskilt som fragan intimt sammanhingde med
det sforre problemet om det sitt, varpa Stockholms férortstrafik limpligen
borde ordnas. Det vore icke rimligt, om Roslagens befolkning av denna spe-
ciella anledning skulle behéva avstd fran de forméner, som forstatligande av
en enskild jarnvig i andra fall medfért. Den valda foretagsformen borde
dock icke vara avgorande for taxesittningen, och utskottet sade sig forut-
siatta, att den statliga jirnvigstaxan komme att helt tillimpas vid roslags-
banan om mojligt senast den 1 juli 1952, forsavitt fraga vore om den egent-
liga bygdetrafiken.

Riksdagen (skrivelse nr 300) fattade beslut i 6verensstimmelse med vad
utskottet sdlunda foreslagit, varefter Kungl. Maj:t genom brev den 8 juni
1951 bl. a. anbefallde jiarnvigsstyrelsen dels att med beaktande av vad hir-
om i statsutskottets forendmnda utlatande anforts verkstilla utredning om
djursholmslinjernas framtida stallning, dels ock att till Kungl. Maj:t in-
komma med forslag till utjamning av taxorna for statens jirnvigar och
roslagsbanan sa att den statliga jarnvigstaxan skulle kunna helt tillimpas
vid roslagsbanan, om méjligt senast den 1 juli 1952, savitt fraga vore om
den egentliga bygdetrafiken.

Den salunda anbefallda utredningen har — upplyser jarnvigsstyrelsen —
annu icke kunnat verkstillas, bl. a. enér fragan ar intimt forknippad med
det stérre problemkomplex som Stor-Stockholms trafikutredning har att be-
handla. T anslutning hértill framhaller styrelsen betriffande taxefrigan fol-
jande.

Vad betraffar det andra at jarnvagsstyrelsen givna uppdraget ma nimnas,
att godstaxan pa roslagsbanan med undantag for ban- och dvergingsavgifter
anpassades till statens jarnvigars taxa redan ar 1951. Ar 1952 borttogos jim-
vil ban- och 6vergangsavgifterna, varigenom roslagsbanan i godstrafikhin-
seende blev likstilld med varje annan bandel i SJ-nitel. I likhet med vid
SJ-nitet i ovrigt slopades omlastningsavgifterna fr. o. m. den 1 juni 1953.

I persontaxehinseende likstilldes roslagshanan med statens jirnviigar
fr. o. m. den 1 april 1952 sa till vida, att statens jirnviigars taxa med dirtill
horande bestimmelser #dvensom genomgéende avstdndsberikning direfter
tillimpas i samfrafik mellan statens jéirnvigar och roslagsbanan utom be-
traffande manadsbiljetter. Vidare tillimpas statens jarnvigars taxa lokalt
pd roslagsbanan pa linjer norr om Lindholmen, d. v. s. i den egentliga
bygdetrafiken. For lokaltrafik pa ovriga linjer, d. v. s. djursholmsbanan
(inre forortstrafiken) och strickorna Stockholm O—Lindholmen och Ros-
lagsniishy—Osterskir (yttre forortsirafiken), tilliimpas hogre avgifter an
i motsvarande statens jarnvigars trafik. Att den hogre taxesitiningen icke
inskrinkts till att avse djursholmsbanan star helt i samklang med vad
styrelsen anfort i sin forutnidmnda skrivelse angdende aktieforvirvet, dar
styrelsen riknat med att »framdeles utskilja icke blott djursholmsbanan
utan jamvil ovrig forortstrafik utefter SRJ, i den man denna vid den pé-
gdende, i {orsta hand at Stor-Stockholms trafikutredning anfértrodda, all-
méanna utredningen av fragan befinnes bora inga i nyssnidmnda Stockholms-
regionens fokaltrafiksystem. Ett siddant inlemmande anses kunna ifraga-
komma for exempelvis vad man kan benidmna osterskiivstrafiken, d. v. s.
trafiken fran och till stationerna & linjen (Djursholms Osby)—Roslagsniis-
by—Osterskar.»
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Fragan i vad mén ytterligare utjamning i taxechidnseende kan dga rum &ar
alltsa ytterst beroende av 18sningen av sporsmalet om forortstrafikens re-
gionplanering 1 Stor-Stockholmsomrédet, vilket sporsmal med dess syn-
nerligen vittfamnande aspekter nu utredes. Premisserna for styrelsens fort-
satta" handlaggning av frdgan om roslagsbanans framtida stillning dro folj-
aktligen dnnu ej klarlagda.

Vad hir ovan och tidigare anforts ar enligt styrelsens mening fullt till-
riackligt for att motivera ett avstyrkande av motionerna. Styrelsen anser sig
dock dven bora nagot berora de verkningar 1 ekonomiskt hianseende, som ett
bifall till motionidrernas yrkande skulle medféra. Diérvidlag erinras om
att det ekonomiska utfallet av roslagsbanans rorelse varit otillfredsstillan-
de. Att sa skulle bliva fallet forutsags adven vid tidpunkten for aktiefor-
varvet, och styrelsen ansag sig 1 sin forutndmnda skrivelse till Kungl. Maj :t
bora rakna med en éarlig driftforlust av 2,5—3 milj. kronor. Under &aren
1951 och 1952 ha underskott till ett belopp av 642 resp. 3 534 tkr tickts
genom tillskott fran statens jarnviagar. For ar 1953 wvintas underskottet
bliva nagot lagre an 1952.

Jarnviagsstyrelsen anfor vidare foljande.

Styrelsen har latit verkstilla en utredning rorande storleken av den in-
taktsminskning, som en generell tillampning av statens jarnvigars taxa pa
roslagsbanan kan viantas medfora. Av praktiska skil har utredningen emel-
lertid inskrankts till att avse resor till och fran Stockholm, varfor den

totala intiktsminskningen torde bliva storre dn som framgir av utred-
ningen, vilkens resultat redovisas nedan.

Intdktsminskning, lkr,
vid tillampning av SJ

taxa pa SRJ
Inre forortstrafik (djursholmsbanan)........................... 631
Yttre » (Stockholm—Osterskdr och Stockholm—
Lindholmen) ... e 474
Summa 1 105

Roslagsbanans inforlivande med statens jarnvidgar skulle saledes med-
fora en intiktsminskning av minst 1,1 milj. kronor per &r vid nuvarande
taxeldge. Om man bortser fran djurholmsbanan, vilken dven av motionirer-
na anses Intaga en undantagsstillning i1 detta sammanhang, skulle in-
taktsminskningen likvil rora sig om 1 runt tal 0,5 milj. kronor.

Mot angivna intiktsminskning far stillas de besparingar i forvaltnings-
kostnaderna, som skulle ernis genom inforlivandet. Enligt motionidrernas
uppfattning skulle avsevirda siddana std att vinna, och som exempel nam-
nes tansten som verkstillande direktor, kamrerar- och kassakontoret, kon-
trollkontoret, biljett- och blankettkontoret forraddet, verkstaden samt elek-
troavdelningen, vilka institutioner skulle kunna indragas eller inordnas 1
statens jarnvigars forvaltning, varjamte ban-, maskin- och trafikavdel-
ningama’ borde kunna forbilligas avsevirt.

Styrelsen dr icke beredd att nu 1 detalj redogéra for de organisationsfor-
andringar, som skulle bliva foljden av ett inforlivande, och darmed de moj-
liga kostnadsbesparingarna. Harfor erfordras en ingdende undersékning och
vardering av de anstilldas arbetsuppgifter. Skilda omstindigheter, sasom
banans avskilda geografiska ldge, skillnaden 1 sparvidd och elektrifierings-
system samt den betydande forortstrafiken, torde emellertid medféra, att
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nigra nimnvirda fordndringar i fraga om driften icke limpligen lita sig
gora. De exemplifierade administrativa avdelningarna, som skulle kunna
indragas cller beskiiras, iro redan nu sa sma4, att nagra viisentliga bespa-
ringar knappast kunna utvinnas vid ett inférlivande. Som exempel kan
namnas, att verkstillande direktéren samtidigt ar maskiningenjoér. Vidare
skotes biljett- och blankettkontoret av en kontorsskrivare, som dirjiamte
bestrider viss tjanstgoring pa trafikinspektorsexpeditionen. Styrelsen har
sdlunda grundad anledning rikna med att minskningen pa kostnadssidan
komme att viga férhallandevis litt i jamforelse med intiktsminskningen.
Detta giller dven om, sasom allméant forutsatts, djursholmsbanan i fortsitt-
ningen drives i bolagsform. — Ovanstaende uttalande utesluter dock ej att
arbetsuppgifter vid roslagsbanan och statens jarnvigar kunna sammanslas.
Dylika sammanslagningar ha gjorts, andra ha provats och befunnits mind-
re dndamdlsenliga och ha darfor frangatts, andra slutligen undersékas nu.

Det ma i detta sammanhang niamnas, att roslagsbanans ledning i den man
det later sig gdra soker utnyttja befintliga mojligheter till rationaliseringar.
Salunda har personalstyrkan vid SRJ och dess dotterforetag Stockholms
Lians Omnibus AB sammanlagt kunnat nedbringas med i medeltal 60 man
under ar 1953, vilket utgor 4,3 procent av personalantalet i medeltal for
ar 1952 och ar i niva med det resultat, som i detta hdnseende uppnatts vid
statens jarnviagar budgetaret 1952/53. Ytterligare atgirder aro emellertid
péakallade, och statens jarnvéigars overrevisorer ha i sin beréttelse fér bud-
getaret 1952/53 framhallit, att storleksordningen av underskotten pa drif-
ten av roslagsbanan motiverar, att de undersékningar som igangsatts hosten
1953 angaende mojligheterna att nedbringa framtida driftunderskott slut-
foras med storsta skyndsamhet, varvid sadana fragor som férenkling av
driften, omlidggning av trafikvidgarna och i samband dédrmed 6verférande av
jarnvagstrafiken pa vissa linjer till landsvig torde boéra dvervigas.

Styrelsen har i skrivelse till riksrdkenskapsverket den 4 december 1953
beridknat overskottet pa statens jarnvigar — efter avskrivning — till stor-
leksordningen 5 milj. kronor for budgetiret 1953/54, medan for budget-
aret 1954/55 riknats med balans mellan driftéverskott och avskrivnings-
behov. Dirvid har fér vartdera budgetaret pa kostnadssidan inridknats ett
bidrag till roslagsbanan uppgaende till 4,3 milj. kronor. Vid sadant forhai-
lande ar det, A&ven om underskottet skulle bliva nagot liagre, uppenbart, att
styrelsenvunder inga omstédndigheter kan bitrida en atgird, som skulle leda
till att roslagsbanans underskott 6kades och statens jiarnvigars ekonomiska
resultat i motsvarande man foérsidmrades.

Motionirerna ha slutligen i sin motivering anfort, att ett helférstatligan-
de av roslagsbanan for personalens del skulle medféra den foérdelen, att
ansokningsritt till ledigforklarade tjanster inom statens jirnvigar jamvil
skulle tillkomma denna personal. Till detta vill styrelsen endast anféra, att
sddan ritt rent formellt redan finnes, ehuru naturligt nog chanserna for en
SRJ-tjinsteman att komma i friga vid besittande av en tjinst vid statens
jarnvagar i praktiken maste anses vara timligen begrinsade. A andra sidan
torde franvaron av reciprocitet innebéra, att SRJ-tjinsteminnens mojlig-
heter att vinna befordran vid egen bana rimligtvis bora vara stérre an
om den stora personalstocken vid statens jarnviigar skulle konkurrera om
tjansterna vid SRJ. I 6vrigt ma i detta sammanhang framhéallas att be-
fattningshavarna vid SRJ i lonehinseende dro helt jimstillda med persona-
len vid statens jarnvigar.

Sammanfattningsvis anfor styrelsen, att dnnu radande ovisshet betrif-
fande forortstrafikens ordnande inom Stor-Stockholmsomridet, dvensom
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det forhallandet, att ett helt inforlivande av roslagsbanan med statens jiarn-
vigar — #ven om djursholmsbanan avskiljes och fortsittningsvis drives
i bolagsform — skulle leda till en 6kning av det redan fér nirvarande syn-
nerligen betungande driftunderskottet och i motsvarande méan forsiamra sta-
tens jarnviigars ekonomiska stallning, tala for att de av 1951 ars riksdag
asyftade forutsittningarna for roslagsbanans inforlivande med statens jarn-
viagar annu icke dro for handen.

Under hinvisning hirtill hemstéller styrelsen, att statsutskottet méatte av-
styrka motionerna I: 158 och II: 251.

Linsstyrelsen i Stockholms lin, som bifogat yttranden frin Stockholms.
lans landstings forvaltningsutskott och Stor-Stockholms trafikutredning, har
efter ett atergivande av statsutskottets ovanberdrda utlatande nr 157 till
1951 ars riksdag framhallit, att ett helt forstatligande snarast mojligt av
Stockholm—Roslagens jarnvigar framstode sidsom synnerligen angelaget.
Denna sin standpunkt har linsstyrelsen narmare utvecklat salunda.

Det forefaller linsstyrelsen icke rimligt att pa grund av vissa problem i
fraga om djursholmsbanornas framtida stillning lata hela roslagsbanenitet
vianta pa ett forstatligande. Att sisom motiondren antytt overviga djurs-
holmslinjernas sammanforande i ett sirskilt bolag synes med hansyn till
statsutskottets yttrande och vad Stor-Stockholms trafikutredning anfért i
arendet knappast kunna ifrigakomma annat @n i samband med en 16sning
av Stor-Stockholms spartrafikproblem i dess helhet. Nir dessa framdeles
skola 16sas, lirer aven bland annat férortstrafiken pa statens jarnvigars lin-
jer Stockholm—Sodertilje och Stockholm—Uppsala komma att beaktas. En
16sning av forortstrafikproblemen torde vil knappast behdva bli nimnvirt
forsvarad, om vid detta tillfille jimvil djursholmsbanan och andra fororts-
linjer inom roslagsbaneniitet direkt tillhorde statens jérnvigar i stallet for
ett av staten genom jirnviigsstyrelsen kontrollerat sirskilt bolag.

Linsstyrelsen anser darfor overvagande skal tala for att roslagsbanenatet
i dess helhet redan nu inlemmas i statens jarnvigar.

Enligt vad Stor-Stockholms trafikutredning i sitt yttrande upplyser ar
statens jarnviigars nuvarande forortstaxor foremdl for omprovning inom
1948 ars jarnvigstaxekommitté. Det synes ej vara omdjligt att, om sa anses
pakallat, 1 avbidan pa det slutliga resultatet av kommitténs utredning tills
vidare tillimpa ett provisorium i fraga om taxorna for roslagsbanans ut-
priaglade forortstrafik.

Stockholms lins landstings férvaltningsutskott har anfort foljande.

Forvaltningsutskottet vill, efter samrad jamvil med landstingets nirings-
och kommunikationsrad, fran de synpunkter pa linets kommunikationsfra-
gor som landstinget har att foretrida siasom sin mening framhalla, att
forstatligandet framstar som synnerligen angeliget. For niiringslivet i norra
delen av Stockholms lin med en fortghende uttunning av befolkningen i de
produktiva aldrarna iir forbattrade kommunikationer, di i forsta hand ge-
nom forbittring och forbilligande av kommunikationerna & roslagsbanan,
av avgorande betydelse. Forvaltningsutskottet tillstyrker dirfor livligt bifall
till motionerna.

Stor-Stockholms trafikulredning har inledningsvis framhéllit, att den vid
1951 ars riksdag forutsatla utredningen om djursholmsbanans och diven

4 Bihang till riksdagens protokoll 195%. 6 saml. Nr 183 —186.
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osterskirsbanans framtida stiallning dr beroende pa vilken stillning dessa ba-
nor komma att erhilla i Stor-Stockholms trafiksystem. I anslutning hartill
har utredningen anfért féljande.

Motionirerna synas forutsitta, att djursholmsbanan fortfarande och tills
vidare drives i bolagsform och skiljes frin roslagsbanan. Vad motioniirerna
nu niarmast syfta till synes vara, att det s. k. yttre férortsomradet, d. v. s.
linjerna Roslagsnisby—Osterskiar och Roslagsnisby—Lindholmen — bada
strickorna 19 km ldnga — skall i likhet med »bygdedelen» av roslagsbanan
dven i lokaltrafik fa tillampa SJ:s taxor.

Stor-Stockholms trafikutredning har i en remisskrivelse till Konungen av
den 16 mars 1951 anfort, att £6r den lokala trafiken i Stor-Stockholm borde
efterstrivas en samordnad taxesittning for det omrade, inom vilket tunnel-
banesystemet med sina forortsbanor och de direkt till innerstaden forande
busslinjerna kunna tinkas bli utbyggda pa lang sikt. En plan fér sadan
samordning av trafiken inom detta omrade ar sedan nagon tid féremal for
trafikutredningens undersékning. Detta behov av en koordinerad taxepolitik
och samordning av trafiken foér Stor-Stockholmsomridet accentueras allt-
mer efter som storstaden vixer ut.

Med den bebyggelseutveckling, som f6r nirvarande rader inom Stor-Stock-
holm, dro Stockholms stads markomraden om nagra ar till fullo utnyttjade.
Okningen av Stor-Stockholms befolkning kommer da att helt och hallet for-
laggas till forortskommunerna. Bl. a. komma de utefter roslagsbanans nu be-
rérda yttre lokaltrafikomrade beligna kommunerna att spela en stor roll
genom de goda bebyggelsemojligheter, som de erbjuda. Kommunikationerna
mellan dessa och Stockholm bli dirigenom allt viktigare att tillgodose.

Det nu i motionerna berérda omradet kommer silunda — om ej redan nu
sd dock snart — att intaga ungefar samma stillning som djursholmsbanan.
De bada forortstrafikomradena komplettera for Gvrigt varandra darigenom,
att sidsongtopparna for trafiken infalla pa olika manader foér djursholms-
banan och for den ovriga forortstrafiken. Djursholmsbanan har niimligen
under sommarmanaderna sin lagtrafikperiod, di den andra bandelen i for-
ortstrafiken har sin hogsasong. Att driva djursholmsbanan skild fran lind-
holmen- och &sterskirslinjerna torde méta svarigheter. Hithérande sporsmal
torde — sésom ocksa i Kungl. Maj:ts proposition till 1951 ars riksdag for-
utsatts — bora 6vervigas i samband med utredningar om djursholmsbanans
framtida stillning, som Stor-Stockholms trafikutredning och jirnvigssty-
relsen ha att utfora.

Trafikutredningen far vidare framhalla, att SJ:s nuvarande forortstaxor
knappast kunna anses normgivande for andra trafikforetag; de éro, enligt
vad fran jirnvigsstyrelsen inhamtats, foremal for omprévning i den nu arbe-
tande jarnvagstaxekommittén.

Stor-Stockholms trafikutredning anser med hinvisning till vad hirovan
anforts, att med fragan om inforlivande av roslagsbanans forortstrafik
med SJ trafik- och taxesystem ma ansta, intill dess att de nu pigaende utred-
ningarna inom jarnvigsstyrelsen, 1948 ars jarnvigstaxekommitté och Stor-
Stockholms trafikutredning hunnit slutforas.

Utskottet. 1951 ars riksdagsbeslut angaende statsférvarv av Stockholm
—Rimbo jirnvagsaktiebolag innebar bl. a., att ifrdgavarande jirnvigsfore-
tag tills vidare skulle bibehallas vid sin davarande forvaltningsform och sa-
lunda icke inforlivas med stalens jarnviagar. Anledningen hirtill var framst
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de trafiktekniska siregenheter som de i roslagsniitets jirnviigar ingiende
djursholmslinjerna uppvisade. Riksdagen foérutsatte emellertid, att en ut-
jimning i taxehinseende skulle ske, sa att den statliga jirnvigstaxan kom-
me att helt tillimpas vid roslagsbanan om mdéjligt senast den 1 juli 1952,
forsavitt fraga vore om den egentliga bygdetrafiken. En sidan utjimning
har ocksd sedermera kommit till stand, varvid undaniag gjorts icke endast
for trafiken pa djursholmslinjerna utan &ven for trafiken pa strickorna
Stockholm O—Lindholmen och Roslagsnasby—Osterskiir.

I forevarande motioner har nu hemstillts, att riksdagen maite besluta att
roslagsbanan helt forstatligas senast fr. o. m. den 1 januari 1955. DA motio-
nirerna icke synas ifragasitta nagon andring i djursholmslinjernas nuva-
rande sérstillning, skulle den praktiska inneborden av detta férslag nir-
mast vara, att den statliga jarnvigstaxan skulle komma att utstriackas till
de bida nyssnimnda linjerna Stockholm O—Lindholmen och Roslagsniis-
by—Osterskir. Det dirigenom uppkommande inkomstborifallet har av jirn-
véagsstyrelsen berdknats till i runt tal 0,5 milj. kronor.

I sitt utlatande 1951: 157, vilket lag till grund fér riksdagens forberdrda
beslut, sade sig utskottet i princip hysa den uppfattningen, att roslagsbanan
borde inférlivas med statens jarnvagar si snart férutsittningarna dirfor
vore for handen. Utskottet dr alltjamt av samma mening. Av vissa skil sy-
nes det dock tveksamt, huruvida tidpunkten énnu ar inne for en dylik At-
gird. Enligt vad utskottet under hand inhidmtat vintas silunda 1948 ars
jarnvigstaxekommitté inom en niraliggande framtid komma att framligga
forslag om sirskild forortstaxa for stockholmsregionen, avseende trafiken
4 jamvil de bada linjer om vilka nu nirmast ir fraga. Provningen av detta
forslag synes icke limpligen bora foregripas genom att beslut nu fattas om
roslagsbanans direkta inlemmande i statens jarnvigars organisation med
dirav betingade taxeférindringar som fo6ljd. Utskottet forutsitter emeller-
tid att Kungl. Maj:t, sa snart stillning tagits till jirnvigstaxekommitténs
forslag, upptager fragan om roslagsbanans férvaltningsform till foérnyat
overviagande.

Under hinvisning hértill hemstiller utskottet,

att riksdagen m4a, i anledning av motionerna I: 158 och
I1: 251, i skrivelse till Kungl. Maj:t giva tillkéinna vad ut-
skottet ovan anfort.

Stockholm den 23 november 1954.
Pa statsutskottets vignar:

MARTIN SKOGLUND.

Ndrvarande: se under utlatandet nr 183.
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av herrar Iwar Anderson, Edvin Thun, Elfving, Lundqvist, Staxing, fro-
ken Vinge och froken Olsson, vilka ansett att det stycke i utskottets ytt-
rande pa s. 43, som borjar med orden »I sitt> och slutar med orden »for-
nyat overvigande», bort ha foljande lydelse:

»I sitt utlatande 1951: 157, vilket 14g till grund for riksdagens forberorda
beslut, sade sig utskottet i princip hysa den uppfattningen, att roslagsbanan
borde inférlivas med statens jiarnvigar si snart forutsattningarna darfor
vore for handen. Utskottet dr alltjamt av samma mening. Det har under
hand uppgivits, att 1948 é&rs jérnvigstaxekommitté inom en néraliggande
framtid skulle komma att avge sitt betinkande och att déri bl. a. komme
att foreslas en sirskild gemensam forortstaxa for hela stockholmsregionen,
avseende trafiken & jimvill de bada linjer om vilka nu nirmast dr fraga.
Denna forortstaxa skulle dven for statens jarnvigars forortstrafik medfora
hogre avgifter dn vad eljest tillimpas vid statens jarnvigar. Att provning-
en av ett sidant genomgripande forslag — om det framligges — maste kom-
ma att taga lang tid, finner utskottet sannolikt. Utskottet kan under alla
forhallanden inte finna det riktigt och ej heller i god 6verensstimmelse med
de taxeprinciper, som voro grundliggande for statsmakternas beslut ar 1939
angiende enhetliggorandet av det svenska jarnvigsvisendet, att i avvaktan
pa ett eventuellt framtida nytt taxesystem lingre vigra trafikanterna vid
de nu ifragavarande tva jarnvigslinjerna avsedd jamstilldhet med statens
jarnvigars ovriga trafikanter. Utskottet forutsitter dérfor att Kungl. Maj:t,
s& snart lampligen kan ske, upptager fragan om roslagsbanans férvaltnings-
form, eventuellt taxesittning, till féornyat dvervigande.»

547699. Stockholm 1954. Isaac Marcus Boktryckeri Akticholag



