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Nr 184.

Utlatande i anledning av vickta motioner om foérlingning av
ostkustbanan.
(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av
herrar Helmer Persson och Ola Persson (1:59) och den andra inom andra
kammaren av herrar Holmberg och Hagberg i Stockholm (II: 88), har hem-
stillts att riksdagen beslutar om utférande av de planerade jirnvigsstrick-
ningarna Nyland—Oversjila och Oversjala—Umea samt for detta dndamal
i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller om forslag till investeringsanslag
av erforderlig storlek.

Till stod for sitt yrkande ha motionarerna anfort foljande.

Bland de ménga norrlandsproblem, dir en stark opinion dr fér handen
bland landsdelens befolkning, hor fragan om forlingning av ostkustbanan
till de angelignaste. Redan ar 1945 hemstéallde riksdagen om utredning ro-
rande ostkustbanans férlingning norrut till Umea. Som svar pa en rund-
fraga i saken, som norrlandskommittén lit gora i borjan av nyssnimnda ar,
uttalade sig bl. a. linsstyrelserna i Viasternorrlands, Viasterbottens och Norr-
bottens lian for ostkustbanans forlingning.

Norrlandskommittén forebringade ocksd en redovisning av sivil den
tinkta strickningen som av kostnaderna. I sin helhet beriknades férlang-
ningen fran Nyland via Oversjila—Umea—SkellefteA—Pited—Lulea till Ha-
paranda, utgérande en banlingd av 647 kilometer, kosta 180 milj. i 1945 ars
priser. Vid de overviganden, som norrlandskommittén gjorde av frigan,
kom den fram till att arbetena pa forlangningen borde paborjas utan tids-
utdrakt. Kommittén framlade som kint ocksa forslag om att 1947 &rs riks-
dag skulle foreliggas forslag om anliggande av de jarnvigsstrickor, som
skulle komma att 16pa mellan Ornskoldsvik och Umea samt mellan Orn-
skoldsvik och Képmanholmen.

Cirka atta ar har forflutit sedan norrlandskommittén forelade regeringen
detta forslag. Sedan synes saken inte ha kommit ur flicken, trots att det ar
ett projekt av mycket hog angeligenhetsgrad. Det dr med stindigt kad for-
vaning, som ortsbefolkningen och féretagen i dessa jirnvigslosa bygder i
borjan av varje nytt ar tar del av lakoniska besked om att ytterligare ut-
byggnader av jarnviagsnitet »f. n. inte dr aktuellar.

Det bor i sammanhanget erinras om den betydelse, som norrlandskom-
mittén tillmitte forlingningen av ostkustbanan ur sysselsattningssynpunkt.
Ja, kommittén ansig »det knappast rationellt att uppskjuta paborjandet
av arbetena i avvaktan pa en tidpunkt, da arbetsloshet kan komma att in-
trida. Med jiarnvigens tillkomst avses ju bland annat att skapa sadana for-
hallanden att arbetsléshet skall om mojligt undvikas i de trakter, som be-
roras av jarnvigen.»

Niir vi nu for fragan om ostkustbanans forlingning infor riksdagen, sker
det med sirskild anknytning just till denna synpunkt. Under senare tid har
i synnerhet i Adalen framtritt tendenser till vikande sysselsiittning och
arbetsloshet. Stora utbyggnads- och rationaliseringsarbeten vid skogsindu-
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strierna i Kramfors berdknas minska arbetarantalet vid dessa med mellan
500 och 800 man. I stor utstridckning ror det sig om arbetare, som inte utan
stora svdrigheter och uppoffringar kan finna utkomstméjligheter pA annan
ort eller i andra delar av landet. Det ar naturligt om de i stiillet soker sig
till byggnads- och anliggningsarbeten, som gor det mojligt fér dem att kvar-
stanna pa den plats, dir de kanske ar fast rotade fran barn- och ungdoms-
aren. Fran arbetsmarknadsorganens sida har gjorts gillande, att man om
nigra ars tid i Adalen kommer att ha en byggnadsarbetarkar, som ir over-
dimensionerad i forhallande till den reguljara byggnadsverksamheten.

Dessa sysselsiattningsproblem utgor ett vigande skil for att komma fran
ord till handling i friga om ostkustbanans férlingning. Tanken ir ju att
den nya striackningen skulle dras fran Nyland ovanfér Kramfors till Over-
sjala utanfér Ornskoldsvik och dirifrdn vidare norrut till Umea. Enbart
strickan Nyland—Oversjédla har berdknats erfordra 250 000 vinterdagsver-
ken och 850 000 sommardagsverken, medan striackan Oversjiala—Umed be-
raknats dra 250 000 vinterdagsverken och 900 000 sommardagsverken. Det ar
ingen tvekan om att ett igangsattande av banbygget fran Nyland och norrut
skulle 16sa det sysselsiattningsproblem, som nu ar f6r handen i adalsdistrik-
tet, under avsevird tid framéit. De svéarigheter, som mott vid forsoken att
pa annat satt 16sa dessa sysselsattningsproblem, ar ytterligare ett skil for
ett snabbt paboérjande av det relativt omfattande anliggningsarbetet, som
ostkustbanans forliangning skulle komma att utgora.

I 1945 ars priser berdknades banstrickan Nyland—Oversjila kosta 33,4
milj. och strackan Oversjala—Umea 36,7 milj. Aven om visentliga kost-
nadsstegringar agt rum sedan dess sa kan de belopp, som det skulle bli
frdga om att utanordna for dessa banstrickors utférande, betecknas som
blygsamma i férhallande till den véldiga betydelse, som ostkustbanans for-
lingning skulle komma att fa for hela det berérda omradets befolkning och
néiringsliv.

Over motionerna ha, efter ddrom i vederborlig ordning gjord framstall-
ning, yttranden avgivits av jarnvigsstyrelsen samt liansstyrelserna i Vister-
norrlands och Visterbottens lan.

Jirnvdgsstyrelsen har inledningsvis limnat foljande redogorelse for ti-
digare utredningar i dmnet.

Sedan jérnvagsstyrelsen och norrlandskommittén gemensamt i januari
1947 avgivit anbefalld utredning om ostkustbanans forlingning till Umed
och norrlandskommittén samtidigt darmed bl. a. hemstallt, att Kungl. Maj:t
matte till 1947 &rs riksdag framlagga forslag dels om anliggande av jarn-
vig utefter kusten mellan Ornskoéldsvik och Umed samt Ornskoldsvik och
Kopmanholmen och dels om anvisande av ctt investeringsanslag av 5 milj.
kronor for detta dndamal, uppdrog Kungl. Maj:t at jaravagsstyrelsen och
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att gemensamt undersoka mojligheterna
till forbattring av kommunikationerna inom berérda omride genom om-
byggnad av vagnitet, forindringar av viagtransporternas organisation samt
taxepolitiska atgérder. Den silunda anbefallda utredningen avlimnades
i december 1948, varefter verksstyrelserna var for sig ar 1949 avgavo utla-
tanden 6ver kommittéforslaget.

Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen ansag sig i sitt utlatande icke kunna
tillstyrka kommitténs forslag om en jérnvig utan foreslog, att fridgan om
anordnande av billinjetrafik ytterligare utreddes, varvid sarskilt borde un-
dersokas mojligheterna att genom en successiv uthyggnad av statlig bil-
linjetrafik dstadkomma en lamplig avviagning mellan naringslivets aktuella
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behov av forbattrade férbindelser och de krav, som fran det allmannas sida
kunde stillas pa en skilig kostnad for anordnandet och uppehéllandet av
ifrdgavarande forbindelse.

Jarnvigsstyrelsen fann en billinje av ifragasatt art icke innebira en
lika tillfredsstillande 16sning av forevarande kommunikationsfrdga som en
jarnviig, enir den, enligt vad utredningen givit vid handen, icke kunde
vintas tillgodose det frimsta syftet med en kommunikationsférbittring
inom det berérda omradet, namligen att skapa forutsatiningar fér en 6kad
och mera hogvirdig produktion samt for ett mera differentierat niringsliv.
Styrelsen ansag det dirfor tveksamt, huruvida fragan lampligen borde I&sas
medelst en dylik billinje. Ehuru det av norrlandskommittén framférda
jarnvigsprojektet finge anses som foretagsekonomiskt mycket svagt, ansiag
sig styrelsen kunna i princip bitrida forslaget, direst jarnvigen prévades
bora komma till stind oavsett den bristande foérrintningen och av denna
anledning medel 4 driftbudgeten anvisades for avskrivning av den for jarn-
viagens anliggning erforderliga kapitalinvesteringen. Med hinsyn till att
ett eventuellt principbeslut rérande den féreslagna jarnvigsforbindelsen
av allt att déma skulle kunna omsiittas i ett praktiskt resultat forst efter
en ganska avsevird tid och att ett dylikt beslut skulle verka bindande for
statsmakterna och forplikta till dess infriande, huru forhallandena under
mellantiden #n kunde komma att utveckla sig, ansag styrelsen emellertid
overvigande skil tala for ett uppskov med det principiella stillningstagan-
det.

Jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 30 juni 1949 tillkallade che-
fen for kommunikationsdepartementet direfter sex utredningsmin for att
utreda forutsittningarna for en 16sning av norrlandskustens trafikproblem
under statlig ledning. I utredningsdirektiven konstaterades, att det norr-
lindska trafikproblemet redan i olika sammanhang vore féremdl for be-
handling. Bl. a. vore fragan om trafikproblemens [sning genom jarnvags-
eller landsvigstrafik i viss utstrickning alltjimt foremal for remissbe-
handling. Forslagen om anordnande av jarnvag och billinje i statlig regi
utefter norrlandskusten vore emellertid av central betydelse, och flera skal
talade for att forutsittningarna for genomtorande av dessa forslag gjordes
till foremal for sirskild utredning i vissa avseenden jamsides med ovriga
pagdende undersokningar. Oavsett vilka resultat som kunde framkomma
vid dessa utredningar, syntes tiden vara mne att taga stindpunkt till fra-
gan, huruvida den ifragavarande trafiken i det norrlindska kustlandet i
princip borde organiseras. Darvid borde prévas huruvida, pa sittt bl. a. norr-
landskommittén och jarnvigsstyrelsen forordat, detta borde ske under stat-
lig ledning.

De sakkunniga, som antogo namnet >Kommittén for utredning av norr-
landskustens biltrafik», ha redovisat sitt uppdrag i ett den 21 december 1953
dagtecknat betinkande. Savitt kiint ir, har detta annu ej foranlett nagon
vidare atgird, vilket i forevarande sammanhang dock torde vara av mindre
betydelse med hiinsyn till att kommittén icke ansett det ingd i dess uppdrag
att overviga ett si visentligt sporsmdil som friagan om ostkustbanans for-
lingning. Bedomningsmissigt kan denna fraga dirmed sigas befinna sig i
samma lige som ar 1949.

Betriffande den ekonomiska ulvecklingen under senare ar inom det av
jarnvigsprojektet berérda omridet har jarnvigsstyrelsen lLimnat féljande
upplysningar.

Enligt jiarnviigsstyrelsens uppfaltning maste emellertid den allminna ut-
vecklingen under de sistforflutna fem dren och speciellt inom trafikomridet
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for en forlingd ostkustbana tillmitas viss betydelse vid bedomningen av det-
ta svarlosta trafikpolitiska sporsmal. Motionarerna ha for sin del i detta av-
seende endast framhéllit jarnvigsprojektets betydelse som sysselsittnings-
objekt under byggnadsperioden, sedd mot bakgrunden av nu skénjbara ten-
denser till vikande sysselsattning speciellt i Adalen. Det skall ej fornekas, att
denna synpunkt ar viktig, atminstone vid ett bedémande pa kort sikt, men
utvecklingen foreter dven andra drag, som enligt styrelsens mening tala {6r
viss utbyggnad av jiarnvigsnitet inom ifragavarande omréade. Styrelsen vill
i det foljande giva en antydan om vad som i detta hinseende kan vara viirt
att beaktas.

De Mo och Domsjo AB tillhoriga cellulosafabrikerna inom omradet ha un-
der de senare aren utvidgats, och produktionen har differentierats. I Horne-
fors tillverkas nu per ar 45 000 ton torr blekt sulfitmassa samt rayonmassa,
varjamte det under aren 1949—51 anlagda pappersbruket producerar 10 000
ton finpapper. I Husum har anldggningen kompletterats med ett blekeri, var-
jamte produktionskapaciteten genom om- och tillbyggnad aren 1945 och 1950
okats till 100 000 ton torr blekt sulfatmassa per ar. Produktionen av sulfat-
massa baseras numera i stor utstrickning pa bjorkved — salunda beriiknas
det framtida behovet av bjérkmassaved for fabriken i Husum till c¢:a 200 000
ton per ar — vilket foérhallande tillsammans med 6vriga nimnda férind-
ringar inom produktionen stiller 6kade krav pa landvaga transportmedel.

AB Higglund & Séner, Gullinget, som pa sitt tillverkningsprogram har
bl. a. omnibuskarosserier, sparvagnar, rilsbussar, elektriska motorer och
elektriska svetsmaskiner, har f. n. 6ver 1 300 anstillda och har pa jamforel-
sevis kort tid utvecklats till ett av landets storsta industriféretag inom sin
bransch. Féretagets omséattning aren 1950, 1951 och 1952 var respektive 22,2,
32,1 och 41,1 milj. kronor, vilket dven med beaktande av det forindrade
penningvirdet innebir en betydande utveckling pa tvad ar. Detta foretags
behov av direkt sparférbindelse med statens jirnvigar har som bekant be-
aktats i s matto att 1951 ars riksdag — skrivelse nr 301 — bemyndigat
Kungl. Maj:t att godkinna en vid statsradsprotokollet 6ver kommunikations-
arenden for den 16 mars 1951 fogad, den 12 och 13 mars 1951 dagtecknad
overenskommelse mellan jirnvigsstyrelsen och AB Higglund & Séner om
anliggning, underhall och trafikering av spar mellan Ornskoldsviks vistra
och bolagets fabriksanliggning i Gullinget samt till anliggning av ifraga-
varande industrispar for budgetaret 1951/52 anvisat ett investeringsanslag
av 1 milj. kronor. Sedermera ha ytterligare investeringsanslag om tillsam-
mans 3 milj. kronor anvisats till samma #indamal. Vissa markuppgérelser
och svarlosta stadsplanefragor inom Ornskoldsviks stad ha emellertid hit-
tills forhindrat paborjandet av denna anliggning.

Av den férevarande utvecklingen har jiarnviigsstyrelsen dragit foljande
slutsatser.

De ovan exemplifierade utvecklingstendenserna tyda enligt styrelsens me-
ning pa att behovet av en jarnvagsforbindelse — atminstone mellan Orn-
skoldsvik och Umed — snarare 6kat dn minskat. A andra sidan har konkur-
rensliget pd transportmarknaden skirpts, vilket bidragit till nu radande sva-
righeter att erna full kostnadstidckning inom jirnvigsdriften. Vid sadant for-
hallande synes tillradligt att iakttaga forsiktighet vid bedémningen av nya
jarnvagsprojekt, och att vid eventuell fortsatt planering av nya jarnvigs-
linjer soka pé allt sitt modifiera anspriken pa anliiggningens standard i syfte
att sa langt mojligt nedbringa kostnaderna for savil anliggning som for drift
och underhall.
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I konsekvens med det nyss sagda och under hénvisning till att kraven pa
en dndamadlsenligt ordnad persontrafik inom omrédet torde kunna tillgodoses
landsvigsledes finner styrelsen frigan om ostkustbanans forlingning for
narvarande limpligen bora dvervigas i form av ett jarnviagsspar for godstra-
fik till Husum 1 anslutning till det redan beslutade industrisparet till Gull-
anget. Ytterligare utbyggnad synes bliva beroende av de erfarenheter, som
vinnas pa nidmnda stricka.

Vissa diskussioner ha redan forts mellan jarnvigsstyrelsen och represen-
tanter for Mo och Domsjé AB angaende industrispar till Husum. Diirest des-
sa leda till en for bada parter godtagbar éverenskommelse — eventuellt kan
arbetsmarknadsstyrelsen komma att intrida som en tredje part — avser sty-
relsen att i vederborlig ordning understilla Kungl. Maj:t densamma fér god-
kinnande samt att i samband dirmed anmaila erforderligt behov av investe-
ringsanslag. Vid sidant forhallande synes ett principbeslut pi grundval av
de foreliggande motionerna icke erforderligt eller ens limpligt.

Sammanfattningsvis far styrelsen anfora, att vissa utvecklingstendenser,
framfor allt det skarpta liget pa transportmarknaden, pakalla stor forsik-
tighet vid bedémningen av nya jarnvigsprojekt och att det synes tillradligt
att anspraken pa nya jarnviagslinjer reduceras dirhin, att kostnaderna for
anlaggning samt for drift och underhall kunna nedbringas i visentlig grad.
Av denna anledning bor enligt styrelsens mening ostkustbanans férlingning
overvigas i form av utbyggnad av det beslutade industrisparet Ornskéldsvik
—Gullanget till Husum.

Under hénvisning till det anforda har styrelsen hemstillt, att statsutskot-
tet matte avstyrka motionerna I: 59 och 1I: 88.

Ldansstyrelsen i Visternorrlands lin, som &verlimnat fran lidnsarbets-
namnden i linet samt jarnvigskommittén for ostkustbanans férlingning
(ostkustbanekommittén) infordrade yttranden, har anfort foljande.

Ostkustbanefrigan torde fi anses vara en av de allra viktigaste av de
olésta norrlandsfragor, betriffande vilka 1953 ars varriksdag i sin skrivelse
nr 375 till Konungen hemstillt om »6verviganden, utredningar, férslag och
andra atgirder».

Vad angar de av drets motionédrer berérda arbetsmarknadsproblemen
inom Adalen vill linsstyrelsen &beropa vad ldnsarbetsnimnden i sitt ytt-
rande anfort. Fragan om forliangning av ostkustbanan torde icke kunna be-
domas enbart med hiinsyn till aktuella eller framtida arbetsléshetsproblem
utan torde kriva ett avgorande visentligen med hiinsyn till andra faktorer.

Emellertid vore det, siasom lansarbetsnimnden och ostkustbanekommit-
tén samstimmigt framhallit, ur manga synpunkter synnerligen virdefullt
om klarhet snarast kunde vinnas i fragan. Att ostkustbanan i hela dess

strickning — sasom jarnvigsstyrelsen i sitt av ostkustbanekommittén ci-
terade yttrande av den 7 maj 1949 anfort — »forst efter en ganska avse-

vird tid»> kan realiseras, synes icke innebira tillricklig anledning att allt-
Jamt uppskjuta det principiella stillningstagandet. For detta stillningsta-
gande erforderliga utredningar bora dirfor utan onodigt dréjsmal aterupp-
tagas och fullfoljas.

Lansarbelsnamnden i Visternorrlands lin har betriffande den av mo-
tiondrerna berorda friagan om sysselsitiningen inom Adalsdistriktet fram-
hallit foljande.

Det dgder sin riktighet, att en reducering av arbetsstyrkan skett och en
ytterligare sammankrympning kommer att ske vid Kramfors skogsindu-

2 Bihang till riksdagens protokoll 1954. 6 saml. Nr 183—186.
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strier, allt eftersom vidtagna moderniserings- och rationaliseringsarbeten
mogna ut. Det torde ocksa fa anses obestridligt, att byggnadsarbetarkaren
i Adals-omradet dr for stor i forhallande till en normal byggnadsverksam-
het. Dessa och en del andra med arbetsmarknadsférhallanden forknippade
problem éro emellertid sedan en tid tillbaka féremal for en sarskild utred-
ning, som verkstilles av kungl. arbetsmarknadsstyrelsen i samarbete med
bl. a. vederbérande kommunala organ. Forutom Kramfors stad omfattar
denna utredning kommunerna Hogsjo, Norastrom, Bjartra och Ytterldnnis
samt en del av Botead kommun och torde bli firdig om nagra manader.

1 denna utredning kommer att belysas arten av de problem bl. a. i av-
seende pa sysselsdttningen, som antydda strukturella fordndringar kunna
komma att medfoéra for framtiden inom Adals-omradet. En 16sning av dy-
lika eventuella problem torde dock, enligt linsarbetsnimndens mening, i
forsta hand bora sokas efter andra linjer an en overforing av arbetskraft
till byggnads- och anliggningsfacken. Hirvid kommer givetvis en mojlig
utokning och differentiering av omradets niringsliv i forsta hand att provas.

Med den kraftiga rationalisering, som lanets skogsindustrier allmént f. n.
genomga, torde man fa riakna med att den nuvarande industrialiseringen
pa sina hall i lianet icke kan vintas ha behov av den arbetskraft, som kan
komma att sta till arbetsmarknadens forfogande. Med hinsyn hartill fram-
star det som mycket angeliaget att pa allt sitt stimulera en utveckling av
Jinets naringsliv.

Enligt ldnsarbetsnidmndens mening vore det synnerligen virdefullt om
klarhet snarast mojligt kunde vinnas i fragan om ostkustbanans forling-
ning. De eventuella planer pa utbyggnader av industrierna, som nu kunna
ha gjorts beroende av jarnviagsframdragningen, skulle efter en realistisk
provning av jarnviagsfragan mahénda kunna aktualiseras.

Lansarbetsndmnden vill ocksa erinra om att delldsningar, genom fram-
dragande av industrispar, dro aktuella. Ett industrispar till AB Higglund
& Soners industrier i Gullinget inom o6rnskoldsviksomradet har redan be-
slutats och utredning pagar om en fortsiattning av jarnvagsfoérbindelsen
fram till AB Mo och Domsjos anliggningar i Husum. Lansarbetsnimnden
onskar i fridgan om det senare projektet understryka betydelsen av skynd-
sam utredning och beslut med hénsyn till det behov av jarnvag, som fore-
ligger for traktens befolkning och berdrda industrier.

I 6vrigl far lansarbetsnamnden framhalla viardet av att — i hindelse av
en konjunkturnedgang — ha tillgang till de arbetstilifillen, som ett jarn-

vigsbyggande erbjuder, i arbetsloshetsmotverkande syfte.

Ostkustbanekommittén har bl. a. framhallit, att olika alternativ upp-
gjorts for en forlingning av ostkustbanan men att det icke dr mojligt eller
Yampligt att i forevarande sammanhang uttala sig for det ena eller andra
alternativet. Kommittén har vidare erinrat om att ett industrispar beslutats
mellan Ornskoldsvik och Gullinget i samma strickning som en forlingd
ostkustbana norrut till en vagport till Husbyn och att en framstallning
gjorts till Kungl. Maj:t om en férlangning av detta industrispar till Husums
fabriksanldggning. Enligt vad kommittén upplyser har jarnvigslinjen till
Husum  varit foremdal for undersékning, pa marken firdigstakats samt
kostnadsberdknats genom jiarnvigsstyrelsens forsorg. Hela kostnaden for
linjen uppskattas belopa sig till ca 16 milj. kronor.

I anslutning héartill har kommittén anfort foljande.

Jarnvigskommittén har givetvis ingenting att inviinda mot utan anser
det tvirtom synnerligen lampligt att delstrickor av ostkustbanan, vilka
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aro av alldeles sarskild vikt, sasom exempelvis industrisparet till Husum,
brytas ut och byggas for sig sisom industrispar, under forutsiattning lik-
vial, att desamma nu sd anordnas att de, sasom forut framhallits, kunna
utan onédiga kostnader inkomponeras i en forlangd ostkustbana av huvud-
banas kvalitet och karaktdr. Det forefaller kommitterade icke osannolikt,
att andra delstrickor, exempelvis Képmanholmen—Ornskoéldsvik, pa sam-
ma siatt kunna komma att byggas. Om utvecklingen gar i denna riktning
tar det under inga forhallanden bli pa det sittet att anordnandet av dessa
industrispar sker i saddana strickningar och pa sadant sitt att byggandet
av desamma kunna av kostnadsskil eller eljest en gang aberopas sdsom
hinder for foérlingningen av ostkustbanan som den huvudbana densamma
mdste vara, om den skall kunna tillvarataga och befrdmja Norrlands ut-
veckling, av oskattbar betydelse jamval for landet i dess helhet.

Jarnviagskommittén finner pa grund av det anférda, att icke minst for
en enhetlig planering av ostkustbanans férlangning vore det av synnerlig
vikt, om beslut i princip fattades om ostkustbanans férlangning. Forst efter
ett sddant beslut larer det vara mojligt att bestimma strickningen av ba-
nan, vilket si nidra sammanhidnger med var Angermanilven skall dver-
byggas.

Ldnsstyrelsen i Visterbottens lin har under hanvisning till tidigare vid

olika tillfallen avgivna utlatanden i fragan tillstyrkt motionirernas hem-
stallan.

Utskottet. Sasom av jarnvigsstyrelsen erinrats har 1951 ars riksdag be-
myndigat Kungl. Maj:t godkinna en mellan styrelsen och AB Higglund &
Soner triffad overenskommelse om anldggning, underhall och trafikering av
spar mellan Ornskoldsviks vistra och bolagets fabriksanliggning i Gull-
inget. Denna jarnvigslinje, for vilken hittills anvisats sammanlagt 4 milj.
kronor men vilken av vissa skal dnnu icke kunnat pabérjas, avses skola fa
samma strickning som en foérlingd ostkustbana norrut. Av jarnvigsstyrel-
sens remissyttrande framgar vidare, att vissa undersokningar gjorts roérande
forutsiatiningarna for ifragavarande jarnvigslinjes forlangning till Husum.
Direst dessa undersokningar leda till ett positivt resultat, har styrelsen for
avsikt att hinskjuta fragan till Kungl. Maj:t och i samband dirmed anmila
erforderligt behov av investeringsanslag.

D4a friagan om en forlingning av ostkustbanan genom suceessiv utbygg-
nad av olika delstrickor saledes ar foremal {6r jarnvigsstyrelsens uppmiirk-
samhet och d& det kan forvintas, att diarav foranledda forslag komma att
understillas statsmakternas provning, synes det utskottet icke vara mo-
tiverat att riksdagen nu fattar séirskilt beslut i forevarande irende. Utskot-
tet hemstaller darfor,

att motionerna I:59 och II: 88 icke ma bifallas av riks-
dagen.

Stockholm den 23 november 1954.
Pa stalsutskottets vignar:

MARTIN SKOGLUND.

Ndrvarande: se under utlitandet nr 183.



