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Nr 28.

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende an-
slag for budgetdret 1954/55 till understédjande av heli-
kopterflyg m. m.

(3:e avd.)

I propositionen nr 1 har Kungl. Maj:t under elfte huvudtiteln, punkterna
135 och 136, foreslagit riksdagen att, i avbidan pa sarskild proposition i
amnet, for budgetaret 1954/55 berikna dels till Sjuktransporter med flyg-
plan ett forslagsanslag av 90 000 kronor, dels ock till Anordnande av heli-
kopterflyg ett forslagsanslag av 170 000 kronor.

Sedermera har Kungl. Maj:t i propositionen nr 59, under aberopande av
bilagt utdrag av statsradsprotokollet 6ver inrikeséirenden for den 15 januari
1954, foreslagit riksdagen att

dels godkanna av departementschefen férordade grunder fér understod-
jande av helikopterflyg,

dels ock for budgetaret 1954/55 under elfte huvudtiteln sasom foérslags-
anslag anvisa till Sjuktransporter med flygplan 90 000 kronor och till
Understédjande av helikopterflyg 170000 kronor.

Riksdagen anholl i skrivelse den 7 december 1950, att Kungl. Maj:t métte
niarmare oOverviga, vilka atgirder som kunde vara dgnade att forbattra
mojligheterna att vid behov bispringa befolkningen i landets glest bebodda
trakter, samt for riksdagen framligga darav foranledda forslag. I skrivelse
nr 11/1951 gjorde riksdagen ytterligare uttalanden i &mnet. P4 grund darav
har Kungl. Maj:t féranstaltat om vissa utredningar i dmnet. I statsrads-
protokollet limnas en redogorelse for dessa utredningar m. m., till vilken
utskottet far hanvisa (s. 2—5). Direfter laimnas en redogorelse for den
nuvarande ambulansflygorganisationen, for helikopterns anviandningsom-
rade samt foreliggande behov av helikoptrar for olika dandamal, for for-
slagen rorande helikopterflyg samt for anslag till sjuktransporter med
flygplan. Utskottet tillater sig hirutinnan hénvisa till statsradsprotokollet,
s. 5—33. 1 bilagor till statsradsprotokollet finns intagna tva av flygfor-
valtningen utarbetade utkast till avtal med Ostermans Aero Aktiebolag
(s. 43—49).

Departementschefen anfor, att den civila ambulanstjinst, som under de
tre senaste decennierna bedrivits genom flygvapnets forsorg, f. n. har baser
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i Luled, pa Froson samt i Héigernis utanfér Stockholm. Da de nuvarande
planen har en flyghastighet av 200 kilometer i timmen och utan brénsle-
péfyllning kan flyga 4—5 timmar, kan med planen utféras sjuktransporter
over praktiskt taget hela riket. Vid sidan av flygvapnets ambulansorganisa-
tion finns dessutom pa olika platser i landet ett mindre antal enskilda flyg-
foretag, som har mojlighet att utféra sjuktransporter med flygplan. Genom
dessa foretags medverkan har flygtransporter ej sillan kunnat komma till
stind édven vid sadana tillfillen, da viderleksforhallandena oméjliggjort
uppstigningar fran flygvapnets baser.

Tillgdngen till en effektiv ambulansflygtjinst ir av utomordentligt
stort virde, da det galler att bispringa sjuka och skadade personer. Sirskilt
i de mera glest bebodda trakterna i landet och i skirgardarna, dir be-
folkningen atminstone tidvis lever isolerad, har mdojligheterna att pa ett
snabbt och for den sjuke bekviamt sitt organisera sjuktransporter med
flygplan varit av storsta betydelse och ofta livsavgérande.

Den av 1950 ars riksdag begiarda utredningen om ytterligare atgirder
for att i fall av behov bispringa befolkningen i landets glest bebodda
nordliga trakter aktualiserades av de nimnda ar ovanligt besvirliga sno-
forhallandena i vissa delar av Norrland, varigenom stora omraden helt
utestingdes frin kontakt med yttervarlden. En rad olika hjilpéatgirder
for att skapa tryggare och driagligare villkor fér 6debygdernas invanare
ifragasattes harvid. Da erfarenheten visat, att motorfordon och flygplan av
vanliga typer i manga fall icke kunde fungera under svara viderleks- och
snoforhéllanden, papekades sarskilt mojligheterna att anviinda helikopter-
flyg i undsattnings- och rdddningstjinst.

Genom initiativ av Ostermans Aero Aktiebolag har flygning med heli-
koptrar férekommit i vart land sedan ar 1947. Bolaget har numera atta
helikoptrar till sitt forfogande. Jiamsides med flyguppdrag fér kommer-
siella och liknande dndamal har bolagets helikoptrar vid atskilliga till-
fallen utfort ambulanstransporter och andra raddningsforetag under for-
hallanden, som helt omdjliggjort insiattande av vanliga flygplan eller mate-
riel av annat slag.

De konventionella flygplanens anviandbarhet for raddnings- och und-
siattningsindamal begrinsas framst av att de fordrar goda start- och land-
ningsmojligheter. Sarskilt under de tider av aret, da sjoar och vattendrag
ej kan utnyttjas som landningsplatser pa grund av att isarna varken bir
eller brister, kan stora delar av vart land darfér ej nas av vanliga flyg-
plan. Dessa s. k. forfallstider omfattar i Norrland cirka en méanad pa hosten
och upp till ett par manader pa varen. Flygplanens hoga hastighet medfor
aven, att de ir mindre lampliga for efterspaning och liknande uppgifter,
dir god marksikt dr onskvérd, och att de ej kan anvindas for raddnings-
foretag, diar den nodstillde maste upptagas utan att landning kan ske,
sdsom fallet kan vara t. ex. vid undsattning i hég sjo av drunknande eller
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av nodstillda pa ett sjunkande fartyg eller i en mindre bat. Av det fore-
bragta utredningsmaterialet framgar klart, att helikoptern just i nyss-
nimnda situationer har avgjorda foretriden framfor vanliga flygplan. Dess
forméga att rora sig obehindrat i alla riktningar, flyga hur sakta som helst
och dven sti stilla i luften medfor, att den kan starta och landa pa en
mycket liten yta och dven upptaga ndodstiallda utan landning. Helikoptern
ar darfor virdefull ej endast som komplement till ambulansflygplan
for sjuktransporter vid tillfdllen, d4 andra transportmojligheter ej star
till buds, utan dven fér en riaddnings- och undsittningstjinst i mera vid-
strackt bemirkelse, sasom for undsittning med livsmedel och andra for-
nédenheter pa isolerade platser, raddning av sj6farande i nod, efterspaning
av saknade personer i bergstrakter och annorstides. Det bor salunda icke
rada tvekan om att det allmidnna har ett stort intresse av att en for dylika
uppgifter dgnad helikopterflygtjanst finnes att tillga.

Méjligheterna att med statsmedel finansiera en pa helikoptrar baserad
riddningstjanst begridnsas emellertid av de darmed foérenade betydande
kostnaderna. Enligt flygforvaltningens berdkningar skulle anskaffandet
av tre helikoptrar av ldmplig typ jamte erforderlig reservmateriel m. m.
genom flygvapnets foérsorg draga en kostnad av cirka 2160 000 kronor.
Kostnaderna for drift och underhall av dessa helikoptrar, stationerade
vid flygvapnets foérband, uppskattas till minst 250 kronor per flyg-
timme, varvid dock administrations- och avloningskostnader icke med-
riaknats. Vid anlitande av Ostermans Aero Aktiebolag tillhériga helikoptrar
av mindre typ skulle statens kostnader for tre helikopterstationer enligt
flygférvaltningens forslag till utbyggnadsetapp uppga till 369 000 kronor
per ar i fasta avgifter samt 160 kronor per flygtimme. Vilket alternativ,
som i lingden skulle stilla sig for staten féormanligast, ar det svart att i
nuvarande lage yttra sig om, eftersom nagra sikra berdakningar av i vilken
omfattning helikoptrarna skulle komma att utnyttjas icke kan goéras. Det
iar emellertid uppenbart, att en uteslutande f6r riaddnings- och undsatt-
ningsiandamal avsedd helikopterorganisation skulle bli ianspraktagen for
ctt sa ringa antal flygtimmar per ar, att de fasta och lopande kostnaderna
utslagna per flygtimnme maste bli avsevirda vilket alternativ som én valdes.

For alternativet att grunda en riddningstjanst pa av statsmedel an-
skaffade helikoptrar talar framst, att mojligheterna till samordning med
den militara organisationen kan vintas medfora relativt sma administra-
tions- och personalkostnader. A andra sidan anses det ligga i sakens natur
att graden av utnyttjande harvid maste bli jamforelsevis lag, eftersom
flygvapnet icke torde ha mojlighet att anviinda helikoptrarna for komimer-
siella och liknande andamal, som faller utanfor det militira verksam-
hetsomradet. Fran flygforvaltningens sida har for ovrigt uttalats, att ej
heller den civila riddnings- och undsittningstjinsten ér en uppgift, som
bor avila flygvapnet. Vidare bor enligt departementschefen beaktas, att
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helikoptern ir ett forhallandevis nytt flygmedel, som ar statt i snabb ut-
veckling, och att férbattrade typer kan vantas bli tillgiingliga inom en snar
framtid. Det anses dirfor fordelaktigt att icke nu behdva binda sig for
viss helikoptertyp utan att kunna uppskjuta detta avgorande till en senare
tidpunkt, di storre erfarenhet natts om den limpligaste helikoptertypen.

Till f6rman fér forslaget att genom stédjande av ett enskilt foretag skapa
forutsiattningar for en helikopterflygtjanst talar enligt departementschefen
i forsta hand, att raddnings- och undsittningstjiansten hirvid kan foérenas
med kommersiella flyguppdrag. Hirigenom beredes icke endast méjlighet
att tillgodose andra statliga och enskilda behov av helikopterflygning, utan
den silunda okade flygfrekvensen torde i sin tur atminstone si smaningom
medfora sinkning av flygkostnaderna per timme, vilket kan linda #ven
raddningsflyget till fordel. Vad som anféres mot detta alternativ ar framfor
allt, att ett ensidigt stodjande av ett enskilt foretag skulle sitta det i en
privilegierad stillning, som skulle kunna bereda andra féretag pa omradet
konkurrenssvarigheter. Det bor dock observeras, att i dagens lige endast
ett foretag i landet bedriver flygning med helikoptrar, nimligen Ostermans
Aero Aktiebolag, och att det torde vara ovisst, huruvida av Aktiebolaget
Lapplandsflyg berorda planer pa att anskaffa en helikopter kan komma
att bli forverkligade. Ett stodjande av den av Ostermans bolag bedrivna
helikopterverksamheten skulle enligt departementschefen medféra den
ytterligare fordelen, att en till sina grunddrag redan existerande organisa-
tion omedelbart kunde stillas till férfogande och den samlade praktiska
erfarenheten av helikopterflygning inom landet nyttiggoras.

Efter vigande mot varandra av de bada alternativ, som salunda synes
kunna ifrigakomma, har departementschefen stannat for att foresla, att
raddnings- och undsittningstjansten med helikopter tills vidare och i den
mera begriansade omfattning, som i det foljande foérordas, sikerstilles
genom stéd at Ostermans Aero Aktiebolag. Att garantier for en standig
beredskap med helikopter i fraga om rdddnings- och undséttningstjinsten
i varje fall inom vissa omraden icke kan erhéllas utan statligt stéd anses
framga av vad ovan anforts.

Sasom ovan berorts, maste de ekonomiska villkoren for flygning med
helikoptrar verka inskriankande pa mojligheterna att med statsmedel be-
kosta en pa helikoptrar baserad raddningstjanst. Departementschefen an-
ser det ocksa tillradligt att ga fram med forsiktighet, nar det galler att
stédja ett sa forhdllandevis nytt flygmedel som helikoptern, vars praktiska
anviandbarhet dnnu icke éar i alla avseenden provad. Departementschefen ar
darfor icke beredd att fororda, att staten f. n. engagerar sig i en helikopter-
verksamhet, som tacker alla de omraden i riket, diar behov av helikoptrar
for riddnings- och undsittningsindamal skulle kunna anses foreligga. [
stillet foreslas, att till en borjan en mera forsoksbetonad verksamhet kom-
mer till stind, inom vilken erfarenheter kan samlas fér en eventuell fram-
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tida utbyggnad av helikopterflygtjansten. Tills vidare anses denna verk-
samhet bora inskrankas till en helikopterstation. De nordligaste delarna
av riket med sina stora ddemarksomraden, svagt utvecklade kommunika-
tionsforbindelser samt ofta besvirliga viderleksforhallanden anses i framsta
rummet vara i behov av helikopterflyg fér riaddnings- och undsittnings-
tjanst. Da harjamte férutsittningarna anses mycket sma att utan statligt
stod driva ett ekonomiskt lénsamt helikopterflyg for tillgodoseende av
andra statliga och enskilda behov i dessa trakter, foreslas, att den ifraga-
varande helikoptern stationeras i Norrbottens lan.

For Stockholms skirgiards del finnes en riaddnings- och undsittnings-
tjanst med helikopter redan anordnad pa grund av avtal mellan Stock-
holms lins landsting och Ostermans Aero Aktiebolag. Enligt vad bolaget
upplyst har under ar 1953 utforts ett trettiotal ambulansflygningar med
denna helikopter om tillhopa cirka 40 flygtimmar. Da bolagets totala be-
stallningsomfang inom stockholmsdistriktet namnda ar angivits till 800 a
900 flygtimmar, synes vissa forutsattningar finnas foér bolaget att aven utan
sarskilda stodatgirder fran statens sida fortsiatta helikopterflygverksam-
heten inom detta omrade. Departementschefen riknar darfér med att heli-
kopter, som vid behov kan anlitas dven for raddningsuppdrag, kommer att
finnas tillginglig inom detta omrade for framtiden.

For flygningar i 6vre Norrland har Ostermans Aero Aktiebolag f. n. en
helikopter placerad i Kiruna. Departementschefen ir icke beredd att nu
taga stillning till frigan om helikoptern i fortsittningen bor vara statione-
rad dirstides eller paA annan plats inom Norrbottens lin. Denna fraga anses
{4 avgoras efter ytterligare samrad med linsstyrelsen i linet, luftfartssty-
relsen och bolaget. Det forutsiittes dock, att helikoptern skall forliggas pé
en ort, dir garageringsutrymme foér densamma utan sérskilda kostnader
for statsverket kan stillas till forfogande antingen av flygvapnet eller
genom vederborande kommuns forsorg. Vidare anses stationeringsorten
biora viljas si, att radioférbindelse med denna kan hallas under flyg-
ningarna.

Den typ av helikopter, som bolaget f. n. anvinder, Bell 47, ir tresitsig,
och den sjuke kan placeras i en tickt bar utanfor kabinen. Béren har for-
bindelse med kabinen, varigenom den sjuke kan lidmnas viss vird under
transporten. For uppvirmning av barutrymmet finns sédrskild anordning.
Helikoptern #r forsedd med radioutrustning och kan forses med vinsch
f6r upptagning av nodstillda utan landning. Utan fornyad brinslepafyll-
ning kan helikoptern flyga cirka 400 kilometer, varigenom dess aktions-
radie, med erforderlig sikerhetsmarginal, bhegrinsas till 160 kilometer.
Verksamhetsomradet kan emellertid utvidgas betydligt genom att extra-
brinsle medféres under utflygningen att anvindas under éterfirden och
senom utliggande av brinsledepder pa limpliga platser. Enligt uppgift
fran bolaget har sadana depéer redan utlagts pa nidgra platser i Norrbottens
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lin, och depanitet kommer att ytterligare utvidgas, om avtal med staten
kommer till stand.

Departementschefen har med stod av uppgifter som lamnats av flygfor-
valtningen kommit till den uppfattningen att den helikoptertyp som holaget
f. n. forfogar 6ver uppfyller de krav, som for flertalet situationer kan
komma att stillas pa en helikopter i raddningstjinst, och anser dirfor att
denna typ bor godtagas dven om en storre helikoptertyp mahinda bér
efterstravas i framtiden.

I princip delar departementschefen av luftfartsstyrelsen framford upp-
fattning, att statligt stod at enskild flygverksamhet i forsta hand bér
lamnas i form av 6kade bestillningar pa flygtid. Sarskilt i Norrland synes
emellertid statliga myndigheters behov av flygningar med helikopter vara
sd ringa, att nigot verksamt stod at Ostermans Aero Aktiebolag ej kan
nds pd denna viag. Om bolaget skall kunna hélla en helikopter placerad
i ovre Norrland for riddningstjanst utan att lida direkta férluster hirvid,
anses det i nuvarande lidge vara nodvandigt att bolaget tillerkinnes er-
sattning déarfor i sirskild ordning. Denna ersittning kan betraktas som
vederlag for bolagets beredskapshéllning. Det ir emellertid i statens intresse,
att bolaget vid sidan av rdddningstjiansten kan utnyttja helikoptern for
andra flygningar i sa stor utstrickning som mojligt, da forutsittningarna
att kunna minska de fasta kostnaderna fér ridddningstjinsten hirigenom
okas. De statliga myndigheter, for vilkas verksamhet det ar lampligt att
kunna utnyttja helikoptern och vilka férfogar éver medel for dndamalet,
bér sélunda enligt departementschefen figa méjlighet att, i den man ridd-
ningstjénst ej ligger hinder i viigen hiirfér, anlita helikoptern.

Det avtalsutkast, som flygforvaltningen efter férhandlingar med bolaget
framlagt, avseende riddnings- och undsittningstjansten i Norrland, inne-
biar i huvudsak féljande.

Staten skall for varje helikopterstation gilda en fast avgift till bolaget
av 167 000 kronor per ar. Hirjimte skall staten erligga ett pris av 160
kronor {or varje uttagen flygtimme. Vidare skall enligt niirmare angivna
grunder utga vissa Gvertidsersittningar, ersiittning for bolagets sjilvkost-
nader fér extra personal, om flygtidsfordelning eller beredskapshallning
péfordrar insittande av sddan personal, m. m. Avgifterna inkluderar alla
kostnader for helikopter med utrustning, besiittning, drift, underhall, re-
paration etc., ingdende i bolagets kalkyler, vilka skall hallas tillgiingliga
for av vederborande liansstyrelse utsedd auktoriserad revisor for gransk-
ning. I den man helikoptern ej utnyttjas av linsstyrelsen, skall bolaget
aga ratt att efter 6verenskommelse i varje sirskilt fall anviinda helikoptern
for egna flygningar. I sadana fall skall den fasta avgiften minskas i for-
héllande till den tid bolaget disponerar helikoptern. Denna skall av bolaget
hallas i den beredskap, som G&verenskommes mellan lidnsstyrelsen och
bolaget. Ovriga statliga och kommunala myndigheter och institutioner
skall efter 6verenskommelse med linsstyrelsen iga bestilla flygningar med
tillimpning av villkoren i avtalet. Detta skall gilla ett ar. Sker ej upp-
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signing senast en méanad fore avtalstidens utgang, forlinges avtalet auto-
matiskt med ett ar.

I huvudsak finner sig departementschefen kunna godtaga villkoren i det
berorda avtalsutkastet. Den foreslagna bestammelsen, att den fasta av-
giften skall minskas med visst belopp for de tider bolaget disponerar
helikoptern for egna flygningar, anser departementschefen dock mindre
lamplig. Dels synes den dgnad att minska stimulansen for bolaget att vid
sidan av riddningstjinsten och ovriga flygningar for statens rikning ut-
fora flygningar it enskilda intressenter, dels torde kontrollen fran lans-
styrelsens sida av bestimmelsens tillimpning bli besvirlig och fororsaka
onodig omgang. Vid de éverliiggningar, som inom departementet forts med
bolaget, har bolagets representanter forklarat sig villiga att nedsitta den
fasta avgiften enligt avtalet med ett belopp, som svarar mot vad bolaget
kunde vintas bli skyldigt dterbiira enligt den berérda klausulen. Nimnda
belopp har ansetts kunna for det forsta aret beriknas till 27 000 kronor.
For egen del anser departementschefen detta forslag vara avgjort att fore-
draga och forordar, att den fasta avgiften nu bestimmes till 140 000 kronor
och att i gengilld den ifragavarande bestimmelsen utgar ur avtalet. I detta
sammanhang vill departementschefen kraftigt understryka, att bolagets
ovriga flygningar icke far inkriikta pa effektiviteten av riddningstjansten
och att det diarfér maste fordras, att sdidana flygningar omedelbart avbrytes,
om helikoptern alarmeras for ett riaddningsuppdrag.

Med hinsyn till att den fasta avgiften ar att betrakta sisom ersittning
till bolaget for beredskapshallning, anses bolaget bora bestrida eventuella
kostnader for extra personal, om flygtidsfordelning eller beredskapshall-
ning péafordrar insittande av sddan. Vid forhandlingarna med bolaget har
overenskommmits, att bestimmelsen i avtalsférslaget om att bolaget skall
erhilla ersittning for dylika kostnader skall utga.

Departementschefen tillstyrker, att avtalet slutes for ett ar, i forevarande
fall for budgetaret 1954/55. Det foreslas, att avtalet automatiskt skall upp-
hora att gilla, savida icke overenskommelse triffats om forlingning.
Innan nytt avtal slutes, anses sérskilt béra beaktas om detta kan anses
limpligt med héansyn till andra foretags konkurrensintressen.

Betriffande detaljerna i avtalsforslaget forutsiattes Kungl. Maj:t, eller
efter Kungl. Maj:ts bemyndigande lansstyrelsen i Norrbottens lin, fa
gora de jimkningar, som ma befinnas lampliga, t. ex. i fraga om eventuella
avdrag 4 den fasta avgiften vid lingre tids force majeure. Hirjimte fore-
slas det fa ankomma pa Kungl. Maj:t eller vederbérande myndighet att
meddela nirmare foreskrifter rorande avtalets tillampning, sasom tillviga-
gangssiittet vid alarmering av helikoptern, beredskapshallning m. m.

Det avtalsutkast, som avsetts skola liggas till grund fér éverenskom-
melser mellan myndigheter och bolaget vid helikopterflygningar i ovriga
delar av riket, har departementschefen icke funnit anledning att narmare
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granska. Med motsvarande justeringar, som foreslagits betraffande avtalet
for ovre Norrland, och héarav féranledda nedsittningar av de fasta av-
gifterna anses det dock i huvudsak godtagbart som principutkast.

Med hiénsyn till att den foreslagna riaddnings- och undsittningstjéansten
med helikopter far en relativt begriansad omfattning och nirmast blir att
betrakta som en forsoksverksamhet, anses det tillradligt, att flygvapnets
ambulansflygorganisation atminstone tills vidare bibehalles obeskuren. Det
forordas alltsa, att ambulansflygplanen i Higernis och Lulea samt pa Fros-
on iven i fortsatiningen skall sta till forfogande. For évre Norrlands del
medfor detta, att en viss valfrihet kan uppkomma mellan att anlita heli-
koptern eller flygplanet i Lulea for sjuktransporter. Det forutsittes, att
niar hiansyn till den sjuke icke ligger hinder i vigen hirfor, det alternativ
viljes, som fran fall till fall bedomes stilla sig for statsverket ur ekonomisk
synpunkt fordelaktigast. Erfarenheterna fran Stockholms lin, dar ambu-
lansflygningar f. n. sker med bade flygplan och helikopter, tyder pa att
nigra storre friktioner icke behover befaras.

Statskontoret har utgatt fran att ersittning fér nyttjande av helikoptern
skall lamnas, vid sjuktransporter av vederborande landsting och eljest av
den myndighet, som anlitar flygtjansten. Vad sarskilt giller sjuktrans-
porterna bekostas ambulansflygningarna i Norrland f. n. helt av statsmedel.
Det anses ur denna synpunkt inkonsekvent att tillimpa en annan kost-
nadsfordelning vid anlitande av helikoptern. Hartill kommer, att lands-
tingen i och med sjukforsikringsreformens genomférande fr. o. m. ar 1955
till storsta delen kommer att avkopplas fran befattningen med bidrag till
sjuktransporter, vilka overflyttas pa sjukkassorna. Med hiansyn till de pa-
frestningar, som sjukfoérsikringslagen kan befaras komma att medféra for
lokalsjukkassorna i 6vre Norrland, kan icke forordas, att dessa kassor
betungas jamvil med transportkostnader for helikopterflygning. Departe-
mentschefen anser sig darfor bora foresla, att sjuktransporter med heli-
koptern i Norrland i sin helhet skall bekostas av statsmedel. Vid rdddnings-
och undsittningsflygningar i ovrigt lirer det icke kunna ifrdgakomma
annat dn att statsverket skall svara for de dirmed forenade kostnaderna i
den méan det icke finnes nagon enskild, mot vilken krav pa ersiittning
skiligen kan riktas.

Daremot bor, sdsom ovan framhallits, kostnaderna for anlitande av heli-
koptern fér andra dndamal in riddnings- och undsittningstjinst bestridas
av bestillaren, dven da denne ar statlig myndighet.

Med den féreslagna ordningen for bestridande av kostnaderna fér sjuk-
transporter med helikopter férlorar enligt departementschefen en av For-
eningen for helikopterflygets friamjande gjord framstillning om statsbi-
drag for dndamalet aktualitet.

Vad angar medelsbehovet for helikopterflygningarna foér budgetaret
1954/55 kan nagra sidkra berikningar icke goras, da det ir ovisst i vilken
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omfattning helikoptern behover anlitas for rédddnings- och undsattnings-
flygningar. Det anses dock icke sannolikt, att flygtiden kommer att over-
stiga 100 timmar. Kostnaden for flygtidsersattningar skulle salunda kunna
uppskattas till 16 000 kronor. Hirtill kommer kostnaden for overtidsersiitt-
ningar m. m. enligt avtalet. Sistberérda kostnader anses icke komma att
uppga till nagra mera betydande belopp. For dndamalet beriknas 4 000 kro-
nor. Inberiknat den fasta avgiften, 140 000 kronor, skulle saledes for radd-
nings- och undsittningstjinsten med helikopter i 6vre Norrland erfordras
160 000 kronor.

Sasom ovan berdorts, har under forslagsanslaget till Sjuktransporter med
flygplan for innevarande budgetar berdknats 25 000 kronor {6r utférande
av sjuktransporter med helikopter vid sadana tillfallen, niar flygning med
flygvapnets ambulansflygplan icke lampligen kan ske. For att i fortsitt-
ningen vid behov kunna anlita helikopter fér sadana transporter inom de
delar av landet, som ej kan draga nytta av den foreslagna helikoptertjinsten
i ovre Norrland, forordas, att visst belopp beraknas hirfér dven for nista
budgetar. Medelsbehovet uppskattas till 10 000 kronor.

Totalt skulle saledes for helikopterflygningar erfordras 170 000 kronor.
Medlen anses bora anvisas under ett sirskilt anslag av forslagsanslags na-
tur a driftbudgeten under elfte huvudtiteln. Anslaget anses i riksstaten bora
uppforas under rubriken Understédjande av helikopterflyg.

Vad slutligen angar medelsbehovet for flygvapnets ambulansflygorga-
nisation anses beloppet, med hinsyn till vad ovan anférts vid beriknande
av anslaget till Understddjande av helikopterfiyg, kunna minskas med
25 000 kronor, avseende ambulansflygningar med helikopter. Anslaget till
Sjuktransporter med flygplan {oreslds silunda upptaget med 91 000 kronor
eller avrundat 90 000 kronor.

Utskottet. Sasom framgiar av vad departementschefen anfort kan det
icke undgas, att en pa helikoplrar baserad ridddnings- och undsittnings-
tjanst i nuvarande skede av utvecklingen drager forhallandevis betydande
kostnader. Det oaktat vill utskottet, med fasthallande av de intentioner,
at vilka utskottet vid 1950 och 1951 ars riksdagar gav uttryck, ansluta
sig till departemenischefens uppfattning att statligt stéd nu bor limnas
for att genom helikopterflyg skapa bittre mdojligheter att bispringa Dbe-
folkningen i glest bebodda eller eljest svartillgingliga trakter.

Departementschefens forslag har i sin huvudsakliga uppliaggning icke
givit utskottet anledning Llill erinran. Utskottet ansluter sig till departe-
mentschefens uppfattning, att tiden innu icke dr mogen for att grunda
en riddningstjianst pa av statsmedel anskaffade helikoptrar, men utgar
hiarvid fran att Kungl. Maj:t med uppmirksamhet féljer utvecklingen,
sa att formen for stodet tages under omprovning, sa snart de tekniska och
ckonomiska framslegen pa omradet gor detta pakallal. Utskollel finner

2 -~ Bihang till riksdagens protokoll 1954. 6 saml. Nr 28.
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vidare skilen birande for att statsunderstodet sa som forhillandena i dag
gestaltar sig skall lamnas till endast ett enskilt foretag, men understryker
vikten av att detta icke bor fa uppfattas som ett privilegium. Tvirtom bor
de mojligheter som i fortsdttningen kan uppkomma att genom konkur-
rens pd en gang beframja utvecklingen och nedbringa kostnaderna om-
sorgsfullt tillvaratagas. Slutligen vill utskottet understryka departements-
chefens uttalande, att bolagets évriga flygningar icke bor fa inkrikta pa
effektiviteten av rdddningstjénsten.

Under aberopande av det anforda och da utskottet icke funnit anled-
ning till erinran mot anslagsberikningarna fér niasta budgetar, hemstiller
utskottet,

att riksdagen ma

A. godkinna av departementschefen i statsradsproto-
kollet over inrikesarenden for den 15 januari 1954 fore-
slagna grunder for understédjande av helikopterflyg;

B. under elfte huvudtiteln for budgetaret 1954/55 anvisa

1) till Sjuktransporter med flygplan ett forslagsanslag av
90 000 kronor;

2) till Understodjande av helikopterflyg ett forslags-
anslag av 170 000 kronor.

Stockholm den 26 februari 1954.
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