Nr 9—10. Andra lagutskottets utlatande nr 9. 1

Nr 9.

Utlatande i anledning av vickt motion om dtgdrder for anvdnd-

ning av enhetliga kérriktningsvisare pa bilar.

I en inom andra kammaren vickt, till lagutskott hanvisad motion, nr 454,
vilken behandlats av andra lagutskottet, har herr Nilsson i Goteborg hem-
stallt, »att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhdlla, att atgarder
matte vidtagas for anvindning av enhetliga, val synliga anordningar pa
bilar for angivande av korriktning».

Betriffande de skil motiondren anfort till stod for sitt yrkande far ut-
skottet hianvisa till motionen.

A bil skall enligt 3 § 1 mom. h) i géllande vigtrafikférordning den 28
september 1951 finnas »med lyse forsedd anordning, som kan tydligt visa
indrad korriktning och vid anviindning &r vil synlig savil framifran som
bakifran (korriktningsvisare)». Korriktningsvisare ér déaremot icke obli-
gatorisk for dvriga fordon, alltsd ej for t. ex. motorcykel, traktor och motor-
redskap. Ej heller erfordras korrikiningsvisare pa bil, som bestar av chassi
utan forarhytt.

Nirmare bestimmelser om kérriktningsvisares beskaffenhet och place-
ring har av kungl. viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, med stod av 1 § vig-
trafikkungorelsen den 7 december 1951, givits i styrelsens meddelande nr
3/V br 2 den 25 augusti 1952. I cirkuléret toreskrives:

»Som kérriktningsvisare ma féljande anordningar godtagas.

a) Pa fordonets sidor anbringade armar, vilka vid anvindningen fillas
ut s& att de stricka sig minst 10 cm utanfor fordonets bredaste del, matt
pa samma héjd som armen ér placerad. Den utfillda armen mé vara fast
eller pendlande. Den skall vara férsedd med lyse, avgivande orangefirgat
sken.

b) Pa fordonets sidor anbringade anordningar, som vid anvandningen
avger regelbundet blinkande orangefargat sken.

¢) Baktill och framtill pa varje sida av fordonet anbringade anordningar,
vilka vid anvindningen avger regelbundet blinkande sken, framéat vitt eller
orangefiirgat, bakit rott eller orangefirgat.

d) Pa taket av bil anbringad anordning, som vid anvindningen visar savil
framat som bakét fast blatt sken och i niirheten dirav blinkande orange-
fargat sken.

Anordningarna skola vara sa placerade, att de iro vial synliga for en
person, som befinner sig 5 m framfér eller bakom fordonet pa en linje
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genom fordonets yltersta del pa den sida, dir korriktningsvisaren i fraga
ir placerad.

Ljuset fran korriktningsvisare, som avses under b)—d), skall dven vid
solsken vara vil synligt pa 30 m avstand. Ljuset far under moérker icke
blinda andra vigtrafikanter.

Direst foraren icke kan fran forarplatsen iakttaga, huruvida koérrikt-
ningsvisare fungerar tillfredsstillande, skall lamplig kontrollanordning
finnas for dndamalet.»

Betriffande anvindningen av korriktningsvisare finnes bestimmelser i
50 § 1 mom. vigtrafikférordningen. Efter en allmiin foreskrift i forsta
stycket, att forare av fordon, da sa i sirskilt fall erfordras till foérebyggan-
de av fara for person eller egendom, skall genom ljud- eller ljussignal
eller pa annat lampligt sitt vicka andra végtrafikanters uppmirksamhet,
stadgas i andra stycket féljande: »Fordonsférare, som dmnar sitta i gang
fran kanten av viig, svinga i viagkorsning, vinda pa vig eller eljest sa éindra
fordonets plats i sidled pa vig, att fara eller hinder kan uppsta i trafiken,
skall till ledning for andra vigtrafikanter genom korriktningsvisare eller
utstrickande av arm eller pa annat lampligt sitt i god tid tydligt angiva
den nya riktning, han dmnar taga. Efter anviandning av korriktningsvisare
skall foraren tillse, att densamma upphér att visa indring i korriktningen.»

Fore ikrafttradandet den 1 januari 1952 av 1951 ars vagtrafikforordning
var korriktningsvisare icke obligatorisk for vare sig bil eller annat fordon.
I sédrskild ordning hade dock korriktningsvisare foreskrivits som obliga-
torisk for buss i yrkesmiissig trafik.

1934 ars vdgtrafiksakkunniga upptog i sitt betinkande frdgan om kor-
riktningsvisare till behandling (SOU 1935: 23, s. 77—78). I tva sarskilda,
till chefen fér kommunikationsdepartementet stillda skrivelser, vilka ¢ver-
lamnats till de sakkunniga, hade Svenska transportarbetareférbundet fore-
slagit, att i motorfordonsférordningen matte inféras bestimmelse om att
alla fordon obligatoriskt skulle vara forsedda med riktningsvisare, som
efter morkrets inbrott visade rott sken. Vidare hade i en jamval till chefen
fér kommunikationsdepartementet stilld, till de sakkunniga o6verlimnad
skrivelse besiktningsmannen i Boras A. Nylander framhallit, att av foére-
fintliga typer av kérriktningsvisare en del vore uppenbart oldmpliga an-
tingen till sin konstruktion eller till sin placering eller i biigge dessa hin-
seenden, samt hemstillt om utredning rérande de typer av korriktnings-
visare, som limpligen kunde godtagas. De sakkunniga upptog emellertid
i sitt forslag till motorfordonsférordning icke nigon bestimmelse om skyl-
dighet att a bil féra korriktningsvisare. Diaremot ansdg de sakunniga det
icke mota samma betinkligheter att, sisom foreslagits av vig- och bro-
sakkunniga, foreskriva sddan skyldighet i de siirskilda bestimmelserna for
bussar i yrkesmissig trafik. Liksom de sakkunniga icke velat tillstyrka en
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allmin skyldighet att fora koérriktningsvisare & bil, fann de sakkunniga
ej heller anledning att foresla bestimmelser om beskaffenheten av dylika
anordningar.

Ej heller 1944 ars trafikforfattningssakunniga ansag sig bora foresla en
allméin foreskrift om skyldighet att & bil féra korriktningsvisare. Hérvid
vore att mirka, anforde de sakkunniga bl. a., att foreskrifter av angiven
inneb6érd komme att avse endast svenska fordon. I den géallande av Sverige
tilltradda internationella konventionen rérande automobiltrafik vore kor-
riktningsvisare icke pabjudna. Frin Sveriges sida torde férty kravet icke
kunna uppritthillas betriffande bilar, som frin utlandet infoérdes for till-
filligt brukande hiir i riket. Emellertid upptog de sakunniga i sitt forslag
till vagtrafikférordning en foreskrift av innehall att, om pa bil fores kor-
riktningsvisare, densamma vid anvindning under morker skall vara upp-
lyst.

I proposition nr 30 till 1951 drs riksdag, vari bl. a. anhélls om riksdagens
yttrande over forslag till viigtrafikférordning, upptogs mot de sakkunnigas
forslag en bestimmelse om obligatorisk korriktningsvisare fér bil. Av de
skiil foredragande departementschefen anforde for att korriktningsvisare
borde goéras obligatorisk torde féljande vara av intresse jamvil i den av
motioniren vickta frigan om enhetliga, vil synliga korriktningsvisare:

»Utomlands anvéindas i regel bilar, som dro byggda for den trafikregel,
som giller i bilens hemland. Sdlunda &r vanligen ratten placerad till vanster
pa bilar fran linder med hégertrafik, t. ex. Amerikas férenta stater, och
till hoger pa bilar, vilkas hemland har vénstertrafik, exempelvis England.
Vid sadan rattplacering ir det littare for bilférare att, nir han skall fore-

taga den med egentlig risk foérenade kurséndringen —— vinstersving vid
hogertrafik och hégersviang vid vanstertrafik — tydligt tillkinnagiva den

avsedda kursen genom att striicka ut handen. Amnar bilféraren vinda at
andra hallet, dr daremot risken for kollision med andra fordon i regel obe-
tydlig, eftersom annan trafik ej korsas. Behovet av teckengivning ir darfor
i detta fall ej sa stort.

I Sverige ir diremot forhallandet ett annat. Det langt 6verviigande an-
talet bilar i vart land édro vinsterstyrda, trots att vi ha vanstertrafik. For
den som kor en vinsterstyrd bil stiller det sig ofta svart, sirskilt i morker,
att utan sarskild korriktningsvisare tydligt tillkénnagiva den kursindring,
som hos oss ar mest riskfylld, nimligen hogersving. Olidgenheten hérav ur
trafiksikerhetssynpunkt éar uppenbar.»

Fragan om enhetliga korriktningsvisare berérdes emellertid ej narmare
i propositionen eller eljest under irendets behandling i riksdagen.

Fragor om atgirder for dstadkommande av forbittrad trafiksikerhet ut-
reds f. n. av 1953 ars trafiksikerhetsutredning. Som exempel & sporsmal,
som kunde tinkas fortjina nirmare overvigande av utredningen, nimnes i
direktiven utrustningen av fordon med hastighetsmitare och andra numera
forekommande kontrollapparater. I $vrigt bor utredningen enligt direktiven
vara oférhindrad att efter eget bedomande till behandling upptaga sidana
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fragor, som kan vara att beakta, sivil i vad dessa kan avse vagtrafiklag-
stiftningens innehall och tillimpning som i évrigt. Utredningen beriknar
slutfora sitt arbete under innevarande Aar.

Utskottet.

Ur trafiksiakerhetssynpunkt skulle det uppenbarligen vara en fordel, om
enhetlighet kunde dstadkommas i friga om placering och beskaffenhet av
korriktningsvisare. Sporsmalet bor emellertid dverviigas ocksa ur ekono-
miska och andra synpunkter. Enligt vad utskottet inhimtat torde den i
motionen vickta frigan komma att upptagas till éverviigande av 1953 ars
trafiksikerhetsutredning. Med hinsyn hartill anser utskottet, att riksdagen
icke nu bor taga stédllning i fragan.

P4 grund av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,

att forevarande motion, II: 454, icke matte féranleda nagon
riksdagens atgird.

Stockholm den 4 mars 1954.

Pa andra lagutskottets vignar:

DAVID NORMAN.

Vid detta drendes behandling har ndrvarit

frin forsta kammaren: herrar Norman, Sten*, Sunne, Lundgren,
Huss* och Gronkvist;

frdn andra kammaren: herrar Nilsson i Goteborg, Lundberg, fru Ewer-
16f, froken Sandell, herrar Rimmerfors, Larsson i Hedeniset och fru Eriks-
son i Angelholm.

* Ej nérvarande vid utlatandets justering.



