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Nr 123.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag till An-
skaffande av framdrivningsmaskineri fér undersok-
nings- och bevakningsfartyget Skagerak; given Stock-
holms slott den 5 mars 1954.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver jordbruksarenden for denna dag bifalla det forslag, om
vilkets avlatande till riksdagen féredragande statsradet hemstallt.

GUSTAF ADOLF.

Hj. R. Nilson.

Propositionens huvudsakliga innehéll.

I propositionen foreslas, att ett belopp av 1 579 000 kronor skall stillas till
forfogande under budgetaret 1954/55 for att anskaffa nytt framdrivmings-
maskineri till statens undersoknings- och bevakningsfartyg fér havsfiskets
behov (Skagerak).

1 Bihang till riksdagens protokoll 1954. 1 saml. Nr 123.
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Utdrag av protokollet éver jordbruksdirenden hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsradet @ Stockholms slott den 5
mars 1954%.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes #rendena UNDEN, statsraden
SKOLD, ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERICSSON, ANDERSSON,
Norup, HEeEDLUND, PERssoN, HJaLMAR NiLsoN, LINDELL, NORDENSTAM.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anmailer
statsrddet Hjalmar Nilson friga om anskaffande av nytt framdrivnings-
maskineri for underséknings- och bevakningsfartyget Skagerak och anfor
darvid.

Genom beslut den 16 september 1949 uppdrog Kungl. Maj:t at fiskeristy-
relsen med statens fiskeriférsck att i samrad med fartygsinspektionen i Go-
teborgs distrikt utreda fragan om anskaffande av ett nytt framdrivnings-
maskineri for fartyget Skagerak och i samband dirmed stiende sporsmal.
Sedan den silunda anbefallda utredningen slutférts, har fiskeristyrelsen i
skrivelse den 11 september 1953 framlagt resultaten av densamma.

Over skrivelsen har, efter remiss, utlatanden avgivits av statskontoret, ma-
rinférvaltningen, kommerskollegium och lotsstyrelsen. I anledning av stats-
kontorets utlatande har fiskeristyrelsen inkommit med sérskilt yttrande an-
gdende fartyget Skageraks arbetsuppgifter m. m. Slutligen har kommerskol-
legium avgivit sirskilt utlitande angdende dels fartygets arbetsuppgifter,
dels valet av maskintyp.

Fiskeristyrelsens forslag.

Betriffande de skil, som talar fér att fartyget Skagerak bér utrustas med
nytt maskineri, hénvisar fiskeristyrelsen till en bérjan till vad styrelsen an-
fort i denna fraga i en skrivelse den 12 augusti 1949 rérande fiskerivisendets
undersdknings- och bevakningsfartyg. Dari anforde styrelsen, bland annat,
att statsrevisorerna i sin berittelse &r 1937 — tre ar efter fartygets leverans
— patalade bristfilligheter i maskineriet. I anslutning dértill triffades en
overenskommelse med leverantoren, innebirande att denne skulle dels kost-
nadsfritt utféra vissa forbéttringar, dels under en tid av tio ar bestrida repa-
rations- och underhdllskostnader, i den man dessa oversteg ett belopp av
5 000 kronor om aret. Vid krigsutbrottet hosten 1939 togs emellertid fartyget
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i bruk av marinen och aterlamnades for civilt bruk forst sommaren 1945.
Fiskeristyrelsen anforde vidare foljande i skrivelsen den 12 augusti 1949.

Under de fyra ar, som forflutit sedan Skagerak ater togs i ansprak for
sina civila arbetsuppgifter, har erfarenheterna gett vid handen, att dess ma-
skineri alltjimt éir behiftat med brister av samma art, som fére kriget pata-
lades av statsrevisorerna. Avbrott for reparationer och justeringar av maski-
neriet har medfort, att fartygets expeditioner alltsomoftast mast inskriinkas
eller helt instillas. Att dylika avbrott varit till allvarligt férfang for fartygets
uppgifter ligger i oppen dag. Ytterligare ma framhillas, att vibrationerna
fran fartygsmaskineriet ir sa kraftiga, att fartygets vetenskapliga instru-
mentutrustning ar utsatt for betydande risker och skrivarbete icke kan fore-
komma under gang. Fartygets limplighet for vetenskapliga hydrografisk-bio-
logiska arbetsuppgifter blir givetvis i betydande grad lidande av dessa forhal-
landen. Slutligen m& anmirkas att, déirest fartygets maskineri vore i alla
avseenden funktionsdugligt, hinder icke skulle méta att taga fartyget i an-
sprak for bevakningsuppgifter pa avliagsna fiskevatten. P4 grund av nu an-
férda forhallanden och i betraktande av maskineriets dalder samt de pafrest-
ningar, for vilka detsamma varit utsatt under krigsaren och isbrytningsperio-
derna direfter, maste det féornyas inom en snar framtid.

I skrivelsen den 11 september 1953 papekar fiskeristyrelsen dessutom fol-
jande omstindigheter.

Hirutéver foreligger numera det forhallandet, att statens fartygsinspek-
tion vid sjovirdighetsbesiktning av fartyget 1951 och 1952 foreskrivit en
genomgripande forindring av biaddarna till fartygets dieselmotorer (varm-
luftsgeneratorer), vilken atgird pikallats av att skakningarna fran diesel-
motorerna dr sa kraftiga, att fartygets bottenpliatar under motorerna vid
flera tillfillen brustit. Savill de vetenskapsmin, vilka har att anlita fartyget
f6r undersokningar, som fartygets beféil har enhilligt forklarat, att det nu-
varande maskineriet ofta gor det omdjligt att tillfredsstillande utféra ar-
beten under gang.

Vad angéar valet av nytt framdrivningsmaskineri framhaller fiskeristyrel-
sen, att denna fraga maste avgoras under speciellt hinsynstagande till far-
tygets arbetsuppgifter. Styrelsen erinrar hirvid om att fartyget enligt gal-
lande foreskrifter skall anvindas dels £6r hydrografisk-biologiska undersok-
ningar av de hav, som omger vart land, dels for bevakning av de svenska
havsfiskena, dels slutligen for isbrytning och bogsering genom is till hjalp
at fiskarebefolkningen, Dessa uppgifter stéller enligt styrelsens mening f6l-
jande krav pa fartygets framdrivningsmaskineri:

1:0) lugn och jimn samt savitt mojligt helt vibrationsfri ging, sa att
vetenskapliga undersékningar — mikroskoperingar, fysikaliska och kemiska
mitningar samt analyser — obehindrat kan dga rum under gang;

9:0) vidstrickt manoverformaga, innebirande mojlighet till kontinuerlig
arvtalsreglering av propellern fran ligsta till fullt varvtal;

3:0) stor segdragningsférmiga vid gang och bogsering i is; samt

4:0) mycket stor driftsikerhet.

Utover dessa krav, som direkt kan hirledas ur fartygets anvindningsom-
riade, bor enligt fiskeristyrelsens mening ytterligare uppstillas {6ljande ford-
ringar, niimligen
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5:0) savitt mojligt laga inkops-, brinsle- och underhallskostnader; samt

6:0) standig tillgang till nodiga reservdelar och mojlighet till underhall i
ovrigt inom landet.

Fiskeristyrelsen har utifran de sdlunda uppstillda kraven undersokt lamp-
ligheten av olika typer av maskineri, nimligen dieselmotor direkt kopplad
till propeller med vridbara blad, dieselelektriskt maskineri med propeller
med fasta blad, kolvingmaskineri samt drivgasmaskineri med nyinsatta
drivgasgeneratorer. Di ett kolvAngmaskineri skulle kriiva betydande and-
rings- och ombyggnadsarbeten, bland annat férlangning av fartygsskrovet,
och dirfér medféra mycket hoga kostnader, anser styrelsen, att ett maski-
neri av denna typ ej kan komma i fraga. De tre Gvriga alternativen skulle
enligt infordrade preliminira kostnadsférslag draga féljande kostnader.

Kronor
Alt. I (dieselmotor med propeller med vridbara blad) ........ 1263 150
Alt. II (dieselelektriskt maskineri) ...................... .. 1367 000
Alt. III (drivgasmaskineri med nyinsatta drivgasgeneratorer) .. 796 900

Till dessa preliminirt beriknade kostnader bor laggas ett belopp for ofor-
utsedda kostnader. Enligt fiskeristyrelsens mening kan detta belopp icke
sittas lagre an till 200 000 kronor.

Enligt inhdmtade upplysningar avser alternativ I ett maskineri, bestaende
av en dieselmotor, som utvecklar 800 effektiva histkrafter vid 200 vary per
minut samt 1100 effektiva histkrafter vid 275 varv per minut ivensom en
s. k. Kamewapropeller av rostfritt stil. I alternativ II har riknats med tvéa
sexcylindriga fyrtaktsmotorer med s. k. Biichiuppladdning, utvecklande
cirka 2 X 550 effektiva histkrafter vid 400 varv per minut, samt ett s. k.
Ward-Leonard-aggregat, bestaende av tva likstromsgeneratorer a4 325 kW,
300 V, 400 r/m, tva hjalpgeneratorer & 51 kW, 115 V, 1180 r/m, dvensom
en dubbelmotor & 2 > 400 hastkrafter, 2 %X 300 V och 200 r/m.

De hiir nimnda alternativens lamplighet ur férut anforda synpunkter be-
domes av fiskeristyrelsen pa féljande siitt.

Ur enbart kostnadssynpunkt synes alternativ III formanligt. Detta alter-
nativ innebir ett bibehdllande av den nuvarande principlésningen av farty-
gets maskinfriga med insittande av nya drivgasgeneratorer av en typ, som
Aktiebolaget Gotaverken konstruerat for statens jarnvigars rikning, Kom-
merskollegium har emellertid under drendets forberedande handliaggning ut-
talat allvarliga betinkligheter hiremot under framhéallande, bland annat,
av att ett maskineri, som vil ma kunna vara lampligt for jarnvagsdrift,
ingalunda utan vidare kan anses lampat som fartygsmaskineri med hinsyn
till de harda pakinningar, ett dylikt maskineri utsittes fér. Erfarenheterna
av maskintypen i fraga under de snart 18 ar Skagerak tjanstgjort sasom
experimentfartyg for densamma ger vid handen, att de allvarliga erinringar
riksdagens revisorer pa sin tid riktade mot detta maskineri alltjamt ar be-
fogade. Fiskeristyrelsen sdsom ansvarig for Skageraks drift kan darfér icke
férorda, att denna utformning av fartygsmaskineriet sa att siga konserveras
genom att detsamma i princip bibehalles efter vissa partiella modernise-
ringar (anskaffning av nya drivgasgeneratorer).

D& det blir fraga om att skilja mellan alternativ I och alternativ II, vill



Kungl. Maj:ts proposition nr 123. 5

styrelsen till en borjan framhalla, att bada alternativen innefattar losningar,
som pa skeppsbyggnadsteknikens nuvarande stindpunkt maste anses bade
progressiva och vil utprovade. Alternativ I — dieselmotor med propeller
med vridbara blad — har pa senare tid med goda resultat installerats pa sa-
vil svenska som utlindska fartyg. & andra sidan har da det giller isbry-
tande fartyg alternativ II dieselelektriskt maskineri — alltjamt forsteg.
Savil statsisbrytaren Ymer som statsisbrytaren Thule ér silunda forsedda
med dieselelektriskt framdrivningsmaskineri. Likasa ar Forenta staternas
hydrografiska undersokningsfartyg Hydrographer utrustat med dylikt ma-
skineri.

Fiskeristyrelsen, som icke sjalv representerar den skeppsbyggnadstek-
niska sakkunskapen, har under utredningsarbetets géng bibragts den upp-
fattningen, att alternativet II med dieselelektriskt maskineri torde fa anses
vara det for Skagerak férmanligaste. Det direktdrivande dieselmaskineriet
torde nimligen medfora storre vibrationer, vilka visentligen kan elimineras
med dieselelektrisk drift. Sistnimnda driftform ger dessutom garantier for
en exakt varvtalsreglering samt riklig tillgang pa elektrisk energi for, bland
annat, olika vetenskapliga dndamal, allt egenskaper som maste anses syn-
nerligen virdefulla for ett undersokningsfartyg. Med héinsyn hartill anser
styrelsen, att det slutliga valet av maskintyp bor falla pa ett dieselelektriskt
maskineri.

Fiskeristyrelsen har slutligen dven overvigt, huruvida det skulle vara
mojligt att tills vidare bibehalla det nuvarande maskineriet med vissa for-
bittringar. Styrelsens undersékningar hirom har gett vid handen, att de
for fartygets anvindning besviarande vibrationerna i hog grad kan upp-
hivas genom en éndring av fartygets drivgasgeneratorer, innebédrande insatt-
ning av littmetallkolvar och nya vevaxlar. I samma syfte bor fartyget vidare
forses med en ny fembladig propeller. I samband med sadana forbattrings-
arbeten maste slutligen nytt styrmaskineri och ny tralvinsch installeras.
Dessa arbeten skulle enligt en preliminér berikning draga en kostnad av
281 800 kronor. For oférutsedda kostnader berdknas harutover ett belopp
av omkring 100 000 kronor,

Betriffande fragan om bibehéllande av nuvarande maskineri med vid-
tagande av vissa forstirkningsatgirder framhaller fiskeristyrelsen dels att
sidana atgirder dr att betrakta som ett kortvarigt provisorium, eftersom
maskinutbyte inda blir nddvindigt inom négra ar pa grund av allmén forslit-
ning av maskineriet, dels att full sikerhet icke finnes for att forbattringsat-
girderna far asyftad verkan, sirskilt savitt giller vibrationerna. Styrelsen
anfoér vidare i detta sammanhang, att Skagerak representerar ett betydande
viirde — mellan 5 och 6 miljoner kronor — samt att dess skrov vid utforda
undersokningar foretett en mycket ringa grad av forslitning. Bortsett fran
maskineriet bedomes fartyget som ett undersokningsfartyg av hogsta inter-
nationella klass. Eit nytt undersokningsfartyg av samma storlek beridknas
kosta 6 miljoner kronor.

Pa nu anforda skil forordar fiskeristyrelsen, att Skagerak skall forses med
dieselelektriskt maskineri till en beriknad kostnad av (1367 000 4 200 000
=) 1567 000 kronor. Vidare hemstliller styrelsen, att den erhaller tickning
for ett belopp av 12 150 kronor, avseende kostnader {or undersokningar av
de i fartyget forekommande vibralionerna.
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Yttrandena.

De myndigheter, som yttrat sig i drendet, ingar icke pa fragan, huruvida
behov foreligger av att Skagerak forses med nytt framdrivningsmaskineri
eller det kan vara tillfyllest med atgarder i syfte att avligsna eller i vart
fall minska oligenheterna med nuvarande maskineri. I vissa yttranden upp-
tages fridgan om fartygets anvidndningsomrade till behandling. I huvudsak
ar det emellertid valet av maskineri, som behandlas i yttrandena. De upp-
fattningar, som darvid framkommer, ir delade.

Vad férst angar fragan om fartygets anvindningsomrade ifraga-
satter statskontoret, om Skagerak alltjamt bor disponeras fér isbrytning,
da anvindningen for siadant andamal synes stilla speciella fordringar pa
maskineriet och fartyget och darfor fordyra dess istandsattande.

I sirskilt yttrande Gver statskontorets utlatande erinrar fiskeristyrelsen
om att en dndring av fartygets uppgifter torde kriiva godkinnande av riks-
dagen. Da isbrytningen innebér en sirskild pafrestning pa fartygets skrov
och maskineri, anser styrelsen dock, att visst fog kan finnas for att anvind-
ningsomradet begrinsas till hydrologisk-biologiska undersokningar och an-
nan assistans at fiskarna an isbrytning. Styrelsen framhaller emellertid, att
en sadan begrinsning av fartygets anvindning icke har betydelse for det
slutliga valet mellan de framlagda alternativen till nytt maskineri.

Kommerskollegium anfér i fraga om anvindningsomridet, att fartyget
ar avsevirt isforstarkt samt att dess uppgifter att under vintermanaderna
utfora sillrekognosceringar och hjilpa fiskarna till limpliga fangstplatser
icke kan fullfoljas utan att fartyget vid atskilliga tillfillen bryter is av
saddan beskaffenhet, som tillater fiskefartyg att passera. Det torde diremot
icke vara avsett, att fartyget skall anvindas som egentlig isbrytare vid sir-
skilt svara isforhallanden. Vid sadant forhallande saknar arbetsuppgifterna
i fraga om isbrytning betydelse for fragan om fartygets maskinutrustning.

Betriffande valet av maskineri synes enighet rada om att alter-
nativ III, innebérande drivgasmaskineri med nyinsatta drivgasgeneratorer,
icke bér komma i fraga. Kommerskollegium anfér, att ifragavarande driv-
gasgeneratorer ldr ha konstruerats for jarnviagsdrift men icke provats pa far-
tyg, varfor man saknar erfarenhet om systemets limplighet for sadant an-
damél. Enligt dmbetsverkets mening bor det ej komma i fraga att nu ater
anvinda detta statens fartyg sasom forsoksobjekt vid utprovandet av en del-
vis ny maskintyp. Lotsstyrelsen anfor liknande synpunkter.

Betraffande lampligheten av & ena sidan alternativ I, innebirande diesel-
motor, direkt kopplad till propeller med vridbara blad, och & andra sidan
alternativ II, innebirande dieselelektriskt maskineri med propeller med fasta
blad, rader diaremot delade meningar.

Marinféorvaltningen forordar salunda i likhet med fiskeristyrelsen alter-
nativ II med hénsyn till den vikt, som ldgges vid behovet av vibrationsfri
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gang. Enligt marinférvaltningens mening vinnes nimligen extra sikerhet
mot vibration i skrovet dirigenom, att dieselgeneraloraggregaten kan instal-
leras med vibrationsdimpande uppstillning, vilket knappast anses mojligt
med dieselmotor enligt alternativ I. Emellertid framhalles, att valet av fabri-
kat, typ, cylinderantal och varvantal for dieselmotorerna starkt inverkar pa
vilka vibrationer som kan uppkomma. Ehuru manévreringsférmigan i 6v-
rigt bedémes likvirdig vid bada alternativen, papekas dock att propellern
vid stopp normalt roterar vid maskineri enligt alternativ I. Ovriga egenska-
per anses fullt jamforliga for bada slagen av maskineri.

Diaremot anser kommerskollegium alternativ I i alla hinseenden vara
overlagset alternativ IL. Till stod for denna uppfattning anfor kollegium
bland annat féljande.

Med maskineri enligt alternativ I erhalles en jamnare, lugnare och mer
vibrationsfri gang in med maskineri enligt alternativ II. Enligt alternativ I
erfordras namligen icke elektrisk generator for kraftoverforingen och ej
heller siarskild propellermotor, varfor de maskinella enheterna blir farre.
Cirka 10 procent kraftigare dieselmotor maste insittas enligt alternativ 11
for att samma kraft skall erhallas till propellern som enligt alternativ I.
Ju storre motorn ér, desto kraftigare vibrationer kan férvintas uppkomma.
De vridbara propellerbladen enligt alternativ I mgjliggor édndring av stig-
ningen efter det varvantal, som medfér minsta mojliga vibrationer, sam-
tidigt som bista mdojliga framdrivningskraft erhdlles under olika forhal-
landen.

Manovreringsformégan torde kunna goras god enligt biagge alternativen,
men den blir i varje fall icke simre vid alternativ I én vid alternativ IL

Isbrytningsformagan torde vara bittre vid alternativ I én vid alternativ
II. Det har niamligen konstaterats, att med propeller med vridbara blad cirka
fyra ganger si stort ismotstand kan overvinnas som med propeller med
fasta blad. For nirvarande ir i de skandinaviska ldnderna i bruk 11 isbry-
tande bogserfartyg, konstruerade med vridbara propellerblad i enlighet med
alternativ I, och dessa fartyg har i alla hénseenden visat sig synnerligen
indamalsenliga. Veterligen finnes icke nagot skandinaviskt fartyg av har
ifragavarande storlek, som ér konstruerat med dieselelektriskt maskineri.

Driftsikerheten dr storre for ett fartyg med enklare maskineri enligt al-
ternativ I an for ett mera komplicerat enligt alternativ II.

Anskaffnings-, brinsle-, drift- och underhallskostnader ir ligre vid alter-
nativ I én vid alternativ II. Anledningen till att brinsle- och underhalls-
kostnaderna ir mindre vid forstnimnda alternativ ir, att alternativ II kré-
ver dels en dieselmotor med storre maskinstyrka, dels flera maskinella en-
heter. Driftkostnaderna blir storre vid alternativ II, enir enligt detta kra-
ves storre och mer kvalificerad maskinpersonal én den, som erfordras vid
alternativ I. Det dieselelektriska maskineriet torde namligen nédvindiggora,
att Atminstone en elektriskt utbildad extra maskinist anstilles.

Aven lotsstyrelsen forordar alternativ I, varvid dberopas de goda erfaren-
heterna av dieselmotorer fran lotsstyrelsens tre senast byggda {jinstefartyg.
Lotsstyrelsen anfér dirvid utover de skil, som framforts av kommerskol-
legium, att ett maskineri enligt alternativ I torde ha lingre tjinstduglighets-
tid an ett maskineri enligt alternativ IIL.

Fiskeristyrelsen vidhaller emellertid i yttrande den 19 november 1953, att
ett dieselelektriskt maskineri ir att foredraga. Den fister dirvid uppmirk-
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samheten pa det forhallandet, att en mingd fiskeriférsék och undersok-
ningar, t. ex. tralningar med lédttare tralar och planktonhdavar, utfores fran
fartygets akter, varunder stoppmanéver ofta maste ske. Da siadan manover
med dieselmotor sker genom nollstillning av de vridbara propellerbladen,
varvid dessa dock hela tiden roterar, uppstar savil risker foér redskap och
wirar som fara fér propellerskador.

Kommerskolleginm uttalar i sitt senare avgivna sirskilda yttrande, att
fiskeristyrelsens farhagor ar helt ogrundade. Propellerns rotation kan nim-
ligen bringas att upphora lika vél vid den ena maskintypen som vid den
andra, helt oberoende av om propellerbladen ar vridbara eller ej. Den om-
stindigheten att vid vridbara propellerblad fartygets hastighet kan regleras
oberoende av maskinens varvantal, minskar nédmligen pa intet sitt mojlig-
heten att stoppa maskinen och darigenom ocksa propellern.

Medel for anskaffande av nytt framdrivningsmaskineri for Skagerak bor
enligt statskontorets mening anvisas under sarskilt anslag pa driftbudgeten.
I detta anslag bor inrdknas det belopp & 12 150 kronor, varmed fiskeristy-
relsen forskottsvis bestritt kostnaderna fér undersdkning av vibrationerna
i fartygets skrov.

Féredraganden.

Fragan om anskaffande av ett nytt framdrivningsmaskineri fér under-
soknings- och bevakningsfartyget Skagerak har lange varit aktuell. Skage-
raks nuvarande maskineri ar namligen starkt forslitet och har darjamte
sedan lange varit behéftat med allvarliga brister, som minskat fartygets sjo-
vardighet och anvandbarhet for vetenskapliga undersokningar. Sasom fram-
gar av den nu foreliggande utredningen i drendet, fordras emellertid ett be-
tydande belopp for d@ndamalet. Hartill kommer vanskligheten att avgora,
vilken maskintyp som ldmpligen bor komma i fraga.

Vad forst angar fragan om det ur ekonomisk synpunkt kan anses for-
svarligt att nu nedlagga ett belopp av forevarande storlek pa fartygets upp-
rustning, torde jag fa anfora foljande. Fartyget representerar sasom fram-
hallits av fiskeristyrelsen ett betydande virde, sannolikt 6ver 5 miljoner
kronor. Bortsett fran framdrivningsmaskineriet dr fartyget i gott skick och
fyller val sitt &ndamal. Aven om ett mindre fartyg skulle i vissa hinseenden
vara tillfyllest, ar det vidare utan tvivel vardefullt att ha tillgang till ett far-
tyg av Skageraks storlek, sarskilt savitt angar undersékningsarbeten och
bevakningsuppgifter i avligsnare farvatten samt assistans at fiskarebefolk-
ningen vintertid. Enligt min mening bor darfor Skagerak bibehallas som
undersoknings- och bevakningsfartyg.

Med hénsyn hirtill finner jag det ofrankomligt, att Atgirder nu vidlages
for en upprustning av fartyget. Det synes dirvid icke vara ekonomiskt att
begrinsa denna upprustning till forbattringsarbeten pa det nuvarande ma-
skineriet. Enligt fiskeristyrelsens uppgifter skulle namligen atgirder av
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detta slag medfora en utgift & cirka 380 000 kronor eller nirmare en fjirde-
del av det belopp, som ett nytt maskineri enligt det dyraste alternativet
skulle kosta. En sadan losning skulle likval endast utgora ett kortvarigt
provisorium. Jag delar diarfor uppfattningen, att redan nu bor installeras ett
helt nytt maskineri.

Av yttrandena i drendet synes framga, att fartygets anvindningsomrade,
sarskilt isbrytning i begrinsad omfattning, icke ar av storre betydelse for
valet av maskintyp. Med hinsyn till vad som férekommit i detta samman-
hang far jag emellertid framhalla, att fartyget enligt min mening bor an-
vandas for uppgifter, dar dess egenskaper bést kan utnyttjas for fisket och
fiskeriforskningen. Da fartyget ar isforstiarkt, bor det darfor sasom kom-
merskollegium uttalat i viss utstrdckning kunna anvindas for isbrytning
at fiskefartyg. Darvid bor dock icke sidana risker tagas, att mera vasent-
liga 6kningar av underhdlls- och reparationskostnaderna uppstar. Aven i
6vrigt bor vid uppgorandet av fartygets arliga arbetsprogram tillses, att
fartyget utnyttjas pa ett sitt, som ar ekonomiskt forsvarligt. Bland annat
bor salunda enligt min mening Overvigas, om icke besparingar kan goras
genom att anviinda Skagerak som bevakningsfartyg for sillfisket vid Island.
Fiskeristyrelsen torde darfor bora vidtaga en undersokning rorande dessa
sporsmal och i samband med anslagsiskandena fér budgetaret 1955/56
framligga de forslag, vartill undersékningen kan foranleda.

Da det giller valet av maskintyp, synes enighet rdda om att det billigaste
alternativet, som avser bibehillande av drivgasmaskineri med insittning av
nya drivgasgeneratorer, icke bor komma i fraga, eftersom detta system hit-
tills icke provats pa fartyg. Denna mening delar jag. Valet star siledes mel-
lan dieselelektriskt maskineri till en beriknad kostnad av 1367 000 kronor
samt dieselmotor och propeller med vridbara blad till en beriknad kostnad
av 1263 150 kronor. For oforutsedda utgifter anses for badadera alternativen
bora beraknas ett belopp av 200 000 kronor.

Bada dessa alternativ synes i stort sett kunna pa ett tamligen likvirdigt
sitt tillgodose de krav, som bor stillas pa ett nytt maskineri for fartyget.
Enligt min mening vill det dock synas som om alternativet med dieselelek-
triskt maskineri skulle ge storre sikerhet i fraga om ett av huvudkraven,
namligen vibrationsfri gang. Mojligen kan ocksa detta alternativ innebira
mindre risker for skador pa redskap och propeller vid arbeten frin akter-
diack under stoppmandéver. Under hand har vidare fran fiskeristyrelsen an-
forts, att ett dieselelektriskt maskineri torde ge tillriacklig energi for forsok
med elektriskt fiske. Ett dieselelektriskt maskineri medfér enligt de forelig-
gande beriikningarna en omkring 100 000 kronor hogre kostnad én en diesel-
motor. Pa grund av de fordelar, ett dieselelektriskt maskineri synes kunna
erbjuda, anser jag mig dock bora foresla, att medel beridknas for anskaffan-
de av ett maskineri av denna typ. Da endast preliminira kostnadsberik-
ningar foreligger och darfor den verkliga kostnadsskillnaden kan tinkas bli
betydligt storre, torde emellertid med hinsyn till att dven en utrustning
med dieselmotor innebir en godtagbar l6sning anbud bora inhamtas for

2 Bihang till riksdagens protokoll 195%. 1 saml. Nr 123.
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bada maskintyperna. Det torde darefter bora fa& ankomma pa Kungl. Maj:t
att pa grundval av de ytterligare upplysningar, som kan framkomma, triaffa
det slutliga avgorandet i fragan.

For anskaffande och installation av ett nytt framdrivningsmaskineri till
Skagerak bor sdlunda beriknas ett belopp av (1367 000 4 200000 =)
1567 000 kronor. I anslaget bor vidare inrdknas en summa av 12 150 kro-
nor, utgorande av fiskeristyrelsen forskottsvis bestridd kostnad for under-
sokning av vibrationerna i fartygets skrov. Det sammanlagda medelsbeho-
vet for forevarande dndamal uppgar alltsa till i runt tal 1579 000 kronor.
Medel synes bora anvisas i form av ett reservationsanslag under nionde
huvudtiteln.

Under aberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresla riksdagen att

till Anskaffande av framdrivningsmaskineri fér under-
soknings- och bevakningsfartyget Skagerak a riksstaten for
budgetaret 1954/55 under nionde huvudtiteln anvisa ett
reservationsanslag av 1579 000 kronor.

Med bifall till denna av statsrddets 6vriga ledamoter
bitrdadda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen,
att proposition av den lydelse, bilaga till detta protokoll
utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Arne Beckman.

547203. Stockholm 1954. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



