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Nr 357.

Av herr Johansson, Theodor, m. fl., angdende utredning av fra-
gan om statens skadestandsansvar vid skador, orsakade
av évergang till hogertrafik.

Kungl. Maj:t har i 6verensstimmelse med beslut av 1953 ars riksdag
tillsatt en kommitté for utredning av fragan om 6vergang till hogertrafik,
vilket utredningsarbete avses att verkstéllas skyndsamt.

Direst 6vergang till hogertrafik i vart land skulle ske, miste man
rikna med att under avsevird tid betydande skadegorelse pa liv och
egendom kommer att f6lja pad grund av ovana vid de nya trafikreglerna.
Med all sannolikhet kommer under overgangstiden atskilliga ménniskor,
sirskilt barn och aldringar, hirigenom att skadas till dods eller raka ut
for andra svara skador, och likaledes maste man rédkna med en betydan-
de materiell skadegorelse. Man kan befara, att i synnerhet trafikanter
med histfordon kommer att raka ut for sidana skador. Aldre histar tor-
de i hastigt pAkommande trafiksituationer folja de instinkter vanan givit,
varfor olyckor knappast torde kunna undvikas. Trots den upplysnings-
verksamhet, som vi forutsitter kommer att dga rum i samband med en
overgang till hogertrafik, maste man rikna med att t. ex. gdng- och cy-
keltrafikanter liksom trafikanter med héstfordon vid mote med bil ofta
automatiskt kommer att folja de gamla trafikreglerna och alltsd vika
till vinster. Om skador till £61jd dirav uppstér, kan det inte hévdas, att
bilisten alltid biar skulden hiarfor. Oftast har den andre trafikanten, som
i regeln torde drabbas av de svaraste skadorna, sjidlv fororsakat olyckan.

Den fragan uppstir di, vem som skall ersidtta de forluster i liv och
egendom, som hirigenom uppstar under Gvergingstiden och som icke
ticks av de vanliga forsdkringarna.

Det #r enligt vir uppfattning nodvindigt att dverviga, hur i sidana
fall skadestandsfragan skall kunna bringas till en tillfredsstillande 16s-
ning. Det kan inte vara riktigt, att vid sadana trafikolyckor, som beror
pa overging till hogertrafik, den skadelidande trafikanten skulle lamnas
utan mojlighet att erhalla skilig ersidttning. Om trafikant under siddana
omstindigheter dodats, bér hans efterlevande fa mojligheter till skade-
stand. Det synes oss skiligt, att staten under en Gvergingstid av 5—10
ar overtager skadestindsansvaret vid sadana olyckor, som direkt beror
av overgang till hogertrafik.

I direktiven fér den nu tillsatta utredningen angaende Overgang till
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hogertrafik har den ovan diskuterade fragan enligt vir uppfattning icke
dgnats tillborlig uppméirksamhet. Utredningen skall enligt direktiven
frimst understka, huruvida fordelarna av en 6verging till hogertrafik
kan forvintas bli sd betydande, att de Gverviger den 6kade olycksrisken
under overgéngstiden. Dérest beslut skulle fattas om dvergéng till hoger-
trafik, bor emellertid dven fragan om statens skadestindsansvar mot den
enskilde medborgaren for liv och egendom vara utredd. Enligt var upp-
fattning bor denna fraga snarast tagas upp till behandling av den tillsatta
utredningskommittén.
Med stod av vad som ovan anférts far vi hemstilla,
att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhélla att i samband med pégaende utredning om
overgang till hogertrafik jimvil frigan om statens ska-
destdndsansvar vid skador, orsakade av #ndrade trafikbe-
stimmelser, matte bli foremal for utredning.

Stockholm den 26 januari 1954.

Theodor Johansson. Torsten Bengtson. Olof Pdlsson.



