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Nr 115.

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angd-
ende understéd at inrikes lufttrafik.
(4:e avd.)

I propositionen nr 1 har Kungl. Maj:t under sjitte huvudtiteln (punkt
81) foreslagit riksdagen att i avbidan pa den proposition i &mnet, som kunde
bliva riksdagen forelagd, till Understod at inrikes lufttrafik for budget-
aret 1953/54 berikna ett reservationsanslag av 355 000 kronor.

Sedermera har Kungl. Maj:t i propositionen nr 137, under aberopande
av bilagt utdrag av statsradsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for
den 13 mars 1953, foreslagit riksdagen att till Understod at inrikes luft-
trafik for budgetiaret 1953/54 anvisa ett reservationsanslag av 200000
kronor.

I skrivelse den 5 december 1952 har Aktiebolaget Aerotransport (ABA)
hemstillt om understéd at inrikes lufttrafik for perioderna 1 oktober 1952
—— 30 september 1953 och 1 oktober 1953—30 september 1954 under an-
givande av tva alternativa trafikprogram, nimligen dels ett program av i
huvudsak nuvarande omfattning och dels ett nedskuret trafikprogram, in-
nebirande att linjen Stockholm—Sundsvall/Harnésand helt nedligges. Under
hinvisning till vissa i forhallande till tidigare berikningstillfille dndrade
forutsittningar anhaller ABA att bidragsbeloppen vid det férsta alterna-
tivet skall dkas till hogst 602 000 kronor for verksamhetsaret 1952/53 och
hogst 552 000 kronor for verksamhetsaret 1953/ 54. For ett pa angivet satt
minskat trafikprogram uppgar behovet av understod till hogst 405 000
resp. 355 000 kronor for de bada verksamhetsaren.

ABA har bilagt en skrivelse fran SAS, i vilken redogores for resultatet
av inrikestrafiken under verksamhetsaret 1951/52 och grunderna for den
reviderade beriikningen av understédsbehovet for tvaarsperioden 1 oktober
1952—30 september 1954. Av skrivelsen framgir bl. a. féljande.

I statsbidrag for verksamhetsaret 1951/52 har utgatt 500 000 kronor.
Underskottet for inrikesflyget har emellertid blivit stérre dn beriknat och
uppgar under ifrdgavarande tid enligt en prelimindr berikning till 706 000
kronor. SAS har saledes forutom inrikestrafikens andel av konsortiets
allménna kostnader for administration, reklam och forsaljning att biara en
forlust av 206 000 kronor. Av denna forlust forklaras 50 000 kronor av att
inrikestrafiken till en del maste instillas under tiden 16 maj—4 juni 1952
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med anledning av en av strejk inom den amerikanska oljeindustrien for-
anledd bensinransonering. Aterstoden, 156 000 kronor, dr att hianfora till
pa grund av lone- och prisstegringar okade kostnader, vilka inte kunnat
kompenseras genom tillriackliga taxedkningar eller férbittrad beliggning pa
linjerna. Uppkomna kostnadsokningar variera mellan 15 och 20 %. De
okningar av passagerartaxorna, vilka tridde i kraft den 15 april 1952,
uppga pa de olika linjerna till mellan 12 och 16 %.

Beliggningen pa inrikeslinjerna under verksamhetsaret 1951/52 framgér
av en i propositionen intagen tabell (s. 3).

SAS framhaller i fortsdttningen bl. a. alt den obelingat svagaste
linfjen ur ekonomisk synpunkt under verksamhetsaret 1951/52 varit
linjen Stockholm—Sundsvall/Harnosand. Med uppehall under tiden 16
maj—4 juni har denna linje trafikerats under perioden 11 maj—
26 september och under denna korta tid medfoért ett underskott
av 225000 kronor. Underskottet pa linjen uppgick till 80 ore per
offererad tonkm. Det genomsnittliga underskottet for hela inrikes-
trafiken utgjorde 27 o6re. Trafiken pa Visby gav ett 6verskott med 12 ore
per tonkm och linjerna pa Lulea och Malmé visade underskott pd 33 resp.
45 ore.

Mot bakgrund av erfarenheten fran verksamhetsaret 1951/52 att de in-
traidda kostnadsstegringarna inte gatt att kompensera genom en motsva-
rande intiktsokning kan, enligt bolaget, nagon mera pataglig forbitiring
av det ekonomiska resultatet ej forutses for verksamhetsaret 1952/53. Det
for detta verksamhetsar beriknade totala underskottet for inrikestrafiken,
exklusive andelen i konsorliets allminna kostnader for administration,
reklam och forsiljning, uppgar vid ett i stort sett oférandrat trafikprogram
till 602 000 kronor. Intikter och kostnader for de olika linjerna ha berik-
nats till f6ljande belopp i tusental kronor.

Stockholm— Stockhiolifi—
Stockholm—|Visby —Norr-| Stockholm— | 2 0¥ oM~ -
I - 5 Sundsvall/ Totalt
sulea koping: Vis- Malmo B
= Harnosand
by—Malmo
Intikter .............. 1173 1786 720 265 3944
Kostnader ............ 1473 1632 929 462 4 546
Resultat, ; : s cosis5 50000 — 300 + 104 — 209 — 197 — 602

For verksamhetsaret 1953/54 beriaknar SAS, att underskottet skall
minska med 50 000 kronor till 552 000 kronor.

Betriffande det fortsatta uppehillandet av linjen Stockholm—Sundsvall/
Harnosand framhaller SAS bl. a., att sisongtrafik alltid i och for sig ar
synnerligen kostsam vad betriaffar utnyttjandet av flygplan och besitt-
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ningar samt férsaljnings- och reklamarbete. Radande forhallanden gora
det vidare omdjligt att anvinda Sundsvall/Hirnésands flygfalt vintertid.
Detta beror framst pa foljande tre omstindigheter, nimligen dels att bro-
forbindelse saknas mellan Skeppsholmen, pa vilken flygplatsen ar beligen,
och fastlandet, dels att hangar for flygplans oOvernattning eller uppehall
vintertid saknas, dels ock att flygplatsen saknar ulrustning fér instru-
mentlandning under viderleksférhallanden med ldg molnhdjd och nedsatt
horisontalsikt.

Det hittills uppnadda resultatet av trafiken pa denna linje ger, enligt
bolaget, vid handen, att de forhoppningar, som vid trafikens upptagande
stilldes pa linjens ekonomiska utveckling, inte kunnat infrias. Med den
planering bl. a. ur tidtabellssynpunkt, som i nuvarande lige &r mojlig, kan
sannolikt nagon mera avsevird forbiatiring av resultatet inte uppndas. Fran
Sundsvalls- och Hiarndsandsomradena har dock visats ett stort intresse for
linjen, och den dar verksamma flygtrafikkommittén har nedlagt ett for-
tjanstfullt arbete for att mojliggora linjens fortsatta trafikerande.

Med hinsyn till salunda redovisade forhallanden synes det enligt SAS
bora overvigas, om inte Sundsvall/Hérnosandslinjen tills vidare helt borde
nedliggas. Harigenom skulle det totala bidragsbehovet for inrikestrafiken
kunna nedbringas med 197 000 kronor per ar. Understodet till trafiken
skulle i sa fall faststillas till 405 000 kronor for verksamhetsiret 1952/53
och 355000 kronor for verksamhetsaret 1953/54. Konsortiet foérbehaller
sig dock att i likhet med vad tidigare forutsatts ha riatt att upptaga for-
handlingar om tillaggsanslag och éndringar i trafikprogrammets om-
fattning.

Yttranden oOver framstiliningarna ha avgivits av statens gransknings-
man for den inrikes lufttrafiken, statskontoret och luftfartsstyrelsen (s.
6—10).

Statens granskningsman for den inrikes lufttrafiken meddelar betraf-
fande inrikestrafikens intidkter och kostnader bl. a. féljande.

Inrikestrafiken debiteras kostnaden for 10 flygplansbesittningar. En be-
sittning i denna trafik utnyttjas endast 500 timmar per ar mot ca 650 tim-
mar for de i ovrig trafik insatta DC-3-planen. Under verksamhetsaret
1950/51 belastades inrikesflyget vid i stort sett samma trafikprogram som
det nu gillande med kostnaden for 8 besittningar, varvid varje besatt-
ning utnyttjades 656 timmar. En visentlig anledning till den i detta av-
seende numera mindre rationella driften synes darfor vara att soka i and-
rade avtal med personalen. Hade trafiken liksom 1950/51 kunnat uppe-
hallas med 8 besittningar, skulle en arlig besparing av 180 000 kronor
mojliggjorts. Med héansyn till det framtridande personalintresse, som lig-
ger i att inrikestrafikens utveckling tryggas, synes det vara berittigat att
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begira personalens medverkan till en smidigare anpassning av tjinstgo-
ringsavtalen. De tekniska férberedelserna for en fullstindig overging fran
telegrafi till telefoni inom svenskt inrikesflyg vintas vara avslutade se-
nast till den 1 oktober 1953. Denna omliggning medfor att sirskild tele-
grafist ej lingre erfordras, varigenom en arlig besparing om ca 150 000
kronor kan goras. Orsakerna till de stegrade kostnaderna for flygplans-
underhall hanfér sig, forutom till den allminna 6kningen av léner och
materielpriser, till att underhallet av flygplansmaterielen overforts fran
Stockholm till Oslo, dir kostnaderna av speciella skil blir hogre.

Sammanfattningsvis anfér granskningsmannen att, ehuru subventions-
behovet for ett oférindrat trafikprogram stigit, maste resultatet av den
korta period av inrikestrafikens utveckling, som nu kan éverblickas, ur
andra synpunkter sigas vara gott och uppmuntrar till ytterligare anstrang-
ningar. SAS har lyckats att inom det omrade, som ligger inom foretagets
kontroll, i viss man begriansa kostnadsstegringarna samtidigt som intik-
terna visentligt 6kat. Aven om passagerarfrekvensen endast svagt ater-
speglar den allminna uppgéing, som konstaterats i évriga delar av virlden,
maste resultatet betecknas som tillfredsstillande, sirskilt om héinsyn tages
till den tid, som erfordras for att upparbeta Norrlandslinjen och lésa de
hirmed foérknippade tekniska och ekonomiska problemen.

Statskontoret anser att bolagets yrkande om tilliggsbidrag for inrikes-
trafikens genomférande bor tillbakavisas. Ambetsverket ifragasitter ocksa
om ej blivande 6verenskommelser med SAS om uppehallande av inrikes-
trafik bor givas bindande verkan.

Luftfartsstyrelsen meddelar, att styrelsen upptagit férhandlingar med
SAS rorande mojligheterna att med ledning av vad som anférts i gransk-
ningsmannens berittelse nedbringa understédsbehovet. Resultatet av dessa
overliggningar, vilket innefattats i en skrivelse av den 23 februari 1953
fran konsortiet till styrelsen, ar féljande.

1. Overgangen fran telegrafi till telefoni ir i forsta hand avsedd att
genomforas for Visby- och Malmélinjerna. Kostnadsminskningen for SAS
uppskattas for innevarande rikenskapsar till 30 000 kronor och for nist-
kommande ar till 60 000 kronor. Denna besparing har icke nagot sam-
manhang med trafiken pa Sundsvall/Harnosandslinjen.

2. Intresset fran flygkommittéernas sida har foranlett SAS att noga
omprova mojligheterna att fortsatta trafiken pa Sundsvall/Harnosands-
linjen. Under forutsitining att pa Skeppsholmens flygplats uppsittes en
hos luftfartsstyrelsen disponibel ILS-anliggning, med hjilp av vilken tra-
fiken kan fortga under lingre tid pa hosten din for nirvarande ir fallet,
har konsortiet forklarat sig villigt att taga ansvaret for en inkomstokning
av 60 000 kronor.

Luftfartsstyrelsen kan med hiansyn till belastningen pa anliggnings-
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personalen icke installera ifrigavarande anliggning forrin ar 1954, var-
for bidragsbeloppet forst kan paverkas under rakenskapsaret 1953/54.

Medelsbehovet for understod at inrikes lufttrafik skulle i enlighet med
SAS férutnimnda skrivelse vid bibehallande av nuvarande trafikprogram
utgora (602 000 — 30 000) 572 000 kronor for rikenskapsaret 1952/53 och
(552 000 — 60 000 — 60 000) 432000 kronor for rikenskapsaret 1953/54.
Vid nedliggandet av Sundsvall/Hirnosandslinjen begransas bidragsbeho-
vet till (405 000 — 30 000) 375 000 resp. (355 000 — 60 000) 295 000 kro-
nor for de bada verksamhetsiren.

Med hinsyn till dels att Sundsvall/Hirnosandstrafiken maste anses ha
avgjort liagre prioritet in Visby- och Luleatrafiken och dels till SAS’ hoga
kostnader for linjen samt statsverkets kostnader for erforderlig uppklass-
ning av Skeppsholmens flygplats anser luftfartsstyrelsen, att programmet
fé6r den subventionerade inrikes lufttrafiken bor begriansas till visby- och
lulealinjerna. Styrelsen anser visserligen att vissa forbattringar pa Sunds-
vall/Hirnésands flygplats forr eller senare bli nodvindiga, men siger sig
i nuvarande statsfinansiella lige vilja fororda anstind dirmed.

Styrelsen siiger sig vidare vid sitt stindpunktstagande dven ha letts av
den uppfattningen, att det ér ett forstahandsintresse att sa snart som moj-
ligt avveckla subventionssystemet for inrikestrafiken. Styrelsens forslag
innebir, att understodet at den inrikes lufttrafiken for innevarande budget-
ar kan begrinsas till 375 000 kronor, vilket belopp med 75000 kronor
understiger det anvisade anslaget, och for niista budgetar kan begransas
till 295 000 kronor. Med hinsyn till vad granskningsmannen anfért rorande
mojligheterna till ytterligare kostnadsbesparande rationaliseringar anser
styrelsen forutsittningar foreligga att, om den av styrelsen forordade lin-
jen fullféljes, helt avveckla subventionssystemet.

Luftfartsstyrelsen foreslar slutligen att anslaget till Understod at inri-
kes lufttrafik for budgetaret 1953/54 anvisas med 295 000 kronor, minskat
med de reservationer, som kunna férutses uppkomma & éldre anslag.

Departementschefen har anfért foljande.

sUnderstodet at den inrikes luftirafiken omfattar i princip endast de tre
linjerna Stockholm/Norrkoping—Visby, Stockholm—Sundsvall/Hérnésand
och Stockholm—Luled. Skilet for att dven linjerna Stockholm—Malmé
och Malmo—Visby intagits i subventionskalkylerna har varit, att trafik-
intikterna for dessa linjer beriknats overstiga de merkostnader, som det
utokade linjeprogrammet betingar, och att harigenom alltsa skulle upp-
komma en minskning av det totala understédsbehovet.

Det har fran statsmakternas sida varit ett onskemal att fa till stand
en successiv minskning av statssubventionerna till inrikesflyget. Pa an-
modan av kommunikationsdepartementet angav SAS hosten 1951 den bi-
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dragsram, som konsortiet bedémde erforderlig for att under trearsperio-
den 1 oktober 1952—30 september 1955 uppehalla visst redovisat flygpro-
gram for inrikestrafiken. Rambeloppen for de tre aren var resp. 450 000,
400 000 och 350 000 kronor. I 1952 ars statsverksproposition tillstyrkte
jag, att det av SAS framlagda forslaget lades till grund fér understodet
at inrikestrafiken under den angivna tiden. Jag framhéll samtidigt, att
subventionssystemet darefter om mojligt borde avvecklas. Vidare under-
strok jag vikten av att det fortsatta uppehéllandet av siadana linjer, som
visade en otillfredsstillande utveckling, fortlépande upptogs till provning.
Riksdagen framférde inte nagra erinringar mot de av mig redovisade syn-
punkterna.

Sedan SAS under verksamhetsaret 1951/52 funnit det oméjligt att kom-
pensera intridda kostnadsokningar med hojda taxor eller en forbittrad
beliggning pa linjerna, bedomer konsortiet det nu nodvandigt att, om
gillande trafikprogram skall bibehallas, bidragsramen for innevarande och
nasta verksamhetsir 6kas med ett belopp, som ursprungligen angivits till
152000 kronor per ar. Under hinvisning till det ogynnsamma resultatet
av Sundsvall/Harnésandslinjen ifragasatter konsortiet emellertid, om inte
denna linje bér tills vidare helt nedliggas, varigenom skulle vinnas en
arlig besparing av 197000 kronor. Med hinsyn till mojligheterna att
minska besitiningskostnaderna genom 6vergdng fran telegrafi till tele-
foni pa linjerna till Visby och Malm$ har SAS sedermera efter férhand-
lingar med luftfartsstyrelsen funnit sig kunna nedbringa rambeloppen
med 30 000 resp. 60 000 kronor fér verksamhetsaren 1952/53 och 1953/54.
Dérjamte har SAS, under forutsittning att Sundsvall/Hirnésands flygplats
forses med en hos luftfartsverket disponibel instrumentlandningsutrust-
ning (ILS), forklarat sig kunna taga ansvar foér en inkomstokning for
linjen av 60 000 kronor. Enligt luftfartsstyrelsen kan emellertid denna
anliiggning installeras forst under ar 1954. Bidragsbehovet for inrikes-
trafiken skulle vid bibehallande av nuvarande trafikprogram séaledes ut-
gora (450 000 + 152 000 — 30 000) 572000 kronor foér verksamhetsaret
1952/53, vilket innebiar en o6kning med 122 000 kronor i jamforelse med
den av 1952 ars riksdag godkinda subventionsplanen. For nistfoljande
verksamhetsar utgor konsortiets bidragsbehov enligt nu foreliggande an-
bud 432 000 kronor, innebirande en 6kning med 32 000 kronor i férhal-
lande till nyssnimnda plan. Vid bortfall av Sundsvall/Hirngsandslinjen
kan bidragsramen for inrikesflyget begrinsas till 375 000 resp. 295 000
kronor for de bada verksamhetsaren.

Konsortiet férbehaller sig ritt att dven i framtiden upptaga forhand-
lingar om dndringar i trafikprogrammets omfattning eller om tillaggsbi-
drag, for den hindelse sidana kostnadsékningar uppkommer, som inte
kan kompenseras med hojda taxor, eller om en otillfredsstillande utveck-
ling av ndgon av flyglinjerna ger anledning hiirtill.

2—848 53 Bihang till riksdagens protokoll 1953. 6 saml. Nr 114—116.
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De forhojda bidrag, som SAS nu begirt for verksamhetsaren 1952/53
och 1953/64 for att i fortsittningen uppehalla gallande trafikprogram,
innebir, iven med hinsynstagande till de besparingsmdjligheter, som fram-
kommit vid de mellan konsortiet och luftfartsstyrelsen forda férhand-
lingarna, att kostnadsramen for subventionsprogrammet icke oviasentligt
overskrides. Sasom forut namnts ir det frimst den ogynnsamma utveck-
lingen av linjen Stockholm-—Sundsvall/Hiarnosand som ar anledningen
hirtill. Den intiktsokning, som beriknas bli foljden av den efter installa-
tionen av ILS-anliggningen nagot forlingda arliga trafiksisongen, ar inte
pi langt nir tillfyllest for att linjen skall kunna inpassas i ett sjalvbi-
rande trafikprogram. De ytterligare atgarder, som anses erforderliga har-
for, namligen anordnandet av en broforbindelse mellan Skeppsholmen och
fastlandet samt byggandet av en hangar, ar jamforelsevis kostnadskri-
vande och torde inte for nirvarande kunna genomfoéras med hinsyn till
de avseviirt mer angelidgna investeringsbehov, som finnes pa andra hall.
De omstindigheter, jag hir anfort, synes mig giva vid handen att, om
Sundsvall/Hiarndsandslinjen bibehalles, kommer den tidpunkt, da subven-
tionssystemet kan avvecklas, att avsevart skjutas fram i tiden. I 1952 ars
statsverksproposition understrok jag, sasom jag forut nimnt, vikten av
att det fortsatta uppehallandet av sadana linjer, som visade ett otillfreds-
stillande resultat och saledes utgjorde ett hinder for genomfoérande av
subventionsplanen, upptogs till provning. I likhet med de horda remiss-
myndigheterna har jag nu funnit att det ir nodviandigt att utesluta nyss-
nimnda linje ur subventionsplanen.

De svarigheter, som beroért linjen Stockholm—Malmo, synes vara av
mera tillfiallig natur och kan viintas bortfalla da Bulltoftafaltet fardigstallts.

Jag forordar alltsd, att subventionsprogrammet for den inrikes lufttra-
fiken fr. o. m. innevarande trafikar begrinsas i enlighet med det av luft-
fartsstyrelsen efter forhandlingar med SAS framlagda férslaget, d. v. s.
for perioden 1 oktober 1952—30 september 1953 till hogst 375 000 kronor
och for perioden 1 oktober 1953—30 september 1954 till hogst 295 000
kronor. Jag foérutsitter dock harvid att dven de ytterligare rationalise-
ringsmojligheter — icke minst vad giller utnyttjandet av personalen —
som granskningsmannen i sitt utldtande berort, niarmare provas och att
eventuellt en ytterligare minskning av bidragsbeloppet siledes skall kunna
komma i fraga. Den av statskontoret ifrigasatta férindringen av Gverens-
kommelsen med SAS i syfte att pa konsortiet helt overflytta de ekono-
miska riskerna for trafikprogrammet utgor, savitt jag kan finna, icke en

framkomlig vag.

Vid bifall till vad jag har foreslagit skulle med hinsyn till beriknade
besparingar medelsanvisningen under bidragsanslaget for nastkommande
budgetar kunna begrinsas till ett belopp av 200 000 kronor.»
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Utskottet. Sisom av den i proposilionen limnade redogorelsen framgar,
har underskottet for den inrikes lufttrafiken under verksamhetsaret
1951/52 prelimindrt uppskattats till 706 000 kronor. Beloppet overstiger
med 206 000 kronor det for verksamhetsaret beviljade statsbidraget. Denna
avvikelse frian de ursprungliga berikningarna forklaras framst darav, att
pa grund av lone- och prisstegringar vissa kostnadsokningar intritt, vilks
ej kunnat kompenseras genom tillrickliga taxehdjningar eller forbittrad
beliggning pd linjerna. En sarskilt otillfredsstillande utveckling har tra-
flken pa linjen Stockholm—Sundsvall/Harnosand uppvisat.

DA nagon mera pataglig forbattring av det ekonomiska resultatet icke
kan forutses for verksamhetsaret 1952/53, har SAS ansett sig bora ifraga-
sitta, huruvida icke sistnimnda linje tiils vidare borde helt nedliggas,
varigenom en arlig besparing pa 197 000 kronor skulle goras. Fran kon-
sortiets sida har samtidigt lamnats den upplysningen, att underskottet for
inrikestrafiken under verksamhetsaren 1952/53 och 1953/54 kan vid ett i
stort sett ofdrindrat trafikprogram vintas uppga till 602 000 respektive
552 009 kronor, vilket innebér ett i forhallande till den vid fjolarets riks-
dag godkidnda subventionsplanen stegrat bidragsbehov med 152 000 kronor
per ar. Efter forhandlingar med luftfartsstyrelsen har SAS sedermera for-
klarat mdéjligheter foreligga att, direst vissa i propositionen nirmare an-
givna atgirder vidtagas, nedbringa detta bidragsbehov till 572 000 kronor
for verksamhelsaret 1952/53 och till 432 000 kronor for verksamhetsiret
1953/54. Under enahanda forutsittningar skulle vid bortfall av linjen
Stockholm—Sundsvall/Hiarnésand subventionsbeloppen foér nimnda ar
kunna begrinsas till 375 000 respektive 295 000 kronor.

Luftfartsstyrelsen har for sin del bl. a. framhallit, att det medelsbehov
som sdlunda visat sig erforderligt for att fullfélja nuvarande inrikesflyg-
program féga overstiger de i nyssberérda subventionsplan beridknade be-
loppen. Hirvid har styrelsen bortsett fran innevarande verksamhetsar,
under vilket verkningarna av de ovan antydda resultatférbittrande atgir-
derna ej hinna gora sig till fullo giallande. Om hinsyn enbart tages till &
anslaget till understod at inrikes lufttrafik redovisade utgifter, synes enligt
styrelsens mening kostnadsokningen under foljande budgetar icke vara
av sddan storlek, att anledning foreligger att frangd nu gillande trafik-
program. Luftfartsstyrelsen har emellertid samtidigt papekat, att vid be-
domningen av detta alternativ jimvil maste beaktas, att ett fortsatt uppe-
hillande av linjen Stockholm-—Sundsvall/Hdrngsand stiller mycket be-
tydande krav pa statsverket utéver sjialva understodet. Salunda erfordras
bl. a. anordnande av en brofoérbindelse mellan Skeppsholmens flygplats och
LIS“‘IH(](‘[ samt byggande av en hangar. Med hinsyn till nu anférda om-
stindigheter har luftfartsstyrelsen ansett sig bora foresla, att programmet
for den subventionerade inrikes luftirafiken begrinsas till visby- och
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luledlinjerna. Vid sitt standpunktstagande har styrelsen dven letts av
den uppfattningen, att det ar ett forstahandsintresse att sd snart som moj-
ligt avveckla subventionssystemet.

Till denna uppfattning har departementschefen anslutit sig. Aven ut-
skottet vill for sin del understryka vad luftfartsstyrelsen harutinnan anfort.
Utskottet finner sialunda de skil som aberopats for ett nedliggande av linjen
Stockholm—Sundsvall/Harnosand barande. Utskottet tillstyrker darfor, att
subventionsprogrammet for den inrikes lufttrafiken fr. o. m. innevarande
verksamhetsar begrinsas i enlighet med det av luftfartsstyrelsen efter for-
handlingar med SAS framlagda forslaget, d. v. s. for perioden den 1 okto-
ber 1952—den 30 september 1953 till hogst 375 000 kronor och for perioden
den 1 oktober 1953—den 30 september 1954 till hogst 295 000 kronor. Med
hinsyn till beriknade reservationer innebér detta, att medelsanvisningen
under forevarande anslag for nésta budgetar kan begransas till ett belopp
av 200 000 kronor. I anslutning till vad statens granskningsman foér den
inrikes lufttrafiken anfort finner sig utskottet i likhet med departements-
chefen bora understryka angeligenheten av att foreliggande rationalise-
ringsmojligheter, icke minst i vad avser personalens utnyttjande, omsorgs-
fullt tillvaratagas.

Under aberopande hédrav hemstiller utskottet,

att riksdagen ma till Understod at inrikes lufttirafik for
budgetaret 1953/564 under sjiatte huvudtiteln anvisa ett reser-
vationsanslag av 200 000 kronor,

Stockholm den 8 maj 1953.

Pa statsutskottets viagnar:

MARTIN SKOGLUND.

Ndarvarande: se under utlatandet nr 116.



