Kungl. Maj:ts proposition nr 66. 1

Nr 66.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag an-
gdende dndrad lydelse av 20 § lagen den 16 oktober
1914 (nr 349) om tillsyn a fartyg; given Stockholms
slott den 20 februari 1953.

Under aberopande av bilagda i statsradet och lagradet forda protokoll vill
Kungl. Maj:t, jimlikt § 87 regeringsformen, foresla riksdagen att antaga
hirvid fogat forslag till lag angéende indrad lydelse av 20 § lagen den 16 ok-
tober 1914 (nr 349) om tillsyn & fartyg.

GUSTAF ADOLF.

John Ericsson.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I propositionen foreslas andrade bestimmelser om tillsyn 4 mindre ma-
skindrivna fartyg (»motorbatar»), som nyttjas till att mot ersittning beford-
ra passagerare. Andringen innebir, att dessa fartyg icke skall behgva un-
dergé passagerarfartygsbesiktning eller vara forsedda med passagerarfartygs-
certifikat. Tillsynen skall i stillet ske medelst inspektion.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1953. 1 saml. Nr 66.
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Forslag
till

Lag

angaende indrad lydelse av 20 § lagen den 16 oktober
1914 (nr 349) om tillsyn & fartyg.

Hirigenom forordnas, att 20 §! lagen den 16 oktober 1914 om tillsyn & far-
tyg skall erhalla éindrad lydelse pa sitt nedan angives.

Nuvarande lydelse:

20 §.

Nyttjas maskindrivet fartyg uteslu-
tande eller huvudsakligen till att mot
erséittning befordra passagerare, eller
medféras eljest a fartyg, som fram-
drives annorledes dn medelst rodd,
p4 en gang flere én tolv passagerare,
skall fartyget vara forsett med passa-
gerarfartygscertifikat.

I namnda — —

Ej heller inriknas i passageraran-
talet, s vitt angar kortare fart mellan
svenska hamnar, stuvare eller stuve-
riarbetare eller andra arbetare och
deras foérmin, vilka for arbete om-
bord medfélja fartyg, eller sjoméan
eller i 108 § sjolagen avsedda perso-
ner, vilka efter erhéllen eller avslutad
anstillning sindas till eller frin an-
nat samma redare tillhorigt fartyg.
Vad med kortare fart skall forstas,
s& ock huruvida i fart mellan utlind-
ska hamnar personer, som nu sagts,
ma undantagas vid berdkningen, dar-
om forordnar Konungen.

Foreslagen lydelse:

20 §.

Fartyg, vara pa en gang medforas
flera dn tolv passagerare, skall vara
forsett med passagerarfartygscerti-
fikat.

— 34 § sjolagen.

Ej heller inrdknas i passageraran-
talet, savitt angar kortare fart mellan
svenska hamnar, stuvare eller stuve-
riarbetare eller andra arbetare och
deras formain, vilka for arbete om-
bord medfolja fartyg, eller sjomén
eller i 70 och 71 §§ sjomanslagen av-
sedda personer, vilka efter erhallen
eller avslutad anstillning sindas till
eller fran annat samma redare tillho-
rigt fartyg. Vad med kortare fart
skall forstas, sa ock huruvida i fart
mellan utlindska hamnar personer,
som nu sagts, ma undantagas vid be-
rikningen, diarom férordnar Konung-
en.

P4 Konungen — — — dylikt certifikat.

Denna lag trider i kraft den 1 juni 1953.

1 Senaste lydelse, se 1946: b87.
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Utdrag av protokollet 6ver handelsirenden hallet infér Hans Maj:t
Konungen i statsrddet a Stockholms slott den 16 ja-
nuari 1953.

Narvarande:

Statsministern ErRLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsraden
SKOLD, ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERICcSSON, ANDERSSON,
HammarsksoLp, Norup, Heprunp, Persson, HsaLmar NILsoN, LINDELL,
NORDENSTAM.

Efter gemensam beredning med chefen for justitiedepartementet anmiler
chefen f6r handelsdepartementet, statsradet Ericsson, fraga angéende dndrad
lydelse av 20 § lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn d fartyg samt
anfor darvid foljande.

Gillande forfattningsbestimmelser m. m.

Lagen den 16 oktober 1914 om tillsyn & fartyg, i det foljande bendmnd
tillsynslagen, tillkom efter forslag i proposition nr 121 till 1914 ars senare
lagtima riksdag. Lagen innehaller grundliggande féreskrifter betriaffande
tillsyn & fartyg. Enligt lagens 1 § skall sadan tillsyn utovas for att utréna,
huruvida bestimmelserna i 5a § sjolagen och med stod diarav utfirdade
toreskrifter dr iakttagna. Ndmnda paragraf i sjolagen innehaller allméinna
stadganden om skyldighet att i olika avseenden iakttaga fartygs sikerhet
m. m. Tillsynen utovas enligt tillsynslagen i tre olika former, nimligen ge-
nom sjovardighetsbesikining och passagerarfartygsbesikining samt medelst
inspektion.

Sjovirdighetsbesiktning anstilles for att utréna, huruvida fartyg kan an-
ses sjovirdigt med hinsyn till dess anviindning och den fart, vari det nyttjas
eller ar avsett att nyttjas (13 §). Sddan besiktning, vilken skall ske med
vissa mellantider, ar obligatorisk bade for fartyg, som skall forses eller &r
forsett med passagerarfartygscertifikat, och fér annat fartyg med en brutto-
driktighet av minst 100 registerton (16 §). Dirjamte kan kommerskolle-
gium sdsom fartygsinspektionens chefsmyndighet for visst fall, dir sirskild
anledning finnes foreligga, férordna om sjovirdighetsbesiktning a fartyg,
som ej eljest ar underkastat sadan besiktning (18 §).

Passagerarfartygsbesikitning skall iga rum fér att undersoka, om ett far-
tyg uppfyller de siirskilda betingelser, som av Konungen stadgats for att
ett fartyg skall kunna forses med passagerarfartygscertifikat. Dirvid skall
sarskilt utrénas och bestéimmas, i vilken fart fartyget far nyttjas och vilket
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hogsta antal passagerare fartyget dger medfora. En forutsattning for att ett
fartyg skall kunna forses med passagerarfartygscertifikat &r bl. a. att det
undergatt sjovirdighetsbesiktning och dérvid befunnits sjévirdigt med hén-
syn till den fart, vari det ir avsett att nyttjas (21 §). Passagerarfartygscerti-
fikat giller ett ar for fartyg i utrikes fart och tva ar for fartyg i annan fart;
tiden fér giltigheten kan dock i sarskilda fall forkortas (22 §).

Inspektion kan av tillsynsmyndighet foretagas nirhelst sa finnes péakallat
eller lampligt fér att utréna, huruvida fartyg ar i behorigt skick. Alla fartyg
i enskild éigo ir underkastade inspektion med undantag av dem, betraifande
vilka Konungen annorledes forordnat (23 §). Sadant férordnande har med-
delats genom kungorelse den 31 maj 1934 (nr 223).

Bestimmelser om fartygs byggnad och utrustning aterfinnes i foérord-
ningen den 20 maj 1927 (nr 184), i fortsittningen kallad byggnadsforord-
ningen. Denna, som senast indrats genom kungérelse den 30 juni 1952 (nr
578), dger — vad angér fartyg i enskild ago — tillimpning & alla fartyg,
som ar underkastade inspektion.

Tillsynslagens 20 § bestimmer vilka fartyg, som skall ha passagerarfar-
tygscertifikat. I paragrafens forsta stycke behandlas tva fall. Dir foreskrives
salunda, att maskindrivet fartyg skall vara forsett med passagerarfartygscer-
tifikat, om det uteslutande eller huvudsakligen nyttjas till att mot ersittning
befordra passagerare. Vidare stadgas att passagerarfartygscertifikat skall
finnas, om eljest & fartyg, som framdrives annorledes &n medelst rodd, pa en
gang medféres flera én tolv passagerare. Enligt paragrafens sista stycke
kan dock Konungen utfirda bestimmelser, varigenom fartyg under 50 re-
gisterton, som endast tillfalligtvis medfor passagerare & kortare resa inom
svenskt farvatten, befrias fran skyldighet att vara forsett med dylikt certi-
fikat. — I 30 § stadgas straffansvar for befidlhavaren, om fartyg nyttjas till
befordran av passagerare pa sitt eller i den omfattning, varom i 20 § ségs,
utan att det ir forsett med gillande passagerarfartygscertifikat, eller om far-
tyg nyttjas i strid mot bestimmelse i det for fartyget gillande passagerarfar-
tygscertifikatet.

I férenamnda proposition anforde vederborande departementschef betraf-
fande stadgandet i 20 § forsta styeket tillsynslagen om passagerarfartygs-
certifikat bl. a. foljande.

Skyldigheten att underkasta fartyg sarskild besikining foér erhallande av
passagerarfartygscertifikat har i lagforslaget anknutits dels till gillande
svensk forordning hidrom och dels till de internationella bestimmelserna i
amnet. Enligt 1864 ars forordning lirer fa betraktas sisom passageraring-
fartyg och salunda besiktningsskyldigt varje angfartyg, som forer ndgon
passagerare, varunder dock allenast torde inbegripas person, fo6r vars be-
fordran avgift i nigon form utgéir. Besiktningsskyldigt sasom passagerarfar-
tyg enligt engelsk och fransk lagstiftning ar dter fartyg, om dara skola med-
toras flera dn tolv passagerare, vare sig betalning harfor utgar eller ej. En-
ligt lagforslaget har, speciellt med hénsyn till den inre farten, under passa-
gerarfartyg forstatts varje maskindrivet fartyg, som medfér om ocksa blott
en enda passagerare, direst fartyget har till huvudsaklig uppgift att mot be-
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talning befordra passagerare. Med nyss angivna bestimning kommer jam-
val 1 mindre dngslups- och motorbatstrafik m. m. att gilla skyldighet for
batagaren att hava ett certifikat fér utévande av ratten att mot avgift med-
taga passagerare, varemot de storre lastfartygen i regelbunden trade, vilka
pliga vara inredda med ett fatal passagerarhytter och som ju enligt lagfor-
slaget skulle underkastas periodiska sjovirdighetsbesiktningar, skulle bliva
skyldiga att hava passagerarfartygscertifikat allenast for det fall, att de
medfora flera dn tolv passagerare. Uppgar antalet medforda passagerare till
over tolv personer, skulle ndmligen, i 6verensstimmelse med den ovannimnda
utlindska lagstiftningen, intrida ovillkorlig skyldighet att hava passagerar-
fartygscertifikat, darest ej fartyget framdrives medelst rodd. Sistberérda
begrinsning skulle sdlunda fritaga t. ex. de s. k. »kyrkbatarna» pa Siljan
fran besikiningsskyldighet, da avgift icke utgar for begagnandet. Diremot
blir, med lagtorslagets standpunkt, medforandet av flera in tolv personer
forbundet med skyldigheten att hava certifikat, sivitt giller alla andra slag
av fartyg, salunda dven lustfartyg, s. k. »badgistbatar» m. flL

Det bemyndigande, som Konungen lamnats i 20 § sista stycket tillsyns-
lagen att i vissa fall medgiva befrielse for fartyg fran skyldighet att vara
forsett med passagerarfartygscertifikat, tillkom vid riksdagsbehandlingen pa
grund av forslag av vederborande utskott, som hiarutinnan anférde féljande.

Skyldigheten att hava passagerarfartygscertifikat har genom stadgandena
i denna paragraf blivit synnerligen vidstriackt. Ehuru utskottet fran prin-
cipiell synpunkt ej har nagot att inviinda mot en si omfattande kontroll, har
det likval inom utskottet papekats, att i vissa fall bestimmelsen skulle bliva
alltfor betungande. Salunda har framhallits, att pa Sveriges vistkust befolk-
ningen brukar forena sig vid férd till kyrkan eller for annat dylikt andamal
om en stérre motorbat, varvid flera in tolv personer ofta bruka medfélja i
stillet for att fordela sig med mindre antal i flera mindre batar. Av hinsyn
till dylika och andra liknande fall har utskottet foreslagit ett tilligg till den-
na paragraf av innehéll, att pa4 Konungen ma ankomma att utfiarda bestam-
melser, varigenom fartyg under 50 registertons, som endast tillfilligtvis
medfor passagerare & kortare resa inom svenskt farvatten, befrias fran skyl-
dighet att vara forsett med dylikt certifikat.

I anslutning till bemyndigandet har Kungl. Maj:t meddelat bestimmelser
i dmnet dels i § 58 forordningen den 31 december 1914 (nr 491) med nér-
mare foreskrifter angaende tillsyn a fartyg, dels ock i kungorelsen den 24
januari 1936 (nr 14) angaende befrielse i vissa fall fran skyldigheten att
hava fartyg férsett med passagerarfartygscertifikat. Enligt § 58 tillsynsfor-
ordningen ma kommerskollegium, déir sarskilt forhallande dartill foranleder,
medgiva, att a fartyg, vars bruttodriktighet ej uppgar till 50 registerton,
ma tillfalligtvis a kortare resa inom svenskt farvatten medforas pa en gang
hogst 25 passagerare, utan att fartyget ar forsett med passagerarfartygscerti-
fikat. Darvid skall iakttagas de ytterligare foreskrifter, som kan av kolle-
gium meddelas. Genom nyssnimnda kungorelse forordnas, att vad i 20 §
tillsynslagen stadgas diarom att fartyg skall vara forsett med passagerarfar-
tygscertifikat icke skall gilla dackat fiskefartyg med en bruttodriktighet
understigande 50 registerton och en lingd av minst 7 meter, di det inom
Goteborgs och Bohus lans skargard tillfalligtvis & kortare resor till guds-
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tjanster och andra religiosa sammankomstler, begravningar, allménna val och
stimmor samt fiskaresammantriaden sdsom passagerare medfor personer
tillhorande den i lianets skirgard fast bosatta befolkningen. Eftergiften gal-
ler under foérutsittning bl. a. att ersidttning f6r passagerarbefordran icke
uppbires samt att a fartyget icke medfores mer &an visst i forhallande till
fartygets langd bestdmt antal passagerare, hogst 90.

Forslag om lagdndring.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 18 september 1951 har riksdagens justitie-
ombudsman pa forekommen anledning behandlat fragan om innebdrden av
det i 20 § forsta stycket tillsynslagen férekommande uttrycket suteslutande
eller huvudsakligen» och dérvid anfort foljande. Nagon ledning for stad-
gandets tolkning, utover vad som anforts i det forut atergivna departe-
mentschefsuttalandet, torde icke kunna aterfinnas i forarbetena. Aklagar-
myndigheterna har i olika fall stallt sig tveksamma om innebérden av stad-
gandet och hos kommerskollegium begart upplysningar dédrutinnan. Kolle-
gium sasom chefsmyndighet i fraga om fartygsinspektionen har hévdat, att
uttrycket »uteslutande eller huvudsakligen» har avseende icke & nigon tids-
period utan a en enstaka resa, under vilken maskindrivet fartyg mot betal-
ning nyttjas for passagerarbefordran. Denna tolkning medfér, att i fall
som nu avses aven mindre, maskindrivna batar, om de vid enstaka tillfallen
anviandes for transport av passagerare, maste anses pliktiga att ha passa-
gerarfartygscertifikat samt att underlatenhet harutinnan kan adraga batens
befalhavare ansvar jamlikt 30 § tillsynslagen. Aven efter att ha erhallit
del av kommerskollegii uppfattning torde aklagarmyndigheterna ha wvarit
tveksamma om riktigheten av den av kollegium hivdade uppfattningen och
med hansyn dartill ansett sig béra underlata att anstilla atal. Nagon pre-
judicerande dom torde icke ha blivit meddelad. Vil torde icke med visshet
kunna pastas, att kommerskollegii tolkning av stadgandet ar den riktiga,
men skél talar dock harfor. Det ar emellertid synnerligen angeldget, att en
bestimmelse, som i praktiken skall tillimpas av tjanstemén utan juridisk
utbildning, ar si tydlig att nagra svarigheter att utldsa innebérden av den-
samma icke skall behova foéreligga. En édndring av stadgandets lydelse
synes vara av behovet pakallad. Det maste anses onskvirt, att garantier fin-
nes for att icke mindervéardiga batar mot betalning anvandes for transporter
som hir avses, och detta synes bora gilla utan hinsyn till om transporten
kan anses ske yrkesmaéssigt eller icke.

Justitieombudsmannen hemstéller, att Kungl. Maj:t ville taga under 6ver-
viagande, huruvida icke 20 § forsta stycket tillsynslagen i fortydligande syfte
borde dndras och dérvid, savitt nu ar i fraga, givas det innehall, att maskin-
drivet fartyg skall vara forsett med passagerarfartygscertifikat, om det vid
nagot tillfalle huvudsakligen nyttjas till att mot ersittning befordra pas-
sagerare.
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Kommerskollegium har den 23 april 1952 avgivit utlitande med anled-
ning av justiticombudsmannens skrivelse. Kollegium framhaller inlednings-
vis, att begreppet »uteslutande eller huvudsakligen» far betydelse egentligen

o

endast med avseende & mindre, maskindrivna fartyg i inre fart, sirskilt de
talrika motorbdtarna i vara skargardar och insjoar. Betriffande storre far-
tyg kan man ndmligen riikna med, att skyldigheten att ha fartyget forsett
med passagerarfartygscertifikat 4r beroende av om fartyget pa en gang med-
for flera dn tolv passagerare eller ej. Ambetsverket anser, sdsom justitie-
ombudsmannen framhéllit, att begreppet »uteslutande eller huvudsakligen»
bor hinforas till férhallandena vid det sirskilda tillfillet. Det papekas emel-
fertid samtidigt, att vid savil denna tolkning som direst begreppet skulle
anses asyfta forhallandena under en viss tidsperiod fall kan uppstd, dir de
praktiska konsekvenserna maste anses ganska orimliga. Kommerskollegium
anfér harutinnan bl. a. féljande.

Darest begreppet »uteslutande eller huvudsakligen» skall avse férhallan-
dena & respektive fartyg under viss tidsperiod, kan den nagot egendomliga
situationen intrida, att méjligheten for betalande passagerare att erhalla
den garanti for forefintligheten av viss sikerhet, som fartygets forseende
med passagerarfartygscertifikat ar avsedd att erbjuda, blir beroende ej blott
av forhallandena under den resa varom fraga dr utan dven och i avgdrande
man av forhallandena under ett avsevirt antal andra resor. Vidare blir det
alltid en bedomningsfraga, med vilken tidsperiod man i det sirskilda fallet
bor riakna. Fartygets forseende med passagerarfartygscertifikat medfér
ingen namnvird okning av kostnaderna for fartygsigaren, direst han an-
skaffat den utrustning som byggnadsfoérordningen fordrar, dven om fartyget
ej ar forsett med passagerarfartygscertifikat. De nu framdragna omstandig-
heterna tala for att man uppstiller fordran & passagerarfartygscertifikat for
maskindrivet farlyg sa snart det vid niagot enstaka tillfalle skall uteslutande
eller huvudsakligen nyttjas till att mot ersiittning befordra passagerare.

A andra sidan kan en s& stringt genomférd fordran a passagerarfartygs-
certifikat for maskindrivna fartyg onckligen medfora vissa praktiska sva-
righeter. Ofta nog kan det t. ex. valla ej si ringa oligenhet, om en person,
som huvudsakligen brukar anvianda sin motorbat fér godstrafik eller fiske
och for den skull ej har densamma forsedd med passagerarfartygscertifikat,
icke far mer eller mindre undantagsvis anviinda motorbaten for att befordra
grannar, sommargister cller andra personer till busshallplatser, dngbats-
bryggor eller liknande stillen, savida han ej vill gora detta utan ersattning.

Kollegium uttalar som sin uppfattning, att den erforderliga kontrollen fran
fartygsinspektionens sida Gver ifragavarande sméafartyg mycket vil kan pa
ett tillfredsstillande siatt uppritthallas medelst inspektioner enligt 23 § till-
synslagen. Fartygsinspektionen ar befogad att foretaga inspektion 4 samt-
liga de fartyg, varom hiir ar fraga. Inspektionerna, som kan verkstillas
utan regelbundna mellantider, férutsitter icke att passagerarfartygscertifi-
kat skall utfdrdas for fartygen. Under dessa omstindigheter har det synts
kollegium féreligga en mojlighet att undga sviarigheterna genom att upp-
hiva fordran & passagerarfartygscertifikat for sidana maskindrivna fartyg,
som ej pa en ging medfor flera dn tolv passagerare men dock uteslutande
eller huvudsakligen nyttjas till att mot ersittning befordra passagerare. 1
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sa fall skulle passagerarfartygsbesiktning ej lingre ifragakomma for dessa
fartyg och sjévirdighetsbesiktning skulle, under férutsiattning att fartygets
bruttodriiktighet ej uppgar till 100 registerton, upphora att vara en fér dem
normalt aterkommande kontroll. Skulle sjovardighetsbesiktning i nagot
rent undantagsfall anses behovlig, har kollegium enligt tillsynslagen moj-
lighet att férordna om dylik besiktning. Direst de regelbundet aterkom-
mande besiktningarna pa detta siatt utbyttes mot inspektioner, som kan
verkstillas utan regelbundna mellantider, skulle tillsynen kunna goras va-
sentligt billigare for statsverket och bliva betydligt mindre tidskriavande for
fartygsinspektorerna an for narvarande. I flera fall synes resekostnadernas
storlek och resetidens lingd knappast sta i rimlig proportion till de med
resorna utvunna resultaten.

Kommerskollegium framhéller, att en férutsattning for att den ifraga-
satta findringen betriffande tillsynsforrattningens karaktir ej skall med-
fora nagon otillborlig sinkning av fartygens standard givetvis ar att till-
synen & fartygen ej forslappas, sedan de ej lingre skall betraktas sisom
passagerarfartyg. Kollegium sager sig darfor vara berett att anmoda fartygs-
inspektorerna att dven i fortsattningen égna vederborlig uppmirksamhet at
fartygen. Vidare méste man enligt kollegium foérvissa sig om att de fore-
skrifter i fraga om byggnad och utrustning, som kommer att gilla for fartyg
efter ett genomforande av forslaget, blir sadana att passagerarnas sikerhet
i dylikt avseende tillgodoses. Ifragavarande fartyg ar underkastade tillaimp-
liga foreskrifter i byggnadsforordningen. Omfattningen av fartygens forfatt-
ningsenliga utrustning roner praktiskt taget icke inflytande av om fartygen
ar att hinfora till passagerarfartyg eller ej. I fraga om utrustningen torde
alltsd nagra betinkligheter ej behova uppstia. Emellertid ar det, fortsatter
kollegium, oberoende av om fartyg hanfores till passagerarfartyg eller ej,
av vikt att fartygen har tillricklig barighet. For de sma fartygen i inre fart
finnes icke nagon bestimmelse om barighet. Kollegium foreslar darfor att
stadgandet om stabilitet i 58 § forsta stycket byggnadsforordningen utvidgas
att omfatta jamval barighet.

Kollegium hemstiller, att Kungl. Maj:t ville foranstalta om att 20 § till-
synslagen méatte undergd siddan dndring, att fordran & forefintligheten av
passagerarfartygscertifikat inskrinkes till att galla endast for det fall, att
4 fartyg som framdrives annorledes 4n medelst rodd, pa en gang medfores
flera én tolv passagerare.

Remissyttranden.

Over de av justitieombudsmannen och kommerskollegium framlagda for-
slagen till dndring av 20 § forsta stycket tillsynslagen har utlitanden av-
givits av tre lansstyrelser, namligen linsstyrelserna i Stockholms lin, Gote-
borgs och Bohus lin samt Jdmtlands lin. Linsstyrelsen i Stockholms lin
har vid sitt utlatande fogat yttranden av bl. a. landsfogden i lédnet och lands-
fiskalen i Vaxholms distrikt. Léansstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin har
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bifogat yttranden av Svenska vistkustfiskarnas centralféorbund och Svenska
sillskapet for raddning av skeppsbrutne (sjoraddningsséllskapet). Vid lians-
styrelsens i Jimtlands ldn utlatande har fogats yttrande av landsfogden i
linet. Samtliga lansstyrelser tillstyrker kommerskollegii forslag. Endast
landsfogden i Stockholms lin och landsfiskalen i Vaxholms distrikt for-
ordar justiticombudsmannens férslag.

Departementschefen.

Av den férut ldmnade redogérelsen framgar, att osiakerhet rader om ritta
tolkningen av det stadgande i 20 § forsta stycket tillsynslagen, vari foreskri-
ves, att maskindrivet fartyg, som uteslutande eller huvudsakligen nyttjas
till att mot ersattning befordra passagerare, skall vara forsett med passage-
rarfartygscertifikat. Sasom justiticombudsmannen framhallit far det anses
angeliget, att bestimmelsen, som ju skall tillimpas av tjinstemin utan juri-
disk utbildning, &r sa tydlig att nagra svarigheter att utliisa innebérden av
densamma icke skall behova foreligga. En andring av bestimmelsen framstar
darfor sasom i och for sig motiverad.

Kommerskollegium har, dd kollegium haft att behandla nu foérevarande
sporsmadl, foreslagit vissa littnader i gillande bestimmelser om tillsyn ge-
nom passagerarfartygsbesiktning for maskindrivet fartyg, som mot ersitt-
ning medfér passagerare. Kollegii forslag innebir, att kravet pa passagerar-
fartygscertifikat helt slopas for fartyg av nyss niamnt slag, darest fartyget
icke medfér flera én tolv passagerare. De smiirre fartyg, som lattnaderna av-
ser, tillhor foretriddesvis den bofasta befolkningen vid vara skirgardar och
storre insjoar. Denna torde sa gott som undantagslost vara vil skickad att
bedoma ett fartygs sjovirdighet och besitta god sjovana. Fartygsidgarna tor-
de dessutom i allménhet ha klart for sig, att fartyg, som medfor betalande
passagerare, ar underkastat bestimmelserna i byggnadsférordningen och att
det dr forenat med straffansvar — enligt 292 § sjolagen att ga till sjoss
med mindervardigt fartyg. Det dr sdsom justiticombudsmannen framhallit
givetvis onskvirt, att garantier finnes for att mindervirdiga batar icke an-
vindes for passagerarbefordran mot betalning. Kommerskollegium har an-
sett, att den kontroll, som i sddant avseende fordras fran fartygsinspektio-
nens sida, pd ett tillfredsstidllande sitt kan uppritthéllas genom inspektio-
ner. Det kan icke antagas, att en salunda genomférd dndring av tillsynsfor-
rattningens karaktar skall leda till minskad sékerhet for passagerarna. Hir-
till kommer att en salunda éndrad form for utdvande av tillsynen kan berik-
nas bliva visentligt billigare och mindre arbetskrivande dn den nu tillimpade
ordningen. De tre linsstyrelser, vilka horts i drendet, har som framgér av
den forut limnade redogorelsen tillstyrkt kommerskollegii forslag. Det i 20 §
sista stycket tillsynslagen limnade bemyndigandet, vilket enligt ordalydel-
sen avser fartyg som endast tillfalligtvis medfor passagerare, torde icke
innefatta medgivande att genomfora en sadan dndrad ordning for tillsynens
utovande utan erfordras harfor enligt min mening en dndring av 20 § forsta

2 Bihang till riksdagens protokoll 1953. 1 saml. Nr 66.
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stycket tillsynslagen. Det i stadgandets nuvarande lydelse gjorda undan-
taget for roddbatar torde numera sakna praktisk betydelse.

Med hinsyn till det anforda vill jag fororda, att 20 § forsta stycket till-
synslagen dndras s, att fordran pa passagerarfartygscertifikat begrinsas till
det fall, att & fartyg pa en gidng medfores flera an tolv passagerare. Jag for-
utsitter darvid, att kollegium sdsom fartygsinspektionens chefsmyndighet
tillser, att fartygsinspektorerna i fortsiattningen dgnar sarskild uppmérksam-
het at att de fartyg, som enligt den av mig forordade utformningen av stad-
gandet befrias fran passagerarfartygsbesiktning, i stillet underkastas kon-
troll medelst inspektion. Framfér allt bor detta gélla fartyg, som nyttjas for
mera yrkesmissig passagerarbefordran.

Kommerskollegium har vidare i anslutning till forslaget i frdga om 20 §
forsta stycket tillsynslagen i sitt den 23 april 1952 dagtecknade utlatande
forordat, att 58 § forsta stycket byggnadsforordningen éndras i syfte att
tillgodose kravet pa erforderlig barighet betraffande mindre fartyg. Jag vill
erinra, att forslaget redan godtagits i samband med andra éndringar i bygg-
nadsférordningen, vilka foranletts av ikrafttradandet av 1948 ars internatio-
nella konvention for betryggande av siikerheten f6r ménniskoliv till sjdss.
Andringarna aterfinnes i kungorelsen den 30 juni 1952 (nr 578) om #ndring
i byggnadsforordningen och tridde i kraft den 19 november 1952.

I samband med att 20 § forsta stycket tillsynslagen gives dndrad lydelse
bor en redaktionell dndring goras i paragrafens tredje stycke. Diri hinvisas
till 108 § sjolagen, vilket stadgande upphivts genom lag den 15 juni 1922 (nr
971) i samband med tillkomsten av sjomanslagen samma dag (nr 270). Se-
dan sistnimnda lag numera ersatts av sjomanslagen den 30 juni 1952
(nr 530), vilken tridde i kraft den 1 januari 1953, avser hinvisningen 70
och 71 §§ i denna lag.

De ifragasatta indringarna i 20 § tillsynslagen synes bora trida i kraft
den 1 juni 1953.

I enlighet med det anférda har upprittats forslag till lag angdende dndrad
Iydelse av 20 § lagen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn a fartyg.

Foredraganden hemstiller harefter, att lagradets utlatande over ifragava-
rande lagforslag, av den lydelse bilaga® till detta protokoll utvisar, méatte for
det i § 87 regeringsformen omférmélda andamal inhidmtas genom utdrag av

protokollet.

Denna av statsradets ovriga ledamoéter bitrddda hemstél-
lan bifaller Hans Maj:t Konungen.

Ur protokollet:

Lennart Groll.

! Denna bilaga, vilken ér likalydande med det vid propositionen fogade lagférslaget, har hir
uteslutits.
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Utdrag av protokollet, hdllet i Kungl. Maj:ts lagrad den 17 feb-
ruari 1953.

Narvarande:

justitieraden  NISSEN,
HELLQUIST,
KARLGREN,

regeringsradet ECKERBERG.

Enligt lagradet den 12 februari 1953 tillhandakommet utdrag av proto-
koll 6ver handelsirenden, hallet infér Hans Maj:t Konungen i statsradet
den 16 januari 1953, hade Kungl. Maj:t férordnat, att lagradets utlatande
skulle for det i § 87 regeringsformen omformilda indamaélet inhamtas 6ver
upprittat forslag till lag angdende dndrad lydelse av 20 § lagen den 16 ok-
tober 1914 (nr 349) om tillsyn d fartyg.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, féredrogs infor lagradet av
kansliradet Ake Hartvig.

Lagrddet 1amnade forslaget utan erinran.

Ur protokollet:
Olle Lundberg.
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Utdrag av protokollet éver handelsarenden, hallet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet a Stockholms slott den
20 februari 1953.

Narvarande:

Statsministern ErRLANDER, ministern for utrikes adrendena UNDEN, statsraden
SkOoLD, ToORSTEN NILSSON, STRANG, KERICSSON, ANDERSSON, LINGMAN,
HamMARrRskIOLD, Norupr, HEDLUND, PERsSsoN, LiINDELL, NORDENSTAM.

Chefen for handelsdepartementet, statsrddet Ericsson, anmiler efter ge-
mensam beredning med t. f. chefen for justitiedepartementet, statsradet Lin-
dell, lagradets den 17 februari 1953 avgivna utlatande over det den 16 ja-
nuari 1953 remitterade forslaget till lag angdende dndrad lydelse av 20 § la-
gen den 16 oktober 1914 (nr 349) om tillsyn d fartyg samt hemstiller, att
forslaget, som av lagradet lamnats utan erinran, matte jamlikt § 87 rege-
ringsformen genom proposition foreldggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsrddets ovriga ledamoter bi-
tradda hemstéllan férordnar Hans Maj:t Konungen, att pro-
position av den lydelse, bilaga vid detta protokoll utvisar,
skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Lennart Groll.
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