Kungl. Maj:ts proposition nr 173. 1

Nr 173.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till lag an-
gdende dndrad lydelse av 1 och 4 §§ lagen den 10
maj 1901 (nr 26 s. 1) om inteckning i fartyg, m. m.;
given Stockholms slott den 20 mars 1953.

Under aberopande av bilagda i statsradet och lagrddet forda protokoll
vill Kungl. Maj:t hiarmed jamlikt § 87 regeringsformen foresld riksdagen
att antaga hirvid fogade forslag till

1) lag angéende dndrad lydelse av 1 och 4 §§ lagen den 10 maj 1901 (nr
26 s. 1) om inteckning i fartyg; samt

2) lag om dndrad lydelse av 1 § 2 mom. sjoarbetstidslagen den 26 augusti
1948 (nar 631).

GUSTAF ADOLF.

John Ericsson.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I propositionen nr 119 begéares bl. a. bemyndigande for Kungl. Maj:t att
besluta, att vart land lamnar nu tillimpade skeppsmitningsregler och 6ver-
gar till ett pa engelsk mitningsmetod byggt skeppsmitningssystem. En sa-
dan vergang skulle medfora bl. a. att nettodriktigheten hos si gott som alla
svenska fartyg blir mindre.

Enligt lagen om inteckning i fartyg ar forutsittningen for att ett fartyg
skall kunna intecknas, att dess nettodriaktighet uppgéir till minst fem re-
gisterton.

I sjoarbetstidslagen stadgas bl. a. att lagen icke ér tillamplig betriffande
nirmare angivna fartyg, vilkas nettodriktighet understiger 20 registerton.

Med de i denna proposition framlagda lagforslagen dsyftas att indra niamn-
da bada tonnagegrianser pa sadant sitt, att atergivna stadganden i lagen om
inteckning i fartyg och sjoarbetstidslagen efter 6vergingen till det engelska
skeppsmitningssystemet far samma materiella innehdll som for nirvarande.

1 Bihang till riksdagzns protokoll 1953. 1 saml. Nr 173.
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Forslag
till
Lag
angiende dndrad lydelse av 1 och 4 §§ lagen den 10 maj 1901
(nr 26 s. 1) om inteckning i fartyg.

Hiérigenom foérordnas, att 1 och 4 §§ lagen den 10 maj 1901 om inteck-
ning i fartyg* skola erhélla dndrad lydelse pa siatt nedan angives.

(Gallande lydelse:)

(Foreslagen lydelse:)

1 8.

Fartyg, som har en drdktighet av
fem registerton eller ddrutéver och
dar i fartygsregistret infort, ma, dar
agaren det medgiver, intecknas for
fordran, efter ty hiar nedan sags; och
njute, diar det skett, fordringsagaren
pantratt i fartyget. Tillhor fartyget
flere gemensamt, ma ej inteckning
meddelas, med mindre samtliga del-
agare dartill lamnat medgivande.

Ej ma

Da inteckning

Forsta gidngen inteckning sokes i
fartyg, som har en drdiktighet under
tjugu registerton, skall ingivas bevis
av tullférvaltning, att det nummer,
som vid registreringen tilldelats far-
tyget, ar déra inhugget i overens-
stimmelse med vad déarutinnan ar
sarskilt stadgat.

I fartygsregistret infort fartyg, som
har en nettodrdiktighet av minst tre
registerton eller, om fartyget dr av-
sett uteslutande for bogsering eller
isbrytning, en bruttodrdktighet av
minst tio registerton, ma, dar agaren
det medgiver, intecknas for fordran,
efter ty har nedan sags; och njute,
dir det skett, fordringsdgaren pant-
ratt i fartyget. Tillhor fartyget flere
gemensamt, ma ej inteckning medde-
las, med mindre samtliga delagare
dirtill lamnat medgivande.

samma fordran.

§.

till inskrivningsdomaren.

Forsta gingen inteckning sokes i
fartyg, som har en nettodrdktighet
under tjugo registerton, skall ingivas
bevis av tullférvaltning, att det num-
mer, som vid registreringen tilldelats
fartyget, ar dara inhugget i 6verens-
stimmelse med vad darutinnan &ar
sarskilt stadgat.

Denna lag trader i kraft den dag Konungen bestiimmer.

! Senaste lydelse av 1 §, se SFS 1920: 186, samt av 4 §, se SFS 1936: 226.
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Forslag
till
Lag
om éndrad lydelse av 1 § 2 mom. sjdarbetstidslagen den 26 augusti
1948 (nr 631).

Hirigenom forordnas, att 1 § 2 mom. sjdarbetstidslagen den 26 augusti
1948 skall erhalla dndrad lydeise pa siitt nedan angives.

(Gdllande lydelse:)

(Foreslagen lydelse:)

18.

2 mom. Fran lagens tillimpning undantages arbete som utféres av

befalhavare & — — — registerton;

person som #r anstilld a fartyg av

a) kronan tillhorigt — — — eller

f) segelfartyg utan hjalpmaskin,
sidant segelfartyg med hjalpmaskin
vars bruttodriktighet wunderstiger
100 registerton, eller ock annat far-
tyg som har en nettodriktighet un-
derstigande 20 registerton, sivida ej
Konungen om fartyg varom nu #r
sagt annorlunda férordnat.

eller
foljande slag,
passagerare,

f) segelfartyg utan hjilpmaskin,
saddant segelfartyg med hjilpmaskin
vars  bruttodriktighet understiger
100 registerton, eller ock annat far-
tyg som har en nettodriktighet un-
derstigande 15 registerton, sivida ej
Konungen om fartyg varom nu ar
sagt annorlunda forordnat.

namligen

Denna lag triader i kraft den dag Konungen bestimmer.
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Utdrag av protokollet éver handelsirenden, hallet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms slott den
27 februari 1953.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes #drendena UNDEN, statsrdden
SKOLD, ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERICSsoN, LINGMAN,
Norup, HEpLUND, PERssoN, HsaLmar NiLsoN, LINDELL, NORDENSTAM.

Efter gemensam beredning med cheferna for justitie- och socialdeparte-
menten anmiler chefen fér handelsdepartementet, statsradet Ericsson, fraga
om dndrad lydelse av 1 och 4 §§ lagen den 10 maj 1901 (nr 26 s. 1) om in-
teckning i fartyg och av 1 § 2 mom. sjéarbetstidslagen den 26 augusti 1948
(nr 631) samt anfor darvid foljande.

I foregiende drende i statsradsprotokollet har Kungl. Maj:t beslutat fore-
sla riksdagen att dels godkinna att vid tidpunkt, som Kungl. Maj:t éger be-
stimma, Sverige overgar till ett pa engelsk mitningsmetod byggt skeppsmat-
ningssystem, dels bemyndiga Kungl. Maj:t att, bland annat, vid tidpunkt,
som Kungl. Maj:t dger bestimma, for Sveriges del godkéinna 1947 ars kon-
vention om ett enhetligt skeppsmitningssystem, dels ock anvisa anslag till
skeppsmitningsvisendet for budgetaret 1953/54. Vid drendets anmilan
framholl jag, att en Overgang till ett pa engelsk grund byggt skeppsmat-
ningssystem medforde behov av vissa dndringar i lagen om inteckning i far-
tyg och i sjoarbetstidslagen samt att i anledning hérav ett inom handelsde-
partementet upprittat férslag till dndringar i dessa lagar borde granskas i
lagradet. Jag ber nu att fa redogéra for bakgrunden till dessa av dvergéngen
till ett nytt skeppsmétningssystem féranledda lagéindringar.

Enligt 1 § lagen om inteckning i fartyg, sidant lagrummet lyder enligt
lag den 7 maj 1920, fordras for att fartyg skall kunna intecknas, férutom
att fartyget ar infort i fartygsregistret, att det har en driktighet av fem
registerton eller dirutover. Med driktighet avses i lagen netto- eller avgifts-
pliktig driktighet. Enligt lagrummets ursprungliga lydelse var intecknings-
ritten begriinsad till fartyg av tjugu tons driklighet eller dirutéver. Utvidg-
ningen av inteckningsriitten synes framst ha haft till syfte att for dgare av
fiskefartyg och bogserfartyg, vilka fartygsgrupper vid inteckningsinstitutets
inférande i stort sett befann sig under den lagstadgade minimigrinsen, 6ppna
storre kreditmojligheter. Inteckningsinstitutet torde ha vunnit vidstrickt
anvindning betriaffande ifrdgavarande mindre fartyg. Till belysning harav
ma anforas, att av de 34 fiskefartyg med en nettodriktighet av 5—8 ton,
som ar 1951 fanns inforda i Sveriges skeppslista, enligt uppgift av kommers-
kollegium 32 fartyg var intecknade for fordran.

Jamlikt 4 § andra stycket i lagen skall forsta gingen inteckning sokes i
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fartyg, som har en driktighet under tjugu registerton, ingivas bevis av
tullférvaltning, att det nummer, som vid registreringen tilldelats fartyget,
ar diara inhugget i overensstimmelse med vad dirutinnan ar sirskilt stad-
gat.

Jamlikt 1 § 1 mom. sjoarbetstidslagen dger denna lag tillimpning betrif-
fande arbete, som & svenskt fartyg anstilld person for fartygets rikning eller
eljest pa grund av féormans uppdrag utfér ombord a fartyget eller annorsti-
des. Harifran stadgas emellertid i 2 mom. samma lagrum atskilliga undan-
tag. Bl. a. ar lagen icke tillamplig & arbete som utféres av person, anstilld
4 annat fartyg an segelfartyg, savida fartyget har en nettodriktighet under-
stigande 20 registerton samt Konungen icke annorlunda foérordnat [1 §
2 mom. f)]. Enligt 1 § 3 mom. ma Konungen eller myndighet som Konungen
forordnar, niar synnerliga skl dartill 4r, medgiva undantag jamvil i ovrigt
fran tillampningen av lagen.

Det bor i detta sammanhang framhallas att dven andra lagar dn de bada
nu nimnda skulle komma att indirekt beréras av en overging till det eng-
elska skeppsmiétningssystemet. Detta giller framst lagen den 20 juni 1924
med sirskilda bestimmelser angiende olovlig befattning med spritdrycker
och vin jamte dértill hérande lagar den 27 november 1925 om utstrickt till-
lampning av sistndmnda lag och den 31 maj 1935 med tillagg till gillande
bestimmelser rérande inforsel av spritdrycker och vin till svenskt territorial-
vatten, vidare lagen den 8 juni 1923 om straff for olovlig varuinforsel och
lagen den 18 juni 1949 om straff for olovlig varuutforsel.

Enligt lagstiftningen om olovlig befattning med spritdrycker och vin gil-
ler bl. a., att sddana drycker — utom i narmare angivna undantagsfall —
icke ma med farkost av mindre nettodraktighet &n femhundra ton inféras
fran internationellt eller utlandskt omrade till svenskt territorialvatten eller,
i vissa fall, till farvatten utanfor den svenska territorialvattengrinsen. Over-
tradelse av dessa stadganden medfor straffansvar. Dessutom straffas bl. a.
envar, som for egen eller annans rikning forslar spritdrycker eller vin, dir
det ar uppenbart att dryckerna olovligen inforts. Straffet ar boter eller, i
svarare fall, fangelse eller straffarbete. Vidare skall under ndrmare angivna

forutsiattningar farkost av mindre nettodriktighet an 500 ton och — i visst
fall — 40 ton, vilken anvints vid olovlig inférsel eller olovlig forsling av

spritdrycker och vin, forklaras forverkad. Besviras farkosten av sjopant-
ritt eller inteckning ma domstolen dven forklara, att pantritten skall upp-
hora. Slutligen stadgas skyldighet for fartygsigare atl i vissa fall gilda
kostnad for bevakning, som av myndighet anordnats a farkost av mindre
nettodriaktighet dan 500 ton.

Jamlikt lagen om straff fér olovlig varuinforsel straffas envar, som i strid
mot gillande bestimmelser infér vara till riket. Olovligen infort gods skall,
med visst undantag, vara forverkat. Sker sadant forverkande, skall under
niarmare angivna forutsittningar ocksa farkost av mindre nettodriktighet in
120 ton, som begagnats for transport av det olovligen inforda godset, for-
klaras forverkad. Ocksa hir giller att pantritt i forverkad farkost kan for-
klaras skola upphora.
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Lagen om strafl for olovlig varuutfoérsel upptager motsvarande bestam-
melser om forverkande av farkost samt upphdrande av pantratt.

I skrivelse den 24 januari 1953 har kommerskollegium omnamnt, att kol-
legium verkstillt en oversyn av de forfattningar rorande sjofart, sjosdker-
het, lots- och tullvasendet m. m., som berors av en 6vergang till det engelska
skeppsmitningssystemet. Enligt kollegiets mening leder en sadan 6versyn
till att — savitt angar forfattningar vilkas dndring {orutsitter riksdagens
medverkan — endast lagen om inteckning i fartyg behover dndras.

I denna fraga framhaller kollegium inledningsvis, att det engelska syste-
met kommer att medféra en sinkning av nettotontalen bl. a. betriaffande
fiskefartyg och bogserfartyg.

Salunda har en inom kollegium gjord statistisk undersokning rérande
1949 ars svenska fartygsbestand betriffande fiskefartygen givit vid
handen, att neltodriktigheten skulle nedga med i genomsnitt cirka 23 pro-
cent. Ett bibehallande av den nuvarande inteckningsgrinsen vid 6vergang till
det nya mitningssystemet skulle silunda fa till f61jd, att mojligheten att er-
hélla inteckning i fiskefartyg bleve begrinsad. For undvikande av en sidan
konsekvens synes det kollegium bliva erforderligt att sinka intecknings-
gransen fran fem till tre registerton.

Vad angar bogserfartygen har dessa enligt kommerskollegium i all-
ménhet mycket laga nettotontal, under det att deras varde éar relativt hogt.
Fartygen innehaller sa gott som uteslutande rum, vilka édr avdragsberittigade
savil enligt de nuvarande svenska skeppsmitningsreglerna som enligt de in-
ternationella, d. v. s. rum for befdlhavare och besattning, navigationsrum,
batsmansforradsrum, vattenbarlastrum samt maskin- och branslerum. Ma-
skinrummet upptager i regel en mycket stor del av ett bogserfartygs rymd.
Enligt foreskrift i gallande skeppsmétningsférordning ar bogserfartyg, dven-
som isbrytare, undantagna fran eljest stadgad begriansning av maskinrums-
avdraget. En motsvarande bestimmelse finnes inférd i artikel 75 punkt 3
i de internationella skeppsmitningsreglerna.

Maskinrumsavdraget, beriknat enligt sistnimnda regler, blir i fraga om
bogserfartygen ofta sa stort, att det tillsammans med 6vriga avdrag uppgar
till en volym, som néra nog motsvarar eller till och med 6verstiger brutto-
driktigheten. Med tillampning av de nya mitningsreglerna kommer salunda
bogserfartygens nettodriktighet i manga fall att nedga till endast ett eller
annat ton; i vissa fall kommer nettodriktigheten att bliva lika med noll.

Med hiénsyn till vad nu anforts synes det kommerskollegium bli nédvin-
digt att vid en overgdng till de internationella skeppsmitningsreglerna an-
tingen frigiva inteckningsritten betraffande bogserfartygen eller for dessa
fartyg bestimma en inteckningsgrins efter bruttodraktigheten. Kollegium,
som finner det lampligt att en undre grians for inteckningsbarhet bibehalles,
forordar det senare alternativet. Den pa bruttodriktigheten baserade grén-
sen bor enligt kollegium bestdmmas till tio registerton. Genom faststillandet
av en dylik grians blir bogserfartyg, som for niarvarande har en nettodrak-
tighet av fem registerton eller diarutover, inteckningsbara édven efter det nya
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mitningssystemets inférande. Kollegium framhaller i detta sammanhang,
att bogserfartygens bruttodriktighet enligt de internationella mitningsreg-
lerna i allminhet kommer att ligga nagot under fartygens nuvarande svens-
ka bruttodriaktighet beroende pa att styrhytt, kabyss, nedgdngar och w. c.
uteslutes enligt de internationella bestimmelserna men icke ar uteslutna
enligt de svenska. Kollegium omnéamner vidare, att uppgift om fartygs brut-
todraktighet, utan att sarskild forfattningsforeskrift dirom finnes, infores i
fartygsregistret.

For att skapa en nigorlunda fast avgransning av den fartygsgrupp, varom
har ar fraga, foreslar kommerskollegium att i lagen utsiges, att med bogser-
tartyg i forevarande sammanhang avses fartyg, som uteslutande ar avsett
for bogsering.

Den nu foreslagna lagindringen nodvandiggor enligt kommerskollegium
iaven dndring av 4 § andra stycket i inteckningslagen. D& en pa bruttodrak-
tigheten grundad inteckningsritt inféres i namnda lag, bor niamligen enligt
kollegium at forevarande lagrum givas sadan avfattning, att darav framgar
alt med driaktighet i lagrummet avses nettodriaktighet.

I enlighet med vad salunda anfoérts har kommerskollegium upprattat ett
forslag till dndrad lydelse av 1 och 4 §§ lagen om inteckning i fartyg.

Betraffande sjoarbetstidslagen framhaller kommerskollegium att, efter-
som en overgang lill de internationella skeppsmiétningsreglerna i allmanhet
kommer att medféra en minskning av fartygens nettodriktighet, det kan for-
utses att en del vid 6vergangen forefintliga fartyg kommer under 20-tons-
gransen och diarmed faller utanfor lagens tillimpning. Det synes kollegium
naturligt att dessa fartyg dven efter det nya mitningssystemets inférande
blir underkastade lagens bestimmelser. Enligt kollegiets mening torde ett
stadgande hirom kunna med stéd av den 4t Konungen i 1 § 2 mom. f) lam-
nade befogenheten utfdrdas i administrativ ordning.

I 6vrigt har kommerskollegium funnit lagstiftningsatgirder icke vara er-
forderliga.

Over kommerskollegiets forslag om andringar i lagen om inteckning i far-
tyg har yttranden inhamtats fran fiskeristyrelsen och Stockholms radhus-
ratt. Radhusritten har till sitt utlatande fogat ett fran inskrivningsdomar-
na i Stockholm inforskaffat yttrande.

Fiskeristyrelsen {orordar kommerskollegiets forslag i vad detsamma beror
fiskefartyg.

Inskrivningsdomarna i Stockholm forklarar sig ur inskrivningssynpunkt
icke ha nagon erinran mot kollegiets forslag. Icke heller Stockholms radhus-
ratt framstiller nagon erinran.

Betriffande sambandet mellan det ifragasatta nya skeppsmiitningssyste-
met, a ena, samt lagstiftningen om olovlig befattning med spritdrycker och
vin dvensom lagarna om straff for olovlig varuinfoérsel och olovlig varuutfor-
sel, & andra sidan, har generaltullstyrelsen uttalat sig i ett till kommerskol-
legium ingivet, den 21 november 1952 dagtecknat yttrande 6ver forslaget om
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Sveriges anslutning till 1947 ars skeppsmitningskonvention. Styrelsen fram-
haller att, om nuvarande tonnagegrianser behalles oférandrade i dessa for-
fattningar, en 6vergang till konventionssystemet indirekt skulle medféra en
utvidgning av forfattningarnas tillampningsomrade och salunda skirpa dessa.
Enligt styrelsens mening utgér dock denna omstidndighet icke tillrackligt
skal for en dndring av nu gillande tonnagegrinser. Styrelsen ifragasitter
dock, om icke sporsmalet bor understallas riksdagen.

Departementschefen. Kungl. Maj:t har, sasom foérut namnts, beslutat
foresla riksdagen att godkénna, att Sverige vid tidpunkt, som Kungl. Maj:t
ager bestimma, o6vergar till ett pa engelsk mitningsmetod byggt skepps-
mitningssystem. En sadan 6vergang medfor for néastan alla fartygskate-
gorier en siankning av fartygens nettodriktighet. Av undersékningar, som
gjorts av kommerskollegium, framgéar salunda att nettodriktigheten enligt
det engelska skeppsmitningssystemet uppgéar till i genomsnitt ungefar
77 a 78 procent av nettodraktigheten enligt nuvarande svenska bestim-
melser. Stora olikheter foreligger emellertid mellan olika slag av far-
tyg. Vissa fartygskategorier erhaller sdlunda vid métning enligt det eng-
elska systemet en sinkning av nettodriaktigheten, som &ar avsevirt storre
an den genomsnittliga. Namnas ma héarutinnan, att féor kylrumsfartyg och
bogserfartyg nettodriaktigheten enligt det engelska maétningssystemet
av kollegium befunnits bli i medeltal respektive cirka 47 och 24 procent
av den nuvarande svenska nettodriktigheten. For vissa andra fartygskate-
gorier blir diaremot fordndringarna i tontalssiffrorna betydligt mindre an
vad forutndmnda genomsnittstal for fartygsbestindet i dess helhet anger.
Inom en och samma fartygsgrupp kan for ovrigt rdatt betydande avvikelser
frin det for gruppen gillande genomsnittstalet forekomma.

Under nu angivna férhallanden férandras uppenbarligen den reella inne-
borden av bl. a. sddana lagbestimmelser, dar fartygs storlek angivits efter
nettodriaktigheten, beriknad efter gillande skeppsméitningsregler. Silunda
blir det, for att icke den nuvarande ritten att inteckna fartyg skall beski-
ras, nodvindigt att vid évergangen till det nya mitningssystemet sinka den
i lagen om inteckning i fartyg stadgade minimigriansen foér denna inteck-
ningsriatt. Med hénsyn till resultatet av kommerskollegiets undersékningar
rorande forhallandet mellan engelsk nettodriktighet och nuvarande svensk
nettodraktighet bitrader jag kollegiets forslag, att for fartyg i allminhet
riatt till inteckning skall foreligga, déarest fartyget har en nettodriktighet
av tre registerton eller darutover.

Ett speciellt problem erbjuder bogser- och isbrytarfartygen, vilkas netto-
driaktighet enligt engelska skeppsmaitningsregler i ménga fall kommer att
nedga till ett eller annat registerton och i vissa fall blir lika med noll. Fér
dessa fartygs del synes lampligen ritten till inteckning bora goras beroende
av bruttodriktigheten och inteckningsritt medgivas, darest fartyget har en
bruttodriktighet av tio registerton eller dirutover. Kommerskollegium har
for sin del foreslagit, att ifragavarande specialregel skall gilla for bogserfar-
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tyg, varmed enligt kollegiets definition avses fartyg, som uteslutande ar
avsett for bogsering. Med hénsyn till innehallet i de engelska méatnings-
reglerna och da bl. a. bogserfartyg i manga fall pa vintern anvindes till
isbrytning synes nyssniamnda specialregel bora omfatta fartyg, som ir av-
sett uteslutande for bogsering eller isbrytning. I anslutning till inférandet
av forevarande stadgande i lagen om inteckning i fartyg torde forordning-
en angédende registrering av svenska fartyg bora kompletteras med fore-
skrift om att i fartygsregistret skall upptagas jamval fartygets bruttodrak-
tighet.

I enlighet med kommerskollegiets forslag torde i 4 § andra stycket lagen
om inteckning i fartyg bora angivas, att i lagrummet fraga ar om netto-
driktighet.

Ocksa i fraga om sjoarbetstidslagen kommer en 6vergang till det interna-
tionella skeppsmatningssystemet att leda till en faktisk dndring av géillande
lagbestdmmelser. Det kan namligen forutses att en del existerande fartyg
med en nettodraktighet om minst 20 ton vid 6vergangen kommer under den-
na grians och diarmed faller utanfor lagen. Sisom kommerskollegium ansett
ar det knappast rimligt att i sddan ordning inskrinka lagens rickvidd.
Gransen har bestimts under hansynstagande till arbetarskyddssynpunkter
och sociala forhéallanden. Den bor darfor icke sdnkas utan ingdende prov-
ning. Enligt kollegiets forslag skulle ett stadgande, innebarande att lagen
alltjamt ar tillamplig & forefintliga fartyg som vid 6vergangen till nya
skeppsméitningsregler har en nettodriaktighet om minst 20 ton, kunna ut-
fardas 1 administrativ ordning. Visserligen upptager lagen en bestiammelse
om att Konungen dger forordna, att lagen skall vara tillamplig dven & far-
tyg med en nettodriktighet understigande 20 ton, men det torde knappast
vara forenligt med lagens andemening att Konungen begagnar denna sin be-
fogenhet for att limna sarforeskrifter av nu avsedd art. Det dr emellertid
framst en annan omstindighet som bor beaktas i detta sammanhang. Den
av kommerskollegium férordade 16sningen synes avse endast existerande far-
tyg. Detta skulle innebira att alla fartyg, som byggs efter 6vergangen till
det nya mitningssystemet och enligt de nya reglerna far en nettodraktighet
understigande 20 ton, skulle falla utanfor sjoarbetstidslagen, &ven om far-
tygets nettodriktighet enligt nuvarande skeppsmitningsregler skulle vara
minst 20 ton. Detta skulle kunna fa till f6ljd att av tva likadana fartyg det
ena, sasom varande byggt fore overgangen till det engelska méatningssyste-
met, skulle vara underkastat lagens bestimmelser, medan det andra siasom
byggt efter 6vergangen icke skulle omfattas av dessa. Med hinsyn till nu
anforda omstindigheler synes det mig noédvandigt att dndra sjoarbetstids-
lagen pa denna punkt genom att sinka deni 1 § 2 mom. f) angivna nettoton-
gransen.

Det dr emellertid icke helt litt att finna en grins som i allo ter sig dnda-
maélsenlig. En i kommerskollegium gjord berikning, omfattande de fartygs-
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grupper varom hir kan vara fraga, visar, att nettodriktigheten genom det
nya mitningssystemet kommer att sinkas med i genomsnitt 25 procent.
Detta innebir, att nyss angivna tongrians borde siankas fran 20 till 15. Fran
kommerskollegium har emellertid underhand framhéllits att man, om sist-
nimnda siffra godtages, har anledning antaga att i nagra fall fartyg, som
nu icke faller under sjoarbetstidslagen, skulle komma att efter 6vergangen
lill det nya miitningssystemet omfattas av lagen. A andra sidan maste man
rikna med att enstaka fartyg, som enligt nuvarande méitningsregler har en
nettodriktighet av minst 20 ton, efter 6vergangen skulle fa en nettodriaktig-
het understigande ocksa 15 ton.

Vid overvigande av dessa omstiandigheter har jag funnit mig bora for-
orda, att ifragavarande i sjoarbetstidslagen angivna grians dndras fran 20 till
15 nettoton. Diirest pa grund av en sddan andring i nagot enstaka fall sto-
tande foljder skulle uppsta i ena eller andra rikiningen, forutsitter jag
att rattelse vidtages genom att Kungl. Maj:t utnyttjar sina befogenheter
jamlikt lagens 1 § 2 mom. f) eller 3 mom.

Vad slutligen angar lagarna om olovlig befattning med spritdrycker och
vin, om straff fér olovlig varuinférsel och om straff for olovlig varuutforsel
har jag funnit mig bora fista uppmirksamheten pa att en overgang till de
nya skeppsmitningsreglerna indirekt kommer att medféra en utvidgning av
dessa lagars tillimpningsomrade. I dem ar namligen olika rattspafoljder, bl. a.
straff for fartygsigare och forverkande av farkost, knutna till vissa netto-
tonnagegriinser, vilka genom de nya mitningsreglerna skulle komma att
indirekt siinkas med i genomsnitt 23 procent. Fraga uppkommer nu, huru-
vida dessa grinser bor hojas sa att lagarna efter overgangen far samma
materiella innehall som fér niarvarande. Enligt min mening bor en saddan
lagstiftningsatgird vidtagas endast om sarskilda skil talar harfoér. Dylika
skil torde dock icke, sisom betriffande lagen om inteckning i fartyg och
sjoarbetstidslagen, kunna anforas i detta fall; for den asyftade utvidgningen
torde gott fog foreligga. Av allminna réttsgrundsatser foljer emellertid att
en i dessa lagar omférmald handling, som begatts fore det nya skeppsmiét-
ningssystemets ikrafttridande, icke darefter kan medfora straff eller for-
verkande enligt de i lagarna betriffande farkost limnade bestimmelserna,
direst farkostens nettodriaktighet med utgangspunkt fran nuvarande skepps-
mitningsregler skulle bli hogre dn de i lagarna angivna tonnagegrinserna.

D4a det dnnu dr ovisst nar Sverige kommer att 6vergd till ett pd engelsk
mitningsmetod byggt skeppsmitningssystem, torde det f4 ankomma pa Ko-
nungen att bestimma tidpunkten for ikrafttrddandet av de nu férordade
indringarna i lagen om inteckning i fartyg och sjoarbetstidslagen.

I enlighet med det anférda har inom handelsdepartementet upprittats
torslag till lag om dndrad lydelse av 1 och 4 §§ lagen den 10 maj 1901 (nr
26 s. 1) om inteckning i fartyg samt 1 § 2 mom. sjoarbetstidslagen den 26
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augusti 1948 (nr 631). Forslagen torde sasom bilaga 1 och 2! fogas till stats-
radsprotokollet i detta drende.

Foredraganden hemstiller hérefter, att lagradets utlitande 6ver de inom
handelsdepartementet upprittade forslagen till lag om dndrad lydelse av 1
och 4 §§ lagen den 10 maj 1901 (nr 26 s. 1) om inteckning i fartyg samt till
lag om dndrad lydelse av 1 § 2 mom. sjoarbetstidslagen den 26 augusti 1948
(nr 631) matte for det i § 87 regeringsformen omférmilda dndamaélet in-
himtas genom utdrag av protokollet.

Till denna av statsradets ovriga ledamoter bitridda hem-
stillan limnar Hans Maj:t Konungen bifall.

Ur protokollet:

Lennart Groll.

! Dessa bilagor, vilka — fransett en redaktionell éndring i bilaga 1 — ir likalydande med
de vid propositionen fogade lagforslagen, har hir uteslutits.
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Utdrag av protokollet, hallet i Kungl. Maj:ts lagrad den 18
mars 1953.

Narvarande:

justitierdden  NISSEN,
HELLQUIST,
KARLGREN,

regeringsradet ECKERBERG.

Enligt lagridet denna dag tillhandakommet utdrag av protokoll over
handelsirenden, hallet infér Hans Maj:t Konungen i statsradet den 27 febru-
ari 1953, hade Kungl. Maj:t férordnat, att lagradets utlatande skulle for det
i § 87 regeringsformen omfoérmilda dndamalet inhidmtas over upprittade
torslag till lag om dndrad lydelse av 1 och 4 §§ lagen den 10 maj 1901 (nr
26 s. 1) om inteckning i fartyg samt lag om dndrad lydelse av 1 § 2 mom.
sjoarbetstidslagen den 26 augusti 1948 (nr 631).

Forslagen, som finnas bilagda detta protokoll, féredrogos infor lagradet
av e. o. hovrattsassessorn Anders Lindstedt.

Lagradet, som fann sig icke kunna i férevarande arende bedéma, huru-
vida den bebadade 6vergingen till ett nytt skeppsmétningssystem borde for-
anleda andra lagandringar an de nu ifragasatta, limnade forslagen utan
erinran.

Ur protokollet:
Olle Lundberyg.
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Utdrag av protokollet éver handelsdrenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms slott den
20 mars 1953.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsraden
SKOLD, ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERICSSON, ANDERSSON,
LinaMAaN, HammarskJOoLD, Norup, HEDLUND, PERssoN, HiarLmar NILsON,
LinpDELL, NORDENSTAM.

Efter gemensam beredning med cheferna for justitie- och socialdeparte-
menten anmiler chefen fér handelsdepartementet, statsrddet Ericsson, lag-
radets den 18 mars 1953 avgivna utlatande over de till lagradet den 27 feb-
ruari 1953 remitterade forslagen till

lag om dndrad lydelse av 1 och 4 §§ lagen den 10 maj 1901 (nr 26 s. 1)
om inteckning i fartyg samt lag om dndrad lydelse av 1 § 2 mom. sjoarbets-
tidslagen den 26 augusti 1948 (nr 631).

Med formilan att forslagen av lagradet lamnats utan erinran, hemstiller
toredragande departementschefen att forslagen, sedan en redaktionell jamk-
ning vidtagits i forstndmnda forslag, matte jamlikt § 87 regeringsformen
forelaggas riksdagen till antagande.

Med bifall till denna av statsridets 6vriga ledaméter bi-
tradda hemstéllan féorordnar Hans Maj:t Konungen, att till
riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar.

Ur protokoliet:
Lars Frisk.

587231. Stockholm 1953. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



