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Nr 309.

Av herr Lundgvist m. fl., om en ufredning angdaende atgdrder (ill
trafiksdkerhetens [rdmjande.

Bilbestandet i Sverige hade redan vid arsskiftet 19511952 okat med ca
60 procent jamfort med maximiantalet fore det andra virldskriget och denna
tendens har under det gdngna aret ytterligare forstarkts. Sjalvfallet har dari-
genom trafikintensiteten stegrats visentligt och diarmed ocksa riskerna for
olyckshindelser. Till forsakringsbolagen anméldes ar 1938, det sista hela
aret fore kriget som bilisterna hade full korfrihet, 43 000 trafikférsikrings-
skador, medan motsvarande siffra for ar 1952 var drygt 87 000, — en ok-
ning med 100 procent. Antalet vid dessa olyckor skadade och dédade upp-
gick ar 1952 till 8 615 respektive 458. Dessutom har ett mycket stort antal
minniskor skadats och doédats i trafiken vid olyckor i vilka motorfordon
icke varit inblandade.

Mot bakgrunden av dessa siffror framstar trafiksikerhetsfragan som ett
av de vasentligaste problemen inom vart kommunikationsvisende. De méansk-
liga lidanden och tragedier som &r en fo6ljd av trafikolyckorna kan ej nog
betonas i detta sammanhang. De kostnader som férorsakas folkhushallet
genom kortare eller lingre lids sjukdom, genom stora reparationskostnader
pa fordonen och inskriankningar i anvandningen av dessa, uppskattades pa
sin tid av 1945 ars trafiksikerhetskommitté till 100 & 150 milj. kronor per
ar. Numera berdknas de ha stigit till 300 milj. kronor.

De atgarder som hittills vidtagits fér att minska olycksfrekvensen skall
icke forringas. De har emellertid i allminhet icke gatt till grunden med
problemet utan syftat till att inom ramen for befintliga lagar och trafikva-
nor stimulera till 6kad forsiktighet. En allvarlig brist ar likvil att man trots
lovvirda anstringningar icke lyckats skapa den allminna opinion och den
allminhetens spontana medverkan som ar nodviandig for ett lyckosamt re-
sultat. Det dr tdnkbart att denna uteblivha medverkan till en icke ovisent-
lig del dr psykologiskt betingad. Dels kan lagarnas utformning och myndig-
heternas atgarder vara sidana att de icke 6verensstimmer med trafikanter-
nas uppfattning om vad som ér ratt och billigt, dels dr den dvervakning
frdn ordningsmaktens sida som nu dr méjlig si otillriicklig att trafikanter-
na helt nonchalerar gillande och av ansvarsmedvetna minniskor acceptera-
de foérordningar.

De orsaker som ligger bakom trafikolyckorna torde i stort sett kunna
uppdelas i sddana som beror pa otillfredsstillande »trafikvanor» och sadana
som ar avhingiga av »tekniska» brister. Inom den férstnimnda gruppen in-
tar fragan om inférande av hogertratik en framskjuten plats. D& detta spors-
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mal kommer att behandlas i annat sammanhang vid denna riksdag forutsit-
ter vi att trafiksikerhetssynpunkterna da kommer att beaktas.

En princip som borde vara sjalvklar, men som i vart land ingalunda vun-
nit tillimpning, ar att vara vigar hdlles fria fran hinder och forbehalles
den flytande trafiken. Detta forutsitter bl. a. att vigmyndigheterna féran-
staltar om byggande av sirskilda rastplatser vid sidan av den egentliga vag-
banan. Darmed skulle forutsiattningar skapas for inforande av féorbud mot
uppehall pa sjalva vagbanan pa atminstone vara livligast trafikerade vagar.
1 de fall da ett fordon av en eller annan anledning dndock maste stanna
pa sjalva vigbanan bor foraren vara skyldig att tillse att andra fordon icke
diarigenom utsittes for fara. Det bor erinras om att i Amerika féraren ar
skyldig att, vid uppehall, framfoér och bakom sitt fordon pa ett betryggande
avstand fran detsamma uppsitta varningssignaler i form av roéda flaggor
i dagsljus och roda bloss efter morkrets inbrott. Sadana kan med latthet
medforas av varje fordonsforare och torde ej heller féranleda orimliga kost-
nader. Vi vill i detta sammanhang sarskiit understryka vikten av att atgar-
der snarast vidtages for att forhindra att s gott som fullstindigt morklagda
fordon ar parkerade pa vara vagar. Erfarenheten har visat att hittills an-
vanda reflexanordningar icke ar ett tillfredsstillande arrangemang. Genom
anvandande av t. ex. scotchlite skulle en betydligt battre effekt kunna upp-
nas.

Det bor dven erinras om nodvandigheten av att den absoluta forkorsratten
for fordon som framfores pa huvudled uppritthalles. Ett medel att uppna
storre efterlevnad av lagens stadgande i detta avseende vore att inféra skyl-
dighet for fordonsforare att stanna sina fordon innan de kor upp pa en hu-
vudled. Ur sikerhetssynpunkt bor dven enligt var mening en sadan stopp-
skyldighet eller dtminstone skyldighet att vixla ned inféras vid passerandet
av jarnvigsovergangar.

Det kan aven ifragasiattas huruvida de anordningar som finmes for att
forma forarna att nedbringa hastigheten dar detta anses onskvart ar till-
rickligt verkningsfulla. Vi kan bl. a. peka pa den i manga fall otillfreds-
stiallande placeringen av skyltar som foreskriver hastighetsbegrinsning eller
pa annal sitt manar till forsiktighet. Det férekommer salunda icke séallan
att anvisning om tittbebyggt samhille ar utsatt flera kilometer innan ett
sadant passeras. Ofta finns pa vigarna skyltar som anger pagdende vigar-
bete da detta for lange sedan upphort eller som anger vigskador som re-
dan reparerals. Skyltarna om forsiktighet vid passerandet av skolor ar
uppsatta dven under sommaren da ndgon skolgang icke dger rum. Det f6-
rekommer t. o. m. att sddana skyltar far kvarstd i aratal sedan skolan ned-
lagts. SAdana forhallanden ar dgnade att minska respekten for och efterlev-
naden av gillande trafikregler.

De ofta rent medvetna lagbrott som sker genom L. ex. overbelastning av
lastbilar och otillfredsstillande markering av utskjutande last synes oss en-
dast kunna stitvjas genom o6kad kontroll. En atgird som daremot myndighe-
terna sjialva praktiskt skulle kunna genomféra snarast dr undanskaffandet
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och réjning av hickar, buskar, hus och andra hinder i syfte att uppna fri
sikt vid riskfyllda passager och kurvor. Sirskilt bor didrvid uppmirksam-
mas jarnviagsovergangarna.

Blandningen av cyklister och motorfordon pa samma viigbana utgor ett
betydande faromoment. Byggandet av sirskilda cykelbanor vid sidan av den
cgentliga vigbanan bor déirfor intensifieras varvid givetvis de av cyklister
livligast trafikerade vigstrickorna i forsta hand bér komma i fraga. En at-
gard som otvivelaktigt skulle medfora okad sikerhet vore att foreskriva att
cyklarnas bakstinkskdrm atminstone delvis skulle vara vitmalad.

Av de »tekniska» brister som fororsakar trafikolyckor utgér fordonens
tillstiand och forarnas kondition de allvarligaste. Statens trafiksikerhetsrad
utforde i samarbete med statspolisen i april och maj ménader forra aret en
inventering av person- och lastbilar som ir i trafik. Inventeringen, som om-
fattade 2500 slumpmaissigt utvalda bilar, visade bl. a. att stoppljuset icke
alls fungerade pa drygt 13 procent av personbilarna och nirmare 18 procent
av lastbilarna. Pa var fjirde lastbil och var tionde personbil var bakljuset,
nummerplatsbelysningen och eventuella reflexanordningar i s dilig kondi-
tion och sa daligt renhallna, att fordonet under mérker svarligen kunnat
upptickas bakifran. Inte mindre dn 10 procent av personbilarna och nirma-
re 8 procent av lastbilarna hade otillfredsstillande handbroms. Fel pa fot-
bromsen konstaterades hos ca 2 procent av personbilarna och inemot 4
procent av lastbilarna. Bristfillig styrinrittning fanns hos 6 procent av per-
sonbilarna och 9 procent av lastbilarna. Av hela antalet undersékta person-
hilar var blott 61 procent utan fel och av lastbilarna blott 44 procent i vad
avser de undersokta detaljerna. Denna undersokning ger en skrammande
bild av manga fordonsédgares nonchalans for elementira trafiksiikerhetskrav.
De méjligheter som for niarvarande finns for att komma till riatta med des-
sa otillfredsstillande forhallanden 4r emellertid starkt begrinsade. Varken
overvakningen eller besikiningen av fordonen kan pa grund av personal-
brist ske i behovlig omfattning for att forhindra lagovertridelser i detta av-
seende. En bidragande orsak till den stora felprocent som konstaterades i
den ovan pimnda undersokningen ir férmodligen fven bilverkstidernas
otillrdckliga kapacitet och de dirav féljande langa vantetiderna vid intrif-
fade skador. Tillgdngen pa kvalificerad arbetskraft har dir icke motsvarat
den snabba tillvaxten av fordonsparken.

Lika viktigt som det ir med fullgoda fordon i trafiken, lika visentligt ir
det ur trafiksiikerhetssynpunkt att forarna befinner sig i god kondition.
Kravet pa nykterhet for fordonsforare och éver huvud taget i trafiken intar
darvidlag en central roli. Mycken propaganda har forts i detta avseende
liksom ren upplysningsverksamhet. Det enda man med visshet vet om resul-
tatet av dessa atgirder ir att problemet idnnu icke fatt sin slutgiltiga 1os-
ning. Effektivare évervakning fran polisen under allminhetens medverkan
synes oss tills vidare vara den enda utviigen att minska antalet trafikbrott
av detta slag. Darjamte bor givetvis upplysningsverksamheten fortsitta om
mojligt i mer intensifierad form in hittills.
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Det kan ifragasiattas om man icke borde soka uppna en effektivare norm
for de krav ur konditionssynpunkt man i allménhet bor stilla pa en for-
donsforare. Det ar ett allmént erként férhallande att en del av de egenska-
per som en forare bor besitta avtrubbas vid stigande alder och vid vissa
sjukdomar. Bland annat maste hir dven uppmérksammas de synforindring-
ar som regelmissigt upptriader i 45-arsaldern. Genom fornyelse av korkort
vid viss alder och genom rapportskyldighet fran likare vid vissa alldeles
speciellt farliga sjukdomar t. ex. epilepsi skulle dirvidlag manga riskmoment
forsvinna eller reduceras. De av 1945 ars trafiksikerhetskommitté foreslag-
na konditionsundersokningarna kan darvid ligga till grund for en fornyad
provning i denna fraga.

I den ovan limnade o6versikten har vid flera tillfillen antytts att vissa
brister i trafiksikerheten visentligt skulle kunna mildras om nonchalanta
och mindre nogriknade trafikanter genom en effektivare évervakning i stor-
re utstrickning Iopte en faktisk risk for efterriakningar. Det bor dirfor erin-
ras om att ordningsstatspolisen, den organisation pd vilken ansvaret for tra-
fik6vervakningen pa vara vigar niistan uteslutande vilar, vid sin tillkomst
1932 hade en styrka pa 200 man. Denna har sedan tvd ganger utékats, nam-
ligen med 67 man ar 1937 och sedan med ytterligare 10 man. Om man mot
detta stiller den enorma okningen i trafiken som sedan dess intriatt maste
de nuvarande Overvakningsmojligheterna framsta som i hogsta grad otill-
riackliga. Det synes oss ofrankomligt att dessa inom en snar framtid forstir-
kes. Det ir dirvid ocksa av vikt att trafikanterna vid sddana lindrigare brott
mot trafikreglerna, vilka ej medfor straffpaféljd, indock géres uppmirk-
sammade pd vikten av att iakttaga géillande bestimmelser. Over huvud taget
bor ett sddant forhallande efterstrivas att stdrsta méjliga samverkan upp-
nas mellan allminheten och $vervakningspersonalen. Uppfostringssynpunk-
terna far i detta sammanhang ej negligeras. Det kan dirfor évervigas hu-
ruvida det icke vore dndamalsenligt att ordningsstatspolisen eller annan over-
vakningspersonal som utbildats for dndamalet stundom toge som sin upp-
gift att t. ex. pa vagstrickor, dir ovarsam kérning ofta kunnat konstateras,
genom enbart tillrittavisning soka &stadkomma bittre forhallanden.

Med den utveckling trafikolyckorna tagit och mot bakgrunden av den
vantade fortsatta stegringen av trafikintensiteten méaste atgiirder snarast
vidlagas for att forbattra trafiksikerhetsforhallandena. De erfarenheler
man redan har frian Sverige tillsammans med dem som star att vinna {ran
utlandet synes oss kunna utgéra en god grund for forbittringar i trafiksi-
kerheten. 1945 ars trafiksikerhetskommitté kom med hiinsyn till sina di-
rektiv och sin sammansittning att framfor allt dgna sig at den miansklige
faktorn i trafiken. Dess resultat torde kunna bilda grund for fortsatta ver-
viaganden pa detta omrade. Det torde emellertid vara nédvindigt att fa till
stind en samlad 6verblick 6ver hela filtet dir alla samverkande faktorer
kommer med i bilden. Salunda méiste bade minniskan, viigen och fordonet bli
foremal for samtidig undersokning. De antydningar som hir ovan gjorts
dr dirvidlag ingalunda uttommande men synes oss dock ge ett beligg for att
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nya ulvagar bor sokas. Vi vill darfor foresla att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t hemstiller att en utredning tillsidttes med uppgift att foresla
sadana atgirder som kan leda till en 6kad trafiksikerhet.

Med stod av vad ovan anforts hemstéller vi,
att riksdagen maétte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t
hemstilla att Kungl. Maj:t matte tillsatta en utredning med
uppgift att framligga forslag som kan leda till 6kad tra-
fiksdkerhet.

Stockholm den 27 januari 1953.
R. Lundquoist.

Harald Nordenson. P. G. Lundgren. Erik Arrhén.

Stockholm 1953. Kungl. Boktryckeriet P. A. Norstedt & Soner
530386



