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Nr 289.

Av herrar Osvald och Hansson, om Ilndrmg av besl\attmngen av
gengasdrivna fordon:

Nir gengasdriften for bilar under mitten av 1930-talet kommit s& langt,
att den kunde anvindas i praktiskt bruk, troddes ganska allmint, att man
skulle kunna tjina de nationella intressena darigenom att inhemskt driv-
medel delvis finge ersiitta importerade drivinedel, samtidigt som vira'skogs-
agare skulle fa okad avsiittning och ett relativt bittre pris for sekundaskog
genom kolning. Fér att uppmuntra gengasdriften reducerades fordonsskat-
ten med 50 procent. Vid krigsutbrottet med dess isolering, niir ‘alla motor-
fordon maste drivas med inhemska brinslen =— framst gengas ——vdr skat-
tereduceringen slopad sdsom mnieningslos.

Det torde vara ondédigt att hir framhalla vad genganriften'uhder'kriget
betydde bade for att halla var trafikapparat igang och for att trygga var
brinsleforsérjning. Fran krigsaren kvarstar dock minnet av'gengasdriften
for ménga som en mardréom med ett hart och smutsigt arbete, for en del
yrkesutévare dven forknippat med svara kroppsliga sviter.

Nir kriget var slut och det flytande brénslet ater tlllgénghgt var det en
allmén uppfattning, att gengasdriften skulle férsvinna -— om mo_]hgt for
alltid. Den har dock inte helt férsvunnit.

Nagon skattereduktion finnes emellertid ej lingre for gengasfordon utan
deras dgare fa i stillet vidkiinnas hogre fordonsskatt, eftersom “vikten “av
det tunga gengasaggregatet inridknas i fordonsvikten. Trots detta finnes
dnnu ett mindre antal gengasbilar i drift. :

Under de fyra egentliga »gengasaren» under kriget nidde gengastekniken
en oanad utveckling savil ifrdga om ekonomi och driftsikerhet-som genom
starkt minskad hilsovadlighet. '

Mianga av vara konstruktérer och tillverkare av gengasaggregat ha helt
upphért med sina experiment for ytterligare utveckling i syfte att utnyttja
inhemska fasta brinslen sidsom motorbrinsle, emedan icke tillrickligt in-
tresse hirfor finns. B

Det finns dock enstaka konstruktorer, som icke slidppt tidigare uppslag,
och stimulerade av riksniimnden fér ekonomisk férsvarsberedskap ha #ven
ett flertal foretag borjat utarbeta nya gengaskonstruktioner. Si t.ex. har
det férut sasom hopplost ansedda startproblemet blivit sivil teoretiskt som
praktiskt 16st enligt bl. a. langvariga militdra prov.

Gengasdriften ir icke lingre nagot »otyg», som man vill ha bort till vad



8 Motioner i Forsta kammaren, nr 289.

pris som helst, utan i hindelse landet 4nyo skulle rika ut fér en avspirrning
planeras av riksndmnden en mer eller mindre konsekvent genomférd ater-
gang till gengasdrift.

Det rdcker dock icke hiarmed, utan det krivs ocksd yrkesmin, som helt
behirska bade driften och reparationsarbetena. Vidare dro ocksd kommer-
siella prov med de nya konstruktionerna nodvindiga. De omfattande forsok,
som utféras for militart dndamal — framst vid Svea tringregemente i Lin-
koping — dro icke helt utslagsgivande, eftersom de utféras av synnerligen
intresserad och skicklig personal. Man behdver dven undersoka allminhe-
tens reaktion infor de nya konstruktionerna liksom ock vara bilreparato-
rers formaga att efter langt uppehéall Anyo utfora gengasreparationer.

Bist och billigast synes detta kunna ske, om gengasen med de nya forbitt-
rade aggregaten ater finge en mattlig spridning till stimulans for bade vira
konstruktérer och tillverkare.

Aven om redan vunna forbittringar i vissa fall kunna betecknas som stora,
kan man dock ej begira, att vira gengaskonstruktorer under den korta tid,
som gengasdriften varit i praktiskt bruk, och med de sma medel, som statt
dem till buds — endast i ett fall efter kriget har ett anslag pa 15 000 kr. ur
uppfinnarfonden beviljats till utexperimentering av den ovan antydda start-
konstruktionen — skulle kunnat uppna samma siikerhet och bekvimlighet
som ifraga om driften med flytande branslen.

Det krivs dirfor, att de, som Onska fortsédtta med gengasdriften i praktiskt
bruk, erhalla ekonomisk uppmuntran. Enklast synes oss detta kunna ske
pa sa sitt, att skatteldttnader beredas igare till motorfordon, som drivas
med inhemska fasta brinslen, d.v.s. gengas, forslagsvis en siénkning av
fordonsskatten med 50 %.

Aven om stora skatteldttnader lamnas, blir sikerligen 6vergingen till gen-
gasdrift av sd ringa omfattning att skattelindringen knappast blir skénjbar
i den totala statliga fordonsskatten och sidlunda utan betydelse for budgeten.
En mattligt okad privat gengasdrift skulle emellertid vara till ovirderlig
nytta for att 6ka var beredskap under en avspirrning.

Med stod av vad sdlunda anforts hemstilles,

att riksdagen matte besluta, att skatten fér fordon, som
drives med inhemskt, fast brénsle (gengas), skall utga med
hilften av det belopp, varmed skatten foér évriga fordon ut-
gar, samt att vederborande utskott matte utforma hirfor
erforderlig lagtext.

Stockholm den 27 januari 1953.

Hugo Osvald. Nils B. Hansson.



