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Nr 179.

Av herr Bjorck m. fl, om vissa atgarder till trafiksdkerhetens

framjande.

Den av 1951 ars riksdag antagna viigtrafikforordningen, som ersitter de
bada férutvarande motorfordonsforordningen och vigtrafikstadgan, synes
ej ha haft den inverkan pa trafikférhallandena i vart land som man vantat
av densamma, trots att bestimmelserna angéende trafiken skirpts at-
skilligt. Trafikolyckorna fortsiitta alltjaimt att oka pa ett sitt som maste
vicka starka betinkligheter.

Av uppgifter som erhallits av Nationalféreningen for trafiksikerhetens
frimjande framgar, att antalet dodade i trafiken okat fran 622 ar 1951
till 644 ar 1952. Antalet anmilda trafikforsikringsskador okade fran
85000 ar 1951 till 87 000 ar 1952. Samtidigt beriaknar NTF, att dessa
skador kostat landet cirka 300 milj. kronor 1952, en 6kning av 50 milj.
sedan ar 1950.

Dessa siffror tala ett sprak som ér fruktansvart, och man maste fraga
sig om det ej ir mojligt fa till stind en skérpning av gillande bestimmelser,
si att dessa siffror kunna nedbringas. Vi tillata oss citera vad ett antal
motiondrer vid 1945 ars riksdag skrevo i en motion som bifolls av riks-
dagen och remitterades till 1944 ars trafikforfattningssakkunniga. Det sades
dari bl. a.: »Sakkunniga och ansvarskiannande instanser hivda med skérpa,
att trafikolyckorna i vart land kommit att bli en invalidiserande folksjuk-
dom med sadana forodande sociala och ekonomiska skade- och foljdverk-
ningar, att planmissiga och snabba forebyggande atgirder maste vidtagas i
syfte att hindra den pagiende utvecklingen pa detta omride.» Vi instaimma
helt i detta uttalande. Men om detta kunde siigas ar 1945, vad skall man da
siga om trafikforhallandena ar 195253, med den kolossala 6kning av
savil motorfordon som trafikolyckor som skett under dessa ar? Man torde
i nidgon mén kunna instimma med Dagens Nyheter, som den 20 september
1952 skrev foljande: »Sjukhusen ir springfyllda av olycksoffer fran bil-
krockar och motoreykelvurpor. Skinnknuttar, spittor och bilister av alla
kategorier fors in medvetslosa pa lopande band i sjukhus och sjukstugor
runt hela vart land. Biltjuvar kor ihjal andra eller sig sjilva pa gator
och vigar. Vilka forsorjer nu deras familjer? Tacker forsikringarna alla
risker och omkostnader?> Aven om man hir anviander nagot starka ord
méiste man medge, att liget for niarvarande, nir det géaller vara trafikfor-
hillanden, #ar allt annat an tillfredsstillande.
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Det skall giarna erkannas, att savil staten som enskilda organisationer
nedlagt och alltjamt lagger ned savil pengar som arbete pa att soka fa
till stand battre trafikkultur i vart land. Detta har helt visst bidragit till
att trafikolyckorna ej blivit annu flera dn vad fallet dr. Men vad som gjorts
synes ej pa langt nar vara tillrickligt for att rada bot pad radande miss-
forhallanden pa detta omrade. De skirpta bestimmelserna i 1951 ars vag-
trafikférordning synas ej ha haft nadgon namnvird inverkan vad giller
motortrafiken. Vad man framfoér allt kan konstatera ar att for hog hastig-
het halles, sarskilt av lastbilar och motorcyklar. Vid av statens trafiksiker-
hetsrad forlidet ar foretagna kontroller framgick, att i regel 80 % av last-
bilarna vid passering av stdder och tatorter hade fér hog hastighet. Men
iven personbilar och motoreyklar ho6llo mycket hog hastighet, sirskilt i
kurvor och vid omkérningar. Att ar 1952 137 motorcykelférare dodades
i trafiken tyder pa att desamma halla en hastighet, som ar hogst riskabel
bade for dem sjialva och andra trafikanter.

Nu stilles formodligen den fragan: Vad ar att gora for att fa till stand
en bittre trafikkultur — Vad har ni i sa fall att foresla? Lat oss da forst
framhalla vad kanslichefen vid statens trafiksidkerhetsrad sager i ett fore-
drag vid NTF:s arsmote i oktober 1952. Han framhaller bl. a.: »Radet
har varje ar yrkat pa att en forstirkning av overvakningsapparaten maéste
ske. En effektiv overvakning av trafiken skulle fa bort den storsta delen
av fel och brister hos fordonen, och den skulle pa ett tidigt stadium kunna
nipsa de vagarnas marodorer, som sitter blodiga spar i olycksfallsstati-
stiken. Det ar klart, fortsatter han, att kammen véixer pa den mindre an-
svarskdnnande delen av landets motorforare, da de marker, att de kan gora
nidstan vad som faller dem in utan att de riskerar efterrikningar.»

Vi instamma helt i dessa uttalanden. En skirpt évervakning anse vi vara
ett av de mest effektiva medel som kan tillgripas foér att fa kontroll over
motortrafiken. Men for att detta skall bli mojligt maste personalen hos
statspolisen utokas. Enligt vad vi erfarit, har denna poliskér, trots uppre-
pade framstiallningar hos statsmakterna, ej erhallit nagon tillokning sedan
ar 1938. Antalet motorfordon var detta ar endast 268 000, nu ar antalet
cirka 700 000. Det sager sig sjalvt, att det ej ar mojligt utéva en effektiv
overvakning utan att personalen forstiarkes.

En ofta forekommande orsak till olyckor ar att lastbilar, sarskilt s. k.
langtradare, parkeras pa viagarna efter morkrets inbrott utan att iakttaga
gallande foreskrifter om effektiv belysning m. m. Da dessa fordon ofta aro
sd nedsmutsade att de aro svara att observera, intriffar det ofta, att de
pakoras av andra motorfordon. Ar 1952 intriaffade ett flertal dylika trafik-
olyckor, varvid 18 personer dodades. Dylik parkering borde helt forbjudas.
Det finns ju efter rikshuvudvigarna, pa vilka dessa fordon i regel firdas,
tillfalle att parkera fordonen antingen i stider eller andra titorter eller
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vid bensinstationer utefter vigen, dir fordonen ej riskera att bli till hinder
for andra trafikanter.

Ett problem i fraga om motortrafiken, som véllat myndigheterna savil
som polisen atskilligt bekymmer, ar rattfylleriet. I fraga hirom &r den
allménna meningen, att straffen for dessa trafikens marodorer borde avse-
virt skdrpas. Da emellertid 1949 ars trafiknykterhetsutredning vintas bli
fardig med utredningen och avge sitt betinkande i bérjan av detta ar,
torde man bora avvakta vad kommittén hir kommer att foresla.

P4 grund av vad vi hir anfért tillata vi oss hemstilla,

att riksdagen métte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla,

1. att bestimmelserna i § 49 vagtrafikforordningen maétte
andras si, att uppstillande av fordon pa vig efter mork-
rets inbrott férbjudes, och

2. att Kungl. Maj:t i samrad med statens trafiksékerhets-
rad och Nationalféreningen for trafiksikerhetens framjande
matte foranstalta om en snabbutredning om vad som i évrigt
bor atgoras for att nedbringa trafikolyckorna, sirskilt vad
giller motortrafiken, i vart land.

Stockholm den 27 januari 1953.
John Bjorck. P. J. Ndslund. Tage Magnusson.
Hj. Weiland. Jon. N. Jonsson. Justus Lindgren.

Gust. Sundelin. Martin Séderquist. B. A. Nilsson.



