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Nr 53.

Av herr Ostlund m. fl., om rdit for jordbrukare och maskinhdallare
att utan sdarskilt tillstiand mot ersdtining ombesorja
skogskorslor med jordbrukstraktorer och andra drag-
fordon.

11940 ars forordning angdende yrkesmissig automobiltrafik m. m. stadgas
att tillstind erfordras for utévande av yrkesmiissig trafik, varmed forstas
sddan trafik, i vilken automobil eller traktortag jamte forare mot ersiattning
tillhandahalles allménheten f6r person- eller godsbefordran. Huruvida tra-
fiken forsiggar 4 allmén eller enskild viig — hari inbegripet s. k. skogsvigar
— saknar betydelse hiirvid¥ag.

Tillstdnd till yrkesmissig trafik meddelas av ldnsstyrelsen samt i vissa
fall, da fraga 4r om fordon med stor maximilast, av statens biltrafiknamnd.
Innan ansokan om tillstdnd till bestallningstrafik avgéres, skall lansstyrel-
sen enligt gillande bestimmelser inhémta yttrande fran vederborande polis-
myndighet rérande sékandens liamplighet samt behovet och lampligheten
av den sokta trafiken dvensom bereda berdrda trafikforetag, sammanslut-
ningar av utévare av yrkesmaissig trafik samt andra, vilka drendet kan anga,
tillfdlle att yttra sig.

Tillstand till bestallningstrafik med traktor eller jeep — foretriadesvis for
timmertransporter — meddelas regelmissigt endast i sadana fall, da sadant
behov av transportmedel a viss ort uppkommer, att de dirstides stationerade
lastbilarna i yrkesmissig trafik icke ar tillrdckliga for transporternas ut-
forande. For transporter pa vigar, som ej kan trafikeras med lastbil, kan i
forekommande fall trafiktillstdind med traktortag lamnas.

Genom dessa bestimmelser omojliggores i stor utstrickning for jordbru-
kare och andra att anvinda traktorer till skogskorslor under vinterhalvaret,
vilket medfor att dessa motorfordon icke utnyttjas till sin fulla kapacitet.
Svarigheter uppstar hirigenom fér manga jordbrukare, som for en ratio-
nellare drift av jordbruket utbytt sin hist mot en traktor, eftersom de extra
inkomster fran skogskorslor, som forut var ganska givna, nu inte lingre star
till buds. Att utbytet av hiistar mot traktorer skett i stor omfattning framgar
av att antalet histar, som fore kriget var omkring 630 000, nu beriknas till
ca 375 000. Traktorbestindets snabba Okning belyses av foljande siffror:
Under aren 1929—1951 har Sveriges jordbrukare inkdpt 82 313 traktorer
for ett sammanlagt belopp av 652,2 milj. kr. Av 23 ars traktoranskaffning
kommer 46 9% pa de 3 senaste aren. For nirvarande anvindes ca 80 000
traktorer och 10 000 dragbilar i jordbruket. Antalet driftstimmar beriknas
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per &r till 35 miljoner och drivmedelsforbrukningen till 230 miljoner liter.
Av traktorerna finnes 65 % vid gardar under 30 ha aker, varav 47 % vid
gardar under 20 ha. Forutsittningen for att denna omfattande mekanisering
skall bli Ionande — framfor allt vid smabruken
utnyttjas sa stor del av aret som mojligt, speciellt giller dettafor traktorerna.

Det ir av stor betydelse att mojligheter 6ppnas for traktorns rationella
utnyttjande for skogskorslor. I en utredning inom arbetsmarknadsstyrelsen
om skogsbrukets arbetsmarknad har man tagit upp fragan angidende utnytt-
jandet av jordbrukstraktorer m. fl. dragfordon inom skogsbruket. Vid ett
flertal tillfillen har utredningen bl. a. fran Svenska skogs- och flottnings-
arbetarférbundet och Skogsbrukets motortransportkommitté blivit anmodad
vidtaga atgirder i denna fraga. Skogs- och flottningsarbetarférbundet anfor
i en skrivelse den 17 april 1952, att man inte kan tinka sig, “att de sma
jordbrukarna i de norra delarna av vart land kunna hélla traktorer for sina
jordbruk, om de inte enligt gammal hivd vissa tider av dret kunna taga
utkomst genom skogskorslor, varvid traktorredskapen kunna komma till
anvindning i stillet for den forut nyttjade dragaren, histen.” Redan 1946
ars kommitté for jordbrukets maskinhallning hade f. 6. denna fraga uppe i
sitt betiinkande. Aven av detta och darover avgivna remissvar framgick, att
det dr av stor betydelse for jordbruket att dess traktorer blir effektivt utnytt-
jade och att en omprovning av bestimmelserna om trafiktillstind kommer
till stand. Statens biltrafiknidmnd forklarade i sitt remissvar, att den inte
motsatte sig en dindring i 1940 ars biltrafikférordning i den rikining kom-
mittén foreslagit.

I en skrivelse som Niringslivets trafikdelegation den 31 december 1952
i denna fraga tillstillde kommunikationsdepartementet framhdélls att, darest
biltrafiknimndens forslag innebar att endast “maskinhallare” — maskin-
station — skulle ha ritt att utan tillstand yrkesmissigt utfora landsvigs-
transporter med traktorer, detta inte kunde godtagas ur niringslivets syn-
punkt. Vi delar denna trafikdelegationens uppfattning. Maskinstationer
finns nimligen endast i ringa utstriackning i Norrland och Dalarna, och det
iar enligt vr mening angeliget att de grupper av arbetstagare som tidigare
varit sysselsatta med hiastkorslor i skogen far mojlighet att dven i fortsitt-
ningen arbeta som korare i skogsbruket. Skulle utvecklingen av jordbrukets
mekanisering bli den att jordbrukarna inte i fortsittningen kunde ata sig
korning i skogen under vintern, vore det olyckligt ur bade jordbrukets och
skogsbrukets synpunkt. Det synes oss vara nodvindigt att de hiar berdrda
sporsmalen blir foremal for skyndsam provning och att de avgores oavsett
om en mera allmin éversyn av 1940 ars biltrafikférordning kommer till
stand eller inte, eftersom en siddan utredning maste komma att ta relativt
lang tid.

Niringslivets trafikdelegation understryker i den forut berérda skrivelsen,
“att delegationen finner det vara en uppenbar misshushéllning med savil
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arbetskraft som materiel, direst det nuvarande regleringssystemet pa detta
omréde bibehdlles”. Det bor i detta sammanhang uppmiirksammas att, iven
om det hir ror sig om transporter, som till betydande del utfores av lastbils-
dkare i yrkesmissig trafik, en uppmjukning av nuvarande bestimmelser i
syfte att mojliggora for jordbrukare att utan sarskilt tillstind ombesérja
skogskorslor med traktorer och andra dragfordon inte torde fa allvarligare
aterverkningar pa den yrkesmiissiga lastbilstrafiken. Ett friare system kom-
mer enligt vir mening att leda till friare konkurrensférhillanden och bittre
transporthushéallning.
Med st6d av vad som anforts hemstilles,
att riksdagen matte besluta siddan indring av 1940 ars
forordning angiende yrkesmissig automobiltrafik, att moj-
lighet skapas for jordbrukare och maskinhéllare att utan
sarskilt tillstind mot ersiattning ombesorja skogskorslor
med jordbrukstraktorer och andra dragfordon, samt
att at vederborande utskott matte uppdragas att utarbeta
harfor erforderlig lagtext.

Stockholm den 20 januari 1953.

Carl Ostlund. Nils Agerberyq. Mdrta Boman.
Nils G. Friding. Sven Svensson. Ragnhild Sandstrom.
J. H. Johansson, Uddo R. Jacobson. Sigfrid Jonsson.

Norrfors.



