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Nr 382.

Av herr Spangberg m. fl, om en ulredning angaende atgdrder
till trafiksdkerhetens frdmjande.

Den av 1951 ars riksdag antagna vigtrafikforordningen, som ersitter de
bada forutvarande motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan, syues
ej haft den inverkan pa trafikférhallandena som man vintat av densamma,
trots att bestiimmelserna angdende trafiken skérpts atskilligt. Trafikolye-
korna fortsiatta alltjamt att 6ka pa ett satt som maste vicka starka betank-
ligheter.

Av uppgifter som erhallits av Nationalféreningen for trafiksikerhetens
frimjande framgar, att antalet dodade i trafiken okat frin 622 ar 1951 till
644 ar 1952. Antalet anmilda trafikforsikringsskador 6kade fran 85 000 ar
1951 till 87 000 ar 1952. Samtidigt berdknar NTF att dessa skador koslat
landet cirka 300 miljoner kronor ar 1952, en 6kning av 50 miljoner sedan
ar 1950.

Dessa siffror tala ett sprak som ér fruktansvirt, och man maste fraga sig
om detl ej ar mojligt fa till stand en skiarpning av gillande trafikbestamniel-
ser, sa att dessa siffror kunna nedbringas. Vi tillata oss citera vad ett antal
motionérer vid 1945 ars riksdag skrev i en motion som bifolls av riksdagen
och remitterades till 1944 ars trafikforfattningssakkunniga, enir vi helt
instimma med dem. Det sades déir bl. a.: »Sakkunniga och ansvarskidnnande
instanser havda med skirpa, att trafikolyckorna i vart land kommit att bli
cn invalidiserande folksjukdom med sddana forodande sociala och ekono-
miska skade- och féljdverkningar, att planmissiga och snabba, forebyggande
atgiarder maste vidtagas, i syfte att hindra den pagdende utvecklingen pa
detta omrade.» Om detta kunde sdgas ar 1945, vad skall man d4 siga om
trafikforhillandena ar 1952—1953, med den kolossala 6kningen av savil
motorfordon som trafikolyckor som skett under dessa &r. Man torde i nigon
mén kunna instimma med tidningen Dagens Nyheter, som den 20 september
1952 skrev foéljande: »Sjukhusen ar springfyllda av olycksoffer fran bil-
krockar och motorcykelvurpor. Skinnknuttar och spittor, bilister av alla
kategorier fores in medvetslosa pa Iopande band i sjukhus och sjukstugor
runt hela virt land. Biltjuvar kor ihjal andra eller sig sjilva pa gator och
vagar. Vilka forsérjer nu deras familjer? Tiacker forsikringarna alla risker
och omkostnader?» Aven om man hér anvinder nagot starka ord méaste man
medge, att liget for niarvarande, niar det giller vara trafikférhallanden, ar
allt annat an tillfredsstallande.

Det skall girna erkinnas, att savil staten som enskilda organisationer
nedlagt och alltjamt ligga ned savil pengar som arbete pa att soka fa till
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stdnd bittre trafikkultur i vart land. Detta har helt visst bidragit till att
trafikolyckorna e¢j blivit annu flera an vad fallet dr. Men vad som gjorts
synes ej pa langt nar vara tillriackligt for att rada bot paA missférhallandena
péd detta omrade. De skarpta bestammelserna i 1951 ars vigtrafikfoérordning
synas ej haft nigon ndmnvird inverkan néar det giller motortrafiken. Vad
man framfor allt kan konstatera ar, att for hog hastighet halles, sarskilt av
lastbilar och motorcyklar. Vid av statens trafiksikerhetsrad forlidet ar fore-
tagna kontroller framgick, att i regel 80 procent av lastbilarna vid passering
av stider och tatorter hade for hog hastighet. Aven personbilar och motor-
cyklar hollo mycket hog hastighet, sarskilt i kurvor och vid omkorningar.
Att ar 1952 137 motorcykelforare dodades i trafiken tyder pa att desamma
halla en hastighet som &r hogst riskabel bade for dem sjilva och andra
trafikanter.

Nu stilles ofta fragan: Vad ar att gora for att fa tili stind en battre
irafikkultur? Lat oss da forst framhalla, vad kanslichefen vid statens trafik-
sikerhetsrdd sager i ett foredrag vid NTF:s arsmoéte i oktober 1952. Han
framhaller bl. a.: »Radet har for varje ar yrkat pa att en forstarkning av
overvakningsapparaten maste ske. En effektiv 6vervakning av trafiken skulle
fa bort den storsta delen av fel och brister hos fordonen, och den skulle
pa ett tidigt stadium kunna népsa de vigarnas marodorer, som satter blo-
diga spara i olycksfallsstatistiken.» »Det ar klarly, fortsatter han, »ait kam-
men vixer pa den mindre ansvarskidnnande delen av landets motorférare da
de mirker, att de kan gora nistan vad som faller dem in utan att de riskerar
efterrakningar.»

Man kan instimma i dessa uttalanden, som naturligtvis gélla de verkliga
marodorerna, som beklagligtvis sétta sin pragel pa trafiken. En skirpt be-
vakning torde vara ett av de mest effektiva medel, som kan tillgripas for att
fa kontroll 6ver motortrafiken. En mojlighet har man i en foérstirkning av
den polisgrupp, som skall 6vervaka trafiken. Denna kan dven mojligen tin-
kas arbeta efter delvis andra metoder an hittills. Men dven andra medel
sasom upplysningskurser etc. kunna naturligtvis ge resultat. Hur man bist
och billigast skall kunna uppna en battre trafikkultur bor bli foremal for ut-
redning. Under alla forhallanden maste man strava till att si snabbl som
mojligt fa en bittre trafikkultur. 2

En ofta féorekommande orsak till olyckor ar att lastbilar, sdrskilt sa kal-
lade langtradare, parkeras pa viagarna efter morkrets inbrott utan att iakt-
laga géllande foreskrifter om effektiv belysning m. m, Da dessa fordon ofta
iro sd nedsmutsade att de dro svara att observera, intriaffar det ibland att de
pakoras av andra motorfordon. Ar 1932 intraffade ett flertal dyhka trafik-
olyckor, varvid 18 personer dédades. Dylik parkering borde helt forbjudas.
Dessa fordon bhorde parkeras sa, att de ej bleve till hinder for andra tra-
fikanter.

Ett problem i fraga om motortrafiken, som vallat bade verkligl bekym-
mer och kostnader, ir rattfylleriet. Har halier en allmén opinion, att straf-
fen for rattfylleri borde avsevart skdrpas, pa att viaxa fram. Da emellertid
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1949 ars trafiknykterhetsutredning vintas bli fardig med utredningen och
avge sitt betinkande i borjan av detta ar, torde man betraffande rattfylleriet
bora avvakta kommitténs arbetsresultat.

Med hinvisning till vad hiar ovan anfoérts hemstilles,
att riksdagen matte besluta att i skrivelse anhalla, att
Kungl. Maj:t i samrad med statens trafiksikerhetsrad och
Nationalforeningen for trafiksidkerhetens framjande maétte
foranstalta om en snabbutredning om vad som bor atgéras
for att nedbringa trafikolyckorna, séarskilt vad galler motor-
trafiken i vart land.

Stockholm den 27 januari 1953.
Aug. Spangberyg.

Arvid Andersson. Carl Lindberg. E. Oskar Akerstrom



