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Nr 352.

Av herrar Edstrom och Schmidt, om vissa skattelittnader for rede-
rier betriffande forsikringsersitining for forlust av
fartyg, m. m.

Enligt bestimmelserna i 28 § 2 mom. kommunalskattelagen dger skattskyldig
riitt att pd hogst tre &r fordela forsikringsersittning for forlust av fartyg. I den
min ersittningen anviints for anskaffande av annat eller andra fartyg, skall
ersiittningen icke upptagas sisom intiikt for senare beskattningsdr én det, var-
under den silunda anviints. Dessa bestimmelser beslutades av 1938 ars riksdag.
Motiven for detta stadgande framgir av en departementspromemoria, intagen i
proposition nr 258 ar 1938. I denna promemoria har bl. a. framhéllits, att 8j0-
fartsniringen foretedde vissa siregna drag, som ej gjorde det orimligt med en
speciell behandling i beskattningsavseende. Detta sammanhéingde friimst dels dér-
med, att niringen i friga arbetade med ett fital jimforelsevis mycket dyrbara
inventarier, vilka ofta vore underkastade starka viirdefluktuationer, dels dirmed
att konjunkturerna for denna niring foretedde sdrskilt starka vixlingar.

En motsvarande bestimmelse om ritt till anstind med beskattning av kope-
skilling for forsilt fartyg infordes ej genom 1938 &rs lagstiftning. Under krigs-
aren gillde emellertid sirskilda bestimmelser p& detta omréde. I forordningarna
den 30 maj 1941 (nr 360), den 9 juni 1944 (nr 278), den 21 februari 1947
(nr 33) och den 24 februari 1950 (nr 43) stadgades, att den i 28 § 2 mom. kom-
munalskattelagen stadgade ritten att pa flera beskattningsir fordela ersittning
pé grund av forsikring for forlust av fartyg fick, sivitt anginge fartyg som for-
lorats under beskattningsar, for vilket taxering #gt rum nfgot av dren 1940—
1946, avse en fordelning pa beskattningsiren fr. o. m. det di ersittningen in-
flot, t. 0. m. det, for vilket taxering skulle dga rum &r 1952, eller ersittningens
upptagande sisom intiikt under ett eller flera r inom nyssnimnda period. Den-
na regel dgde motsvarande tillimpning vid inkomsttaxeringen & kopeskilling for
fartyg, som avyttrats under nigot av de beskattningsir, for vilka taxering dgt
rum &ren 1941—1946. Sésom skiil for dessa regler hade bl. a. anforts, att leve-
ranstiderna for fartyg under inverkan av da rddande, av kriget foranledda for-
hallanden forlingts samt att kostnaderna for ersittningsanskaffningarna under-
gétt stora hojningar.

Efter det senaste virldskriget hade minga forvintat, att leveranstiderna for
nya fartyg skulle komma att forkortas samt att priserna 4 nytt tonnage skulle
minskas. S& har ej blivit fallet. Leveranstiderna for nybestillda fartyg ar nu
lingre #n tidigare. Anskaffningspriset for nytt tonnage é@r avsevirt hogre &n
vid krigsslutet. Ett rederi, som forlorat ett fartyg, kan i dagens lige i regel ej
erhalla ett ersittningsfartyg inom den lagstadgade tredrsperioden. Inom samma
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tid kan ej heller erhillas ett nybyegt fartyg sfsom ersittning for ett avyttrat.
Redan av dessa skil foreligger behov av dels forlingt anstind med beskattningen
av forlisningsersittningar, dels ock anstind med beskattningen av ersidttningar
for avyttrade fartyg. Aven andra skil #n de forenimnda kan &beropas till stod
for en sddan reform.

P4 grund av det forsimrade penningvirdet uppkommer numera vid forlust
eller avyttring av fartyg en rent fiktiv vinst. I dagens lige motsvarar den sven-
ska kronans virde ca 48 procent av virdet omedelbart fore utbrottet av det andra
virldskriget. Detta medfor att, om kopeskillingen for ett avyttrat fartyg i dag
uppegdr till dubbla anskaffningsviirdet for samma fartyg ar 1938 eller 1939, sil-
jaren i realiteten ej gjort ndgon vinst & det avyttrade fartyget. Med nu gillande
bestimmelser méste emellertid séljaren betala skatt for sin fiktiva vinst, direst
ett ersiittningsfartye ej kan anskaffas under samma &r som avyttringen dgt rum.

Med hénsyn till det rddande ldget har statsmakterna ansett det vara nodvin-
digt att niringsforetagen begrdansar sina nyinvesteringar, och sirskilda atgédrder
har dirfor vidtagits for att motverka sddana investeringar. Gillande beskatt-
ningsregler pa ifrdgavarande omride verkar emellertid i motsatt riktning. S&-
lunda méste siiljaren av ett fartyg piskynda anskaffningen av ett erséttnings-
fartyg for att undgd att bliva beskattad for forsdljningsvinsten. Detta i sin tur
medfor, att siljaren i regel far betala ett hogre pris for ersiittningsfartyget —
dérest det dr mojligt att anskaffa ett s@dant — #n om han kunnat uppskjuta ny-
anskaffningen till en senare tidpunkt. Detsamma giller, di friga dr om anskaff-
ning av ersittningstonnage vid forlust av fartyg.

Av kiinda skil befinner sig det svenska tramptonnaget i ett synnerligen svart
internationellt konkurrenslige. Det foreligeer diarfor ett stort behov av att ut-
rangera ildre och ur driftsynpunkt oekonomiskt tonnage. Frén sivil nérings-
livets som statsmakternas sida har onskemil uttalats att vidmakthalla och ut-
bygga det svenska tramptonnaget. Man har dédrvid hinvisat till nodvindigheten
att i hiindelse av ofredstid ha tillgdng till detta f6r landets forsvar och folkfor-
sorjningen oumbirliga tonnage. Vidare har erinrats om att denna fartygskate-
gori dven 1 fredstid fyller viktiga uppgifter sdsom distributér av gods, som be-
fordras till virt land med det storre linjetonnaget. Atskilliga kategorier av tyngre
gods kan icke bidra de fraktkostnader, som oundgiingligen #dr forbundna med
transporter till lands, vartill kommer, att vissa mindre hamnar och lastageplatser
icke #r tillgiingliga for det storre tonnaget. For bedrivande av sjofart pa oster-
8j0- och mordsjohamnar ir det silunda nddviindigt att ha tillgdng till mindre
och medelstora fartye. Transport av varor 4 utlindska fartyg innebér ett ond-
digt valutautflode. Det mindre och medelstora tramptonnaget har idven stor be-
tydelse for rekryteringen och utbildningen av befil och manskap inom handels-
flottan och marinen.

Med hiinsyn till det anforda finner vi det vara angeliget att dtgiirder snarast
vidtages for att bereda rederier, som erhdllit ersittning for forlorade eller
uppburit kopeskilling for avyttrade fartyg, erforderligt anstind med beskatt-
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ningen av nimnda ersittning eller kipeskilling, si att rederierna far tillriickligt
radrum for att anskaffa ersittningstonnage. Di det ej dr mojligt att dverblicka,
huru linge det nuvarande onormala forhéllandet betréffande leveranstider och
priser & nya fartyg kan komma att bestd, anser vi att en provisorisk reform pd
detta omride bor genomforas. Bestimmelserna i #mnet bor utformas i huvudsak-
lig Gverensstimmelse med de foreskrifter, som gillde under det senaste kriget,
och anstindet med beskattningen av ifrigavarande ersittningar och kopeskilling-
ar bor gilla for en tid av fem ar.
P4 grund av vad ovan anforts fir vi hemstilla,
att riksdagen matte antaga bestimmelser om ratt for rederier
att i beskattningsavseende
dels fordela ersittning pd grund av forsdkring for forlust av
fartyg, som forlorats under aren 1952—1954, pa fem dr,
dels ock fordela kopeskilling for fartyg, som avyttrats under
aren 1952—1954, likaledes pa fem ar, samt
att vederborande utskott ville utarbeta de hirfor erforderliga
forfattningsbestdmmelserna.

Stockholm den 27 januari 1953.

Walter Edstrom. Carl S:son Schmadt.



