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Nr 250.

Av herrar Adolfsson och Hansson i Skegrie, angdende skdrpt
lagstiftning om straff for bilstélder, m. m.

Enligt strafflagen betraktas olovligt tillgrepp och olovligt brukande av
motorfordon som egenmiktigt forfarande, néar tillgreppet icke ar férbun-
det med uppsit fran brottslingens sida att tillagna sig fordonet. Forst om
tillignelseuppsat foreligger, blir brottet att betrakta som stold. Maximi-
straffet for stold ar straffarbete i tva ar. Straffet for egenmiktigt forfaran-
de ir boter eller féingelse, men om grovt egenmiktigt forfarande foreligger,
utgor hogsta straffet, liksom vid stold, straffarbete i tva ar. Vid bedémande
av om egenmiktigt forfarande ir att anse som grovt skall sirskilt beaktas
bl. a. om tillgreppet avsett fortskaffningsmedel, som brukats vardslost,
eljest varnvardats eller icke aterstallts. Tillgrepp av motorfordon kan si-
lunda enligt strafflagen foranleda samma straff som for stéld, ehuru brot-
tet icke rubriceras som stold.

I praktiken spelar emellertid lagens strafflatituder ritt liten roll, efter-
som biltjuvarna i regel ar sa unga, att de i fraga om straffverkstilligheten
taller under de sirbestimmelser, som generellt géaller for unga brottslingar.

Bilstolderna har under de senaste aren visat en stadig tendens att 6ka i
omfattning. Detta framgar av nedan redovisade antal stéldskador och sum-
man av trafikforsikringsanstalternas utbetalade ersittningsbelopp.

Siockholm.
Ry Bilar Motorcyklar
antal skador ers.-belopp antal skador  ers.-belopp
1948 ... 1560 563 087: — 514 221 277: —
1949 . e v 33 1 w00 w3 08 1 6 1845 604 544: — 646 301 385: —
19b0 ;s sunsmaimmmnininans 1527 559 340: — 983 342 887: —
FOBYL: ... e o adiciion gue 4 one's 2027 880 771: — 1109 430 724: —
Ovriga landet.
1948 ... ...l 898 420 457: — 246 66 171: —
1949 ...l 1108 450 227 — 314 88 384: —
1950 .. ..o, 1267 519 947: — 678 166 526: —
1901 weavnwmsnsemsmomsens 1749 797 441: 782 226 793: — -
Tolall.
1948 ..o 2 458 983 544: — 760 287 448: —
19490 oo om0 5 s e 0 ovs s S 2953 1054 770: — 960 389 769: —
19B0! . i Becems 0 T 050d e i« 2794 1079 287: — 1661 509 413: —

19561 .......... e ns s sisls 3776 1678212: — 1 891 657 517: —
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Denna statistik redovisar allenast skador, som drabbat de stoldférsakra-
de fordonen, d. v. s. ca 35 a 40 % av landets totala motorfordonsbestand.
Medriaknas de icke forsikrade fordonen, torde skadebeloppen mer an for-
dubblas. For 1952 finns annu inga exakta siffror tillgdngliga. Enligt vad
som uppges fran forsikringshdll har man emellertid aven for detta ar att
rikna med en kraftig stegring av skadeantalet och ersittningsbeloppen.

Kalla siffror enbart ger dock inte nagon fullstindig bild av utvecklingen.
Minst lika alarmerande ar de brutala metoder, som pa senare tid allt of-
tare praktiseras av biltjuvarna. Allménheten har med ratta upprorts, da
den bevittnat eller ldst om hur biltjuvar hotat med osdkrade vapen, forsokt
kora over forfoljande poliser eller i berusat tillstind framfoért bilar i van-
sinnesfart pa gator och viagar. — Har ar det inte liangre friga om enbart
materiella viarden. Biltjuvarna tenderar alltmer att bli ett hot mot med-
borgarnas siakerhet till liv och lem. Att st6ld av motorfordon dessutom ofta
ir inledningen till en serie brott gor inte problemet mindre allvarligt.

Man maste under sadana férhallanden fraga sig, om samhillet haft och
har mojligheter att effektivt skydda de stora virden, som hir star pa spel.
Den kanske vasentligaste fragan i sammanhanget ar, huruvida de senaste
arens striavanden att praktisera mildare korrektionsmetoder for ungdomen
lett till asyftat resultat. Aven om denna fraga ma ldmnas 6ppen, vad galler
unga lagdvertradare i allménhet, torde det i varje fall med bestimdhet
kunna hévdas, att de milda paféljderna bar stor del av skulden till att bil-
stoldernas antal stegrats ar fran ar. En omstidndighet, som talar harfor,
ar, att problemet billan knappast existerar i andra ldnder dn Sverige. Detta
kan knappast forklaras pa annat siatt dn att straffets preventiva effekt ar
svagare i Sverige dn i andra lidnder med en mera hardfor kriminalpolitik.
P4 grund av arbetsanhopningen hos de ratts- och socialvirdande instanser-
na foljer som regel samhillets reaktion gentemot en ertappad biltjuv forst
lang tid efter det brottet begatts. Forutom att straffhotet hirigenom ter sig
in mindre avskriackande, frestas mangen ertappad biltjuv att under mellan-
tiden goéra nya tillgrepp.

Den alltmer oroviackande utvecklingen pa detta omrade motiverar snara
atgarder fran det allminnas sida. En effektivare sparr mot de tilltagande
bilstolderna maéste skapas. Sdsom situationen nu blivit, synes enda mdj-
ligheten vara, att man for sadana brott tillaimpar skarpta straff och fastare
korrektionsmetoder. Det idr ocksa angelidget, att erforderliga atgarder vid-
tages for sikerstiallande av en snabb handlaggning av mal rérande bilstol-
der, Forslag till 16sning av har patalade problem bor kunna forelaggas riks-
dagen redan i host eller senast nasta ar.

Mycket skulle enligt var uppfattning ocksa vara att vinna genom en ef-
fektivisering av folkskolans undervisning i detta avseende. I folkskolunder-
visningen, framst i den trafikundervisning som folkskolorna ir skyldiga att
meddela, borde inskirpas, att s. k. billan ar stold. Det borde ocksa for
eleverna framhallas, vilka straffkonsekvenser bilstolderna kan medfora. En
sddan undervisning i folkskolorna skulle ha stor betydelse i forebyggande
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syfte, i det att den dventyrsglans, som fér ungdomarna ofta omger det s. k.

billanet, i manga fall skulle skingras. En undervisning enligt dessa riktlin-

jer bor foreskrivas i folkskolestadga eller i de sarskilda bestimmelserna
rorande trafikundervisningen.

Med anledning av vad som ovan anforts far vi hemstilla,

att riksdagen matte besluta att hos Kungl. Maj:t begira

1) framliggande av forslag till riksdagen i ar eller senast

nasta ar till lag om straff for bilstolder i enlighet med vad

som ovan patalats; samt 2) stadgande om en férebyggande

undervisning i folkskolorna i enlighet med motionens syfte.

Stockholm den 27 januari 1953.

Holger Adolfsson. Nils G. Hansson
i Skegrie.



