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Nr 110.

Av herr Jonsson i Skedsbygd m. fl,, om sdnkning av skatten for
fordon, som drives med anvdindande av inhemskt fast
brdnsle.

Vid bedomande av var forsvarsberedskap framstar fragan om mdojlighe-
terna att vid en avspidrrning uppritthalla transportapparaten sisom en av
de viktigaste faktorerna. Redan under senaste virldskriget uppstodo sa gott
som omedelbart efter krigets utbrott stora svarigheter att halla automobil-
och traktordriften i gang i nodvandig utstrickning. Det var endast genom
inforande av gengasdrift, som denna trafik nddtorftigt kunde uppritthéllas.

Utvecklingen sedan senaste virldskriget med diarav {oljande okat automo-
bil- och traktorbestand har gjort vart néiringsliv i éiinnu hogre grad beroende
av inforsel av bensin och brinnoljor. Utsikterna att under en évergangstid
kunna uppriitthilla obegrinsad import av dessa drivmedel torde icke vara
synnerligen stora, om ett krigsutbrott skulle intriffa. Den lagring av sidana
som foretagits och alltjamt planeras kan endast riicka ganska begrinsad tid.
Foljderna av en total avspiarrning skulle drabba vart jordbruk och dess moj-
ligheter att uppritthalla driften synnerligen hart. Vi erinra i detta samman-
hang om att traktorbestiandet inom jordbruket mangdubblats, under det att
histantalet minskat till inemot hiilften av vad som var fallet under senaste
kriget. Traktordriften kan foljaktligen icke numera i namnvird utstrick-
ning ersittas med dragare.

Samma ir forhallandet nir det giller transportviisendet i Ovrigt. Trans-
porterna av varor 4 vara landsviigar utféras numera sa gott som hundra-
procentigt med automobil. Aven hir medfor det minskade antalet hiistar att
dessa transporter icke i nigon niamnvird utstrickning kunna Overtagas av
histdrivna fordon.

Aven om en viss upplagring under dessa ar igt rum for forsvarets riikning,
kunna lagren icke pa lingre sikt riicka for att tillfredsstiilla krigsmaktens
behov. Aven torde bora beaktas det sammanhang som kommer att rada mel-
lan krigsmaktens underhdall och transportkapaciteten av rivaror, livsmedel
och féornodenheter i hela landet.

Man torde utan tvekan kunna siiga att vad som gjorde del mojligt for vart
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land att relativt ostort av transportsvarigheter under senaste kriget uppratt-
halla vart naringslivs produktion och distribuera varorna var inforande av
gengasdrift. Emellertid visade sig denna omstillning till gengasdrift forenad
med stora svarigheter. Materialbrist forelag vid vissa tillfallen, de tillverkade
aggregaten voro i méanga fall icke tillrickligt utexperimenterade, manga
berittigade anmirkningar kunde riktas mot hallbarhet och kapacitet. Start-
mojligheterna kunde i vissa fall vara ytterst besvirliga. Det var forst mot
slutet av kriget som vunna erfarenheter sa smaningom medférde forbéttrade
konstruktioner.

Sedan importen av flytande brinsle efter krigets slut aterupptagits, ned-
monterades i regel gengasaggregaten, detta kanske i viss man beroende pa
att riksdagen avslog motioner om viss skatteldttnad fér gengasdrivna auto-
mobiler.

Emellertid fortsiitta enligt vad oss ir bekant vissa personer med att ytter-
ligare soka forbittra konstruktionerna, sérskilt i syfte att kunna astadkom-
ma kvalitativt battre och driftsidkrare sadana. Dessutom sysslar man med
och har enligt uppgift kommit ganska liangt nér det giller att astadkomma
bittre startmdojligheter. I sammanhang hirmed vinner man att om man
inte helt, s4 dock i mycket stor utstrickning eliminerar faran for gen-
gasforgiftning. Det torde nimligen vara kint att denna fara iir storst nir
det géller att astadkomma for starten nédvindig foérgasning av brinslet.

Utom dessa av oss anforda skil tala enligt vart formenande nationalekono-
miska och arbetsmarknadspolitiska skil for att sdka tillvarataga de stora
massor av avfallsvirke, som for nirvarande icke kunna vinna avsittning.
Man skulle kunna i viss man minska importen av utlindskt brinsle till
gagn for var handelsbalans och 6ka arbetstillfillena i skogarna. Sirskilt
i stora delar av Smaland intriffade vintern 1950/51 att stora skador astad-
kommos genom snobrott. Stora delar av dessa omraden ha icke kunnat bli
foremal for erforderliga rensningshuggningar. Toppar och mindervirdig
skog kunna dven med fordel anvindas for tillverkning av gengasbrinsle,
varigenom sysselsittning kan beredas annars arbetslds arbetskraft.

Men framfor allt torde det vara ett samhiillsintresse att sadana atgérder
i tid vidtagas att var jordbruksdrift kan uppratthallas under en avspirr-
ning och att var transportapparat for tillgodoseende av savil niringslivets
som krigsmaktens behov kan i mojligaste mén uppritthallas.

Vi anse darfor att statsmakterna redan nu bora vidtaga atgirder for att
uppmuntra overgang till gengasdrift i mindre utstrickning. Detta skulle
kunna ske genom att gengasdrivna motorfordon erhoélle skattelidttnad, for-
slagsvis en sdnkning av den utgdende fordonsskatten med 50 %.

D3i det kan antagas att under nuvarande foérhillanden endast ett mindre
antal fordonsigare skulle vilja overga till gengasdrift torde denna skatte-
lindring ur statsfinansiell synpunkt sakna nagon storre betydelse.
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Med stod av vad vi ovan anfort fa vi hemstiilla,

att riksdagen métte besluta att skatten for fordon, som dri-
ves med anvindande av inhemskt fast briinsle, skall utgd med
hilften av det belopp, varmed skatten for ovriga fordon utgar,
samt att vederborande utskott méatte utforma hiarfor erforder-
lig lagtext.

Stockholm den 19 januari 1953.

Arvid Jonsson, J. W. Pettersson J.H. Johansson
Skedbygd. i Norregard. i Norrfors.
Per Persson, Gustaf Svensson T. G. v. Seth.
Norrby. i Va.



