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Nr 228.

Utlitande i anledning av vdckta motioner om utredning réran-
de forstatligande av Askersund—Skyllberg—Lerbdcks
jarnvdg m. m,
(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, viackta den ena inom forsta kammaren av
herr Lindahl (1:259) och den andra inom andra kammaren av herr Brandt
(I1: 366), har hemstallts, att riksdagen matte besluta att hos Kungl. Maj:t
anhalla, att kungl. jirnvigsstyrelsens forstatligandeberedning far i uppdrag
att undersoka mdjligheterna och villkoren for staten att forviarva Asker-
sund—Skyllberg—Lerbécks jarnvag jamte busslinjen Askersund—Lerbéack
-—Hallsberg.

Betriffande de skil motiondrerna anfort till stod for sitt yrkande far
utskottet hinvisa till motionen II: 366.

Over motionerna ha, efter dirom i vederbérlig ordning gjord framstall-
ning, yttranden avgivits av jarnviagsstyrelsen och lidnsstyrelsen i Orebro lan.

Jirnvdgsstyrelsen, som for den nu aktuella jarnvigen anvint beteckning-
en ASLJ, har inledningsvis erinrat om att den framstillning fran stads-
fullmiiktige i Askersund, vilken omnamnes i motionerna, av Kungl. Maj:t
den 31 augusti 1945 overlamnats till 1943 ars jarnvigskommitté att tagas
i dvervigande vid fullgérandet av dess uppdrag. I anslutning hartill har
styrelsen anfort foljande.

Motioniirerna syfta till en omkastning av den 1945 beslutade procedur-
ordningen; den forefintliga jarnvigen skulle enligt deras mening forst for-
statligas, samt ddrefter fragan rorande ombyggnad till normalspar upptagas
till behandling. Jirnvigsstyrelsen kan vil forsta det framforda onskemélet
men diremot icke se nigon mojlighet att fran samhallsekonomisk synpunkt
motivera eller forsvara den ifragasatta omkastningen.

Mellan ombyggnad och forstatligande rader némligen enligt styrelsens
mening det sammanhanget, att 4 ena sidan tillkomsten av en normalsparig
forbindelse icke #r tinkbar, med mindre dn att staten ar beredd att till-
skjuta huvudparten av de erforderliga investeringsmedlen, medan & andra
sidan statlig drift av banan i dess nuvarande skick nippeligen kan anses
forsvarlig fran allmén transporthushallningssynpunkt.

I motsats till samtliga de uppgorelser om statsforviirv av smalspérsbanor,
som hittills triaffats, giller niamligen den hir ifragasatta transaktionen
icke ett helt, naturligt avgrinsat allindnt trafiksystem utan fastmer blott
en (mindre) del av ett i huvudsak privat sidant system. Sasom i motionen
meddelas, tillhor den till statens jiarnvigar anslutande bandelen Skyllberg—
Lerbiick om 4 km Skyllbergs Bruks AB, nedan benéimnt bruksbolaget, som
trafikerar jamvil den 10 km langa strickan Askersund—Skyllberg, till-
horig Askersund—Skyllbergs jarnvigsaktiebolag, benimnt askersundsbola-
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get. Bruksbolaget dger emellertid dessutom tre for ailmén trafik ej upplatna
linjer om tillhopa 21 km, med stridckningar Skyllberg—XKéarberg, Lerbick—
Ronneshytta och Lerbiack—Hjartasjon, och kommer salunda upp till en tra-
fikerad banldngd om 35 km.

Av dessa uppgifter framgar till en borjan, att den for allmén trafik upp-
latna bandelen Skyllberg—Lerbidck utgér en forbindelseled mellan fore-
niamnda linjer av ren industrisparsnatur. Aven till och fran Askersund
framforas relativt betydande godsmingder for bruksbolagets rikning, un-
der det att 6vriga trafikanters transporter synas vara av skiligen blygsam
omfattning.

Ej heller i tekniskt hinseende forefaller det att vara nagon markerad
skillnad mellan den koncessionerade jarnvigen och »industrisparen», utan
ir hela systemet av lag industrisparstandard, med — &tminstone for den
koncessionerade delen — storsta lutning av 25 °/y, minsta kurvradie av
150 m samt storsta hastighet av 30 km/tim. Enligt foéreliggande uppgifter
anlades linjen Skyllberg—Lerbiack som privatspar atskilliga ar fore den
tidpunkt, da koncessionen dara beviljades.

Med nidmnda ytterst laga standard foljde givetvis omdjlighet att efter
busstrafikens tillkomst uppehalla tillfredsstidllande personbefordran jirn-
vigsledes, och med persontrafikens nedliggning (i stort sett) fr. o. m. den 1
april 1931 forsvann huvudparten av den skillnad, som tidigare forefunnits
mellan jarnvigssystemets olika delar. Enligt uppgift i motionen gir nu dven
styckegodset 1 huvudsak landsvigsledes, en anordning som torde vara prak-
tisk med de sma godsmingder, som det hir rort sig om (ar 1929, da ASLJ
fortfarande ombesorjde all slags trafik, var méangden styckegods i bada
riktningarna endast 2 000 ton, motsvarande en billast i vardera riktningen
dagligen). Bilden av ASLJ motsvarar foljaktligen i ringa man den gangse
forestallningen om en jarnvag. Den askersundsbolaget tillhériga bandelen
framtriader fastmer som ett bispar till en bruksbana.

Jarnvagsstyrelsen finner det vidare obestridligt, att bruksbanor icke lampa
sig for statsdrift. Enligt styrelsens mening skulle det namligen vara en san-
ning med generell giltighet, att en trafikrorelse av denna typ ombesorjes
bast och billigast, da den handhaves av huvudtrafikanten. Samtliga sidana
banor hade ocksi vid uppgorandet av den av 1936 ars jarnvigskommitté pa
sin tid framlagda planen undantagits fran det i princip allminna forstat-
ligandet. I detta sammanhang har styrelsen papekat, att av de jarnvagar
som i sagda kommittés betdnkande upptagits som undantagna blott en enda,
niamligen Soédra Kinnekulle jarnvag, sedermera forvirvats av staten, vilket
skett av alldeles speciella skal.

Sin uppfattning i fragan har jarnvéigsstyrelsen ytterligare utvecklat sa-
lunda.

Till de skil, som allmint kunna anforas mot statsforvarv av jarnvagar
med bruksbanekaraktar cller mer allmint av jarnvéagar, som i forsta hand
tillkommit for att tillgodose ett enda foretags behov av lokala transporter
och vilkas drift till f6ljd dirav kommit att bilda en del av samma foretags
rorelse, kommer for ASLJ del ovan berdrda omstindighet, att forvarvet
skulle avse endast en del av linjesystemet. Sdsom redan namnts, utgér den
av bruksbolaget trafikerade banlangden 35 km. Harav skulle efter ett for-
verkligande av motionirernas (samt Askersunds stads) intentioner 10 km
komma att trafikeras av SJ ensam, 4 km av SJ och bruksbolaget gemensamt
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samt 21 km av bruksbolaget ensamt. Det torde ligga i sakens natur, att upp-
delning av en i och for sig s liten rorelse maste leda till en avsevird fordy-
ring. Enligt uppgift har bruksbolaget nu 3 lok, efter en uppdelning skulle
4 lok bli minimum, da det & bada hallen komme att behévas reserv. Det
komme likaledes att kriivas ny statsanstilld lokpersonal, vilken bleve myec-
ket ofulistindigt sysselsatt med en korstricka av 28 km varje (eller moj-
ligen varannan) vardag, samt dartill dubblering av anliggningarna for
skotsel och underhall av loken. Det bleve ocksda meningslosa lokbyten, da
vagnsitt komme uppifran skogarna och skulle ned till staden eller vice ver-
sa, for savitt icke avtal triffades, att i sidana fall bruksbolagets lok skulle
fortsitta over SJ linje. Med en siddan anordning bleve emellertid SJ lok
och personal dnnu samre utnyttjade ian eljest.

Styrelsen kommer alltsa till den bestiamda uppfattningen, att jamvil efter
ett eventuellt forstatligande av ASLJ den enda samhillsekonomiskt forsvar-
liga 16sningen av driftfragan, eller med andra ord det enda sittet att und-
vika ett meningslost sloseri med produktionsmedel, skulle vara att lata
bruksbolaget fortfarande svara for trafikeringen. I si fall skulle ocksa
forvirvet limpligen kunna inskrinkas till att avse askersundsbolagets 10
km langa jarnvig, vilken bolaget borde vara villigt verlimna utan losen,
da det erhallna arrendet, pad 3 000 kronor arligen, icke ticker mer &n en
del av de pa ling sikt forutsebara utgifterna for anliggningarnas fornyelse.
En siddan begrinsning vore si mycket starkare motiverad som en eventuell
ombyggnad sikerligen icke skulle komma att omfatta nagon del av bande-
len Skyllberg—Lerbick, vilken diremot framgent skulle bli behovlig for
bruksbolagets interna transporter, och féljaktligen borde efter ombyggnad
av askersundslinjen aterga i sagda bolags dgo. D4, som nidmnts, vid ifréga-
satt uppdelning av driften strickan i fraga finge forutsattas trafikerad av
SJ och bruksbolaget gemensamt, synes det under alla forhéllanden vara foga
mening i en sadan flyttning fram och ter av aganderitten.

A andra sidan maste det framsta som ett foga lockande perspektiv, att
staten skulle 6vertaga iganderiitten till en jarnvig, som icke direkt anslu-
ter till SJ, samt darefter utarrendera densamma till det bolag, som synes
ha stérsta nyttan av att jirnvigsdriften uppehalles. Méjligheten att dirvid
andvika arrendevillkor, som vore for staten oskiligt betungande, torde fa
betraktas som liten eller ingen. Nagot birande skil, varfor staten skulle pa
si sitt subventionera ifragavarande lokala industritransporter, torde nap-
peligen kunna anforas.

Med hinsyn till dessa foérhallanden har jirnvigsstyrelsen kommit till
slutsatsen, att en eventuell undersékning om statsférvirv borde dels be-
gransas till att avse askersundsbolagets jarnvig, dels syfta enbart mot
framtida overlatelse vid den tidpunkt di staten eventuellt behovde forfoga
over jarnviigen for realiserande av beslut om breddning.

Samtidigt har emellertid styrelsen forklarat sig icke kunna finna, att ett
avtal om eventuell framtida overlatelse pa staten av askersundsbolagets
jarnviig kunde vara erforderligt for astadkommande av en sidan formell
grund for diskussion av Askersunds jirnvigslraga, varom talas i motio-
nerna. Man syntes fastmera vid en sidan diskussion kunna forutsitta, att
en sadan overlitelse skulle kunna utan svarighet ordnas i en framtid, for
den hiindelse av motioniirerna énskad ombyggnad till normalspdr av asker-
sundsbolagets jarnviig skulle komma till stind, eftersom det hir vore fraga
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om ett trafikforetag, som minskligt att doma aldrig kunde bereda sin idgare
niagon nettoinkomst. Enir sdlunda i detta fall beslut rérande ombyggnad
vore att betrakta som en forutsittning for forhandlingar om statsférvary,
vilket senare till undvikande av ondédiga forluster borde realiseras forst
vid tiden for eventuella ombyggnadsarbetens igangsittande, syntes det ra-
tionella tillvigagdngssittet vara att i forsta hand avvakta 1943 &rs jirn-
vagskommittés stillningstagande till forenamnda framstillning av ar 1945.
Hirmed vunnes ocksi, att angeldgenhetsgraden av férevarande projekterade
ombyggnad bleve stélld i relation till 6vriga darmed tavlande, likartade in-
vesteringsobjekt.

Vid sidant forhallande har jarnvigsstyrelsen tillatit sig foresla, att de
remitterade motionerna icke matte foranleda niagon statsmakternas Atgird.

Liinsstyrelsen har till en borjan berort de konsekvenser som avsaknaden
av normalsparig jarnviag kan tinkas ha medfort for den hir ifrigavarande
bygdens utveckling och har hirom anfort foljande.

Motionérernas syfte dr att skapa férutsitiningar for att ansluta staden
Askersund och diarmed omkringliggande landsbygd till SJ:s normalspariga
jarnvigsnit. Under sin verksamhet har linsstyrelsen vid ménga tillfallen
kunnat konstatera, att ortsbefolkningen uppfattat franvaron av normalspa-
rig jarnvigsforbindelse till Askersund som en besvirande himsko 4 byg-
dens liv.

Staden Askersund har icke utvecklats i samma takt som jamforliga,
mindre stider inom ldnet. Den omstindigheten, att invanareantalet under
de senaste decennierna endast foretett en svagt 6kande tendens under det
att befolkningen i andra ur kommunikationssynpunkt mer vilbeliigna orter
i linet kraftigt okat, talar hirvidlag ett tydligt spriak. Att avsaknaden av
normalsparig jirnvig med ty atfoéljande svarigheter for speciellt den tyngre
godstrafiken utgjort en ej obetydlig broms 4 stadens industriella utveck-
ling synes linsstyrelsen patagligt, 4ven om andra faktorer jamvil med-
verkat i samma riktning, kanske framst konkurrensen fran niarbeldgna sam-
hillen med utmérkta kommunikationer.

Uppenbart ir, att de av den tilltinkta normalspiriga bandelen berérda
kommunerna, Lerbick och Hammar, starkt avfolkats under de senaste de-
cennierna. Detta giller speciellt nimnda kommuners vidstrickta skogshyg-
der.

Betriffande peérsontrafiken och den littare godstrafiken har linsstyrel-
sen upplyst foljande.

Vad persontrafik med buss angér, kan Askersund icke anses sirskilt van-
lottat. Staden har snarare karaktir av en knutpunkt fér ortens busstrafik.
Askersund har salunda dagligen bussférbindelser med Lax, Vretstorp och
Hallsberg vid Vistra stambanan, med Lerbiick, Mariedam och Motala vid
Krylbo—Mjé6lbybanan samt darutéver med Karlsborg.

I detta sammanhang bor dock framhallas, att den omstindigheten, att
ctt antal av de dagliga bussturerna Askersund—Lerbick och ater icke fram-
dragas till Hallsberg, forsamrar stadens forbindelser med orter utom dess
narmaste grannskap. Vid en fird per jarnvig och buss fran Orebro till
Askersund nddgas trafikanten salunda understundom i Hallsberg uppsika
en annan plattform, fran vilken ett nytt lokaltdg — efter nagon vintetid —
for honom vidare till Lerbick, varifran sedan en buss — efter ytterligare
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en stunds vintan — vidarebefordrar den resande till Askersund. Darest
denne sasom destinationsort har en industriort inom Hammars socken, har
han dessutom att i Askersund uppsoka utgangspunkten fér den nya buss-
linjen; gemensam busshallplats for alla linjerna saknas niamligen i staden.

1 vad avser den littare godstrafiken fran Askersund via Hallsberg till
Orebro och omvint torde det bora framhallas, att Svenska Lastbil Aktie-
bolaget, intimt anknutet till Statens Jarnvigar, ombesérjer siddan trafik
dagligen & niamnda vigstracka i bada riktningarna med lastbil. Med last-
bilen i fraga befordras i kretstrafik s. k. styckegods.

Avslutningsvis har lansstyrelsen framhallit féljande.

Skil synas tala for att avseviarda fordelar for Askersund med dess delvis
starkt industrialiserade omnejd skulle vinnas, darest anslutning till nor-
malsparig jarnvig erholles, detta sarskilt med hansyn till industriens behov
av battre kommunikationsmedel. Lansstyrelsen anser darfér skal foreligga
tor verkstillande av sddan undersékning, som av motionidrerna avses. Av-
slutningsvis 6nskar lansstyrelsen framhalla, att anméarkningar icke fram-
stallts mot skotseln av den nuvarande busstrafiken a linjen (Hallsberg—)
Lerbick—Askersund, som uppehélles av ett dotterbolag till Skyllbergs Bruks
Aktiebolag.

Utskottet. Den i forevarande motioner avsedda jarnvagen striacker sig fran
Askersund 6ver Skyllberg till Lerbéck, belidget vid statsbanelinjen Mjolby—
Krylbo. Banan, som ar smalsparig och i huvudsak ombesérjer vagnslast-
transporter, har tvenne édgare. Bandelen Askersund—Skyllberg tillhér salunda
Askersund—Skyllbergs jarnvigsaktiebolag, i vilket Askersunds stad innehar
aktiemajoriteten, medan bandelen Skyllberg—Lerbick dges av Skyllbergs
bruks aktiebolag. Sistndmnda bolag trafikerar dock enligt sarskilt arrende-
kontrakt hela striackan. Genom ett dotterféretag bedriver bruksbolaget dven
omnibusroérelse pa linjerna Askersund—Lerbiack och Lerbiack—Hallsberg.

Under hénvisning till de olégenheter som avsaknaden av direktanslutning
till det normalspariga statsbanenitet anses medféra for traktens niringsliv
har i motionerna foreslagits, att jarnvagsstyrelsens forstatligandeberedning
skulle fa i uppdrag att undersoka mojligheterna och villkoren for staten att
férvarva nyssnamnda jarnviag och busslinjer. Detta forslag har tillstyrkts
av lansstyrelsen i Orebro lin. Jarnvigsstyrelsen ddremot har ansett motio-
nerna icke bora foranleda nagon riksdagens atgird, vilket nirmast motive-
rats med att det hir vore fraga om en jarnvig av ren bruksbanetyp.

Sedan motionerna avlimnats och remissmyndigheterna yttrat sig darover
har, enligt vad utskottet erfarit, Skyllbergs bruk uppsagt arrendekontraktet
med jarnvagsbolaget i och med utgangen av ar 1953. Da jarnvagsbolaget sak-
nar mojlighet att sjalvt trafikera banstrickan, innebir detta att jarnvigsdrif-
ten kommer alt upphora vid nyssnidmnda tidpunkt, varigenom Askersund
forlorar sin nuvarande jarnvigsforbindelse med omvirlden.

Utskottet, som vid besok pa ort och stille ingdende studerat den genom
motionerna aktualiserade jarnviagsfragan, finner med hinsyn till det intrad-
da nya laget skal foreligga for att fragan upptages till nirmare 6vervigande.
Enligt utskottets mening bor salunda en undersékning vidtagas rérande for-
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utsattningarna for ett statsforviarv av Askersund-—Skyllberg-—Lerbécks jarn-
viag samt busslinjerna Askersund —Lerbick och Lerbick—Hallsberg. Déa
jarnvagsstyrelsens forstatligandeberedning numera upphort, synes det bora
ankomma pa jarnvagsstyrelsen sjialv att verkstélla den i dmnet erforderliga
utredningen.
Under aberopande hirav far utskottet hemstilla,
att riksdagen ma, med anledning av motionerna I: 259 och
II: 366, i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl. Maj:t
ville uppdraga at jarnvigsstyrelsen att undersoka forutsatt-
ningarna for ett statsférvarv av Askersund—Skyllberg—Ler-
bicks jarnviag samt busslinjerna Askersund—Lerbiack och
Lerbiack—Hallsberg.

Stockholm den 2 december 1952.

Pa statsutskoitels vignar:

MARTIN SKOGLUND.

Vid forestdaende drendes slutbehandling inom utskottet hava ndrvarit

frain forsta kammaren: herrar Karl Andersson, Gustaf Karlsson, Iwar
Anderson, Niasgard, froken Andersson, herrar Leander, Gillstrom, Palsson,
Nasstrom, Sundelin, Hesselbom, Erik Gustaf Andersson, Lundqvist, Ragnar
Persson och Soderquist; samt

frAan andra kammaren: herrar Skoglund i Doverstorp, Ward, Malm-
borg i Skovde, Andersson i Malmo, Boman i Kieryd, Martensson i Uddevalla,
Wallentheim, Svensson i Ljungskile, Staxédng, Akerstrom, Johansson i My-
singe, Hoppe, Kollberg, Onsjo och Gustafsson i Stockholm.



