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Nr 165.

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angd-
ende statsférvirv av Koéping—Uttersberg—Riddarhyt-

tans jdrnvdg m. m.
(4:e avd.)

I propositionen nr 165 har Kungl. Maj:t, under dberopande av bilagt ut-
drag av statsrddsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér den 14 mars
1952, foreslagit riksdagen att dels besluta att Koping—Uttersherg—Riddar-
hyttans jarnvdg samt den Kopings Omnibuss Aktiebolag och Aktiebolaget
Stadsbusstrafik tillhoriga bilrérelsen m. m. ma pa avtalade villkor forvar-
vas av staten, dels féreskriva att nimnda jirnvig den 1 juli 1952 skall in-
forlivas med statens jérnvigar, dels ock till Férvarv av Képing—TUttersberg
—Riddarhyttans jirnvig m. m. for budgetaret 1952/53 under statens affirs-
verksfonder, statens jéarnvigar, anvisa ett investeringsanslag av 1 350 000
kronor.

Med skrivelse den 10 mars 1952 har jarnvdgsstyrelsen — till fullféljande
av det genom Kungl. Maj:ts beslut den 9 juni 1939 lamnade uppdraget att vid-
taga atgirder for enhetliggorande av det svenska jérnvigsnitet — under-
stallt Kungl. Maj:ts provning ett med Koéping—Uttersbergs jarnvigsaktie-
bolag, Képings Omnibuss Aktiebolag och Aktiebolaget Kopings stadsbuss-
trafik, under forbehill av Kungl. Maj:ts godkidnnande, ingdnget avtal om
torvarv for svenska statens rakning av Képing—Uttersberg—Riddarhyttans
jarnvidg (KURJ) samt bolagens bilrorelser, fastigheter m. m.

Avtalet har som bilaga fogats vid propositionen.

Jarnvigsstyrelsen meddelar i sin framstillning, att enir den helt Gver-
vagande delen av persontrafiken inom KURJ:s trafikomrade ombesérjes av
tvd med varandra och med jarnvigsbolaget i forvaltningsgemenskap stiende
landsvigstrafikforetag med firma Képings Omnibuss Aktiebolag och Aktiebo-
laget Kopings Stadsbusstrafik, i det féljande beniamnda bussbolaget respek-
tive stadstrafikbolaget, forenimnda avtal har vidgats att omfatta jimvil sist-
ndmnda bolags trafikrorelse och egendom. Mellan de tre trafikbolagen fore-
ligger icke blott forvaltningsgemenskap utan ocksa faktisk dgaregemenskap,
i det att Képings stad har dominerande aktiemajoriteter i bolagen. I jiirnviigs-
bolaget dger staden sdlunda 995 aktier av 1000, i omnibusbolaget 520 av
570 och i stadsbusstrafiken 520 av 550.

Styrelsen framhéller, att samma riktlinjer som vid tidigare statsférvirv
ha f6ljts vid nu verkstillda utredningar och férda férhandlingar. Aven till
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sitt inneh&ll 6verensstimmer avtalet med flertalet tidigare sidana, enar det
avser forvarv av i stort sett bolagens samtliga tillgdngar, 4 ena sidan, samt
overtagande av forpliktelser och skulder, & andra sidan.

Betriiffande jiarnvigens tillkomst och utbyggnad jamte trafikrorelsens
storlek samt de till jirnviigen anslutna bussforetagens linjelingd och vagn-
park m. m. ha i propositionen (s. 4 och 5) limnats vissa uppgifter, vartill
torde fa hinvisas. '

Jiarnvigsstyrelsen framhaller i fortsattningen att KURJ ér att betrakla
sdsom ett samhillsiigt foretag. Det ligger i sakens natur, att statsforvirvet av
ett sddant foéretag icke kan vara nagot statens jarnvigars intresse och knap-
past skulle kunnat ifrigakomma annat &n sasom led i eit i princip allmént
forstatligande. Enir p& grund av olikheten i sparvidd egentlig samdrift
med angrinsande statsbanelinjer icke kan dga rum, stiller styrelsen icke
i utsikt, att forstatligandel skall medféra nagra namnvirda samhillsekono-
miska fordelar, delta si mycket mindre som det organisatoriska inlem-
mandet i SJ icke ens kan forvintas medfora nagon hjalp fran eller 4t andra
linjer, vare sig savitt giller reservmalteriel for siisongmiissiga trafiktoppar
eller betraffande verkstadstjansten. Det kan t. o. m. ifrdgasittas, huru-
vida icke med hiinsyn till férendmnda inrikining av trafiken det allmént
samhiilleliga resultatet av rorelsen borde kunna bli niagot bitire i kommu-
nal #n i statlig férvaltning.

A andra sidan har, anfor styrelsen, bevarandet av den foérefintliga in-
tressegemenskapen mellan stadens Ovriga verksamheler och férenimnda
bolags trafikrérelser icke ansetts vara till sa stor och pétaglig allmin bat-
nad, att med hansyn dirtill undantag kunnat begiras {ran den av stats-
makterna vid 1939 ars riksdag uppstiallda regeln, att del blivande forstat-
ligandet borde omfatta samtliga rikets jarnviigsenheter, sévil normal-
spariga som smalspariga, vilka ej éro att betrakta som spérviigar eller ha
liknande lokal karaktir och som ¢ver huvud taget dro av den allminna
betydelse, att de bora fortbestd. Det talas dir icke vare sig om fusions-
vinster eller rationaliseringsmdéjligheter utan franskiljas endast foretag med
vissa trafikuppgifter, vilkas ombesorjande niirmast ansetts ankomma pé
kommunerna eller enskilda industriféretag — undantag som hiar sakna
relevans — och det tages i ovrigt sikte pa den samhilleliga effekten av jirn-
viigsdriftens bibehallande, respektive upphdrande.

For KURJ:s del har det senare alternativet velerligen icke ifragasatis.
Visserligen har persontrafiken inom banans {rafikomrade sedan ldnge i
huvudsak gatt landsviigsledes, och total utflyttning dirav synes bora fore-
tagas snarast mojligt efter statsovertagandet. Enligt verkstalld Gverslags-
kalkyl skulle diarmed ernds en avsevird minskning av den i allt fall ofran-
komliga — betydande — forlusten & roreisen. Aven en del hogvirt gods
har avletts fran jirnvigen, men den kvarvarande godstrafiken #r i varje
fall s& betydande, att den torde kunna under o6verskadlig framtid ensam
motivera jarnvigens bibehallande, detta i all synnerhet som huvudparten



Statsutskottets utlitande nr 165. 3

darav utgores av siadana ravarutransporter, vilka anses sarskill ldmpade
for jarnvagsbefordran.

Vid de nu avslutade férhandlingarna har, framhaller styrelsen, foljakt-
ligen aldrig bestritts, att ett realiserande av 1939 ars principbeslut varit av-
sett att innefatta statsforvirv av KURJ. Redan pa ett tidigt skede gjordes
ocksa klart, att ett sddant forviarv masie avse jamvil den av forenimnda
bada biltrafikbolag bedrivna landsviagstrafiken. Vad meningarna linge och
starkt brutit sig om, har diremot varit fragan om kopevillkorens avvig-
ning, en omstindighet som ar littforklarlig i betraktande av bl. a. den
yiterst starka foranderlighet, som driftresultaten uppvisat. Man kunde
enligt koparesidans representanter icke komma fram till nagot kalkylerat
affarsvirde, varfor kopesummans bestamning grundades enbart pa en ski-
lighetsprovning, med hénsyn tagen bl. a. till vad som betalts f6r andra icke
fonsamma jarnvigar. Villkoren i det avtal, som nu f{oreligger, dro avvigda
i Overensstiammelse med denna senare uppfatining, vilken pa sistone kom-
mit att biirddas jamval av stadens forhandlingsdelegerade. Jar nvagsst)l‘cl-
sen anser villkoren i friga godtagbara.

Jarnvigsstyrelsen framballer vidare, att sasom av § 3 mom. 1 i avtalet
framgar, utgoér summan av de éverenskomna koépeskillingarna 750 000 kro-
nor, varav till jarnvigsbolaget 638 000, till bussbolaget 57 000 samt till
stadstrafikbolaget 55 000 kronor. For de bada biltrafikbolagen motsvara
dessa belopp respektive bolags akiiekapital, medan for jarnvigsbolagets del
viss reduktion gentemol detta dgt rum.

Summan av bolagens lan, vilka enligt § 3 mom. 2 skola 6veriagas av
staten uppgick enligt 1950 é4rs balansrikning till 206 000 kronor. D& bil-
trafikbolagens vixelskulder utgora tillhopa 171 000 kronor, blir den fak-
liska lanesumman vid 1950 ars ulgang 377 000 kronor. Jarnvigsbolagets
svivande skulder uppviigdes diremot vid sagda tidpunkt av forefintliga
rorliga tillgangar. Sedermera har emellertd stillningen ej ovasentligt for-
samrats, pa grund av att jarnviagsrorelsen under 1951 uppvisat en driftfor-
lust av storleksordningen 150 000 kronor. Raknar man imed proportionsvis
samma underskott for forsta halviret 1952, erhalles for den avsedda till-
triidesdagen den 1 juli 1952 eit sannolikt skuldsaldo av i runt tal 600 000
kronor, varfor erforderligt investeringsanslag beriiknats uppga till 1 350 000
kronor. Enligt jarnvigsstyrelsens mening ligger den salunda erhallna sum-
man i underkant, detta med hinsyn till bl. a. att storleken av malmtrafiken
under arets forsta maénader dr relativt osiker och att vid avvecklingen av
en rorelse viss eftersiipning betriffande driftutgifterna pligar framtrida.

Jarnvigsstyrelsen forutsitter, att betraffande eventuclla ytterligare drifi-
skulder (inkl. eventuella utgifter pa grund av avtal, vilka icke kunna hinféras
till driften efter 1 juli 1952 eller biras av SJ forrad) skall fa tillimpas
samma forfarande, som kommit till anvindning vid alla tidigare liknande
fall, namligen att desamma skola féras a det sidrskilda utjimningskonto,
benamnt »Inkdpskonto for enligt 1939 ars riksdagsbeslut forvirvade en-
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skilda jarnvigar», vilket sedan 1940 finnes upplagt i statens jiarnviigars
rakenskaper. Sjalvfallet bér hiarvid sagda konto belastas jimvial med det
belopp, som omférmaéles i § 1 mom. 2, och & andra sidan gottskrivas virdet
av 4 tilltradesdagen forefintliga omsattningstillgdngar.

Avtalsbestimmelserna i &vrigt, bl. a. réorande overtagande av personal,
aro utformade helt i anslutning till innehallet i de avtal om statsforviry
av enskilda jirnvigar, vilka under de senare aren varit foremal f6r stats-
makternas provning.

Jarnvigsstyrelsen erinrar, att enligt § 8 i avtalet skall KURJ fran till-
tradesdagen inférlivas med statens jarnvigar, men framhaller i detta sam-
manhang, alt ett beslut om sadant inférlivande icke rimligen kan anses
innefatta nagon utfistelse fran statens sida betriffande den framtida om-
fattningen av jirnviagens transporttjanst. Sasom papekals i samband med
vissa tidigare forvirv, bor namligen vid avgoranden betriffande trafikens
rationella fordelning pa olika samfardsmedel en statsigd jarnviag icke pla-
ceras i annan stillning 4n en, som fortfarande ar bolagsegendom.

Som den jarnvigsekonomiska situationen numera utvecklats, synes man
icke lampligen kunna dréja langre med en sadan sanering av trafik-
apparaten.

Da jarnvagen -— med nuvarande distriktsindelning — ansluter enbarl
till bandelar tillh6rande forsta distriktet, torde det vara sjilvfallet, att den
skall tillféras sagda distrikt.

Det torde ankomma pa Kungl. Maj:t att fatta beslut om nedlaggning av
persontrafiken a férenimnda jarnvidg samt diarmed sammanhingande
nodig utvidgning av omnibustrafiken. Sdsom forut framhallits, dr en sddan
omflytining &dgnad att vésentligt nedbringa driftférlusterna & jarnvigen.
Styrelsen forutsitter, att, darest forviarvsavtalet vinner statsmakternas god-
kannande, tillstind till nedlaggning av persontrafiken & jarnviagen lamnas
samtidigt med beslutet om jarnvégens infoérlivande i statens jarnvagar.

Jarnviagsstyrelsen uttalar slutligen, att tidpunkten nu synes vara inne
att till behandling upptaga frigan om anslag a riksstatens driftbudget for
avskrivning av sadant genom jarnvigsforstatligandet tillkommet statsbane-
kapital, vilket icke kan beridknas bliva forrdntat med av statsbanenitets
utvidgning foranledd verskotts6kning. For de trafiksvagaste banorna géaller
det dirvid icke endast eller ens framst den koépeskilling, som limnats, eller
beloppet av de skulder, som Overtagits, vilka badadera ofta varit skiligen
blygsamma och icke utgéra nagot adekvat matt pa storleken av den ekono-
miska belastning, som banornas inférlivande i statens jarnvigar medfort.
I framsta rummet framtrader fastmer fﬁrsémringeﬁ av driftresultatet;
ifrdgavarande bandelars trafikinkomster éro i intet fall tillrackliga for tick-
ning av pa desamma bel6pande andelar av egentliga driftkostnader samt av-
sittning fér foérnyelse. Jarnvigsstyrelsen forklarar sig vilja i en sérskild
skrivelse dterkomma till denna fraga.
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Departementschefen har anfort foljande.

»I propositionen 1939: 207 har forslag framlagts for 1939 ars lagtima riks-
dag till atgérder for enhetliggérande av det svenska jarnvigsniitet. Till de
enskilda jarnvigar, som enligt propositionen borde inférlivas med stats-
banenilet, hér bland andra Koéping—Uttersberg—Riddarhyttans jiarnvig.
Statsuiskottet ultalade i sitt utlatande (nr 172) Gver propositionen, att det
blivande forstatligandet borde omfatla samtliga rikets jirnvigsenheter,
savill normalspariga som smalspariga, vilka ej vore att betrakta som spar-
vigar eller hade liknande lokal karaktir och som éver huvud taget vore av
den allménna betydelse att de borde fortbesta.

Riksdagen (skr. nr 318) bitradde statsutskotlets uttalande.

Férevarande overenskommelse avser statsforviarv av i stort sett all
Koping—Uttersberg—Riddarhyttans jérnviigsaktiebolag, Képings Omnibuss
Aktiebolag och Aktiebolaget Képings stadsbusstrafik, i vilka Képings stad
har aktiemajoriteten, tillhérig egendom, sdsom Koping—Uttersberg—Rid-
darhyttans jirnviag, vilken ar den enda jarnvdg i landet som har spar-
vidden 1 093 mm, samt bolagens bilrérelser och fastigheter. Bolagens skul-
der och o6vriga forpliktelser skola Gvertagas av staten, varjimte en képe-
skilling skall utgd med sammanlagt 750 000 kronor.

Av jirnvidgsstyrelsens utredning i dmnet framgar, att ifrAgavarande
jarnvag i overviagande grad har karaktiren av tillférselbana till Képings
hamn och att jirnvigsholaget forvaltas gemensamt med bussbolagen. I jam-
forelse med tidigare forstatligade enskilda jarnvigar med narmast mot-
svarande sparvidd visade trafikrérelsen 1938 en totalsiffra, som nagot
understiger trafiksiffran for Blekinge kustbanor. Trafikfordelningen ir
emellertid annorlunda, i det att den till forstatligande ifragasatta jarn-
vigens trafikrorelse omfattar i huvudsak godstransporter. Av utredningen
framgar vidare bl. a., att pa grund av den speciella sparvidden nigon egent-
lig samdrift med angrédnsande statshanelinjer icke kan dga rum samt att
statens jarnvigars reservmateriel och verkstadstjanst knappast kan ifraga-
komma {6r Képing—Uttersberg—Riddarhyttans jarnvag. Slutligen mé erin-
ras, att jarnvagstrafiken ar forlustbringande, medan den av bussholagen
bedrivna rérelsen visat tillfredsstidllande ekonomiskt resultal. Jarnvigssty-
relsen har vid frigans provning ansett sig bora foresld att ifragavarande
jarnvag m. m. forvirvas av staten. Med hénsyn till innehdllet i 1939 ars
principbeslut har jag icke néagot att erinra hiremot.

Jag foérordar alltsd, att foreliggande avtal om statsforvirv av jarnvagen
samt bolagens bilrérelser och fastigheter m. m. godkéannes. Avtalets bestam-
melser angdende undantag fran férsialjningen av viss tomtmark i Koping
samt den i samband med férberedelserna for avtalet ingangna 6verenskom-
melsen angdende egendomsbyte mellan Koépings stad och Képings Omnibuss

Aktiebolag foranleda icke négon erinran fran min sida.
Jiarnvigsstyrelsen har édskat medel for nédsta budgetar till galdande av

kopeskillingen, 750 000 kronor, samt till tickning av de lan, som skola
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overtagas av staten, sammanlagt 377 000 kronor, och av till 225 000 kronor
beriknade driftsforiuster intill den 1 juli 1952 eller tillhopa ca 1350 000
kronor. Jag tillstyrker, att & riksstaten for nasta budgetar anvisas ett investe-
ringsanslag med sistndmnda belopp. Sasom styrelsen foreslagit torde even-
tuella yiterligare driftskulder m. m. fa foras a det sarskilda utjamnings-
konto, benimnt Inkopskonto for enligt 1939 ars riksdagsbeslut forvarvade
enskilda jarnvagar, som ingar i statens jarnvigars riakenskaper.

For personalens overtagande erfordras en 6kning av antalet tjanster i
lonegraden Ca 24 och hogre 16negrader. Detta sporsmal torde f4 anmilas i
samband med 6vriga fragor angiende foriandring av 1onestiallning och antal
betriffande vissa befattningar vid kommunikationsverken.»

Ulskoitet. Pa grundval av ett av jirnvigsstyrelsen inganget avtal har
Kungl. Maj:t framlagt forslag om statsforvarv av Koping—Uttersberg—
Riddarhyttans jirnvig jamte viss i anslutning déartill bedriven biltrafik-
rorelse m. m. Kopeskillingen utgor 750 000 kronor. For tickande av de
lin som enligt avtalet skola dvertagas av staten samt intill den 1 juli 1952
beriknade driftforluster erfordras hirutover ett sammanlagt belopp av
ca 600 000 kronor, varfor for dndamalet dskats ett investeringsanslag av
1 350 000 kronor.

Siasom i propositionen framhallits har den foreliggande overenskom-
melsen tillkommit som en £61jd av 1939 ars principbeslut rérande enhetlig-
gorande av det svenska jarnvagsnitet. Med hinsyn hiartill anser sig ut-
skottel hira tillstyrka Kungl. Maj:ts forslag. Vad departementschefen vid
fragans anmilan i statsradet anfort och forordat har icke givit uiskottet
anledning till erinran. Ulskottet énskar dock samtidigt framhalla foljande.

Da riksdagen fattade sitt forendamnda principbeslut forutsaties bl. a., alt
nigon forsimring av viss bygds kommunikationsférhallanden icke skulle
ske. Avsiklen synes emellertid nu vara att i samband med statsforvarvet
av Koping —Uttersherg—Riddarhyttans jarnvig nedligga persontrafiken &
densamma. Da en dylik atgird, vilken motiverats av driftekonomiska skail,
far anses innebdra en djupgdende forandring av de hittillsvarande trafik-
{orhallandena, finner sig utskottet béra undersiryka angeligenheien av att,
innan definitivt beslut fattas, fragan underkastas en omsorgsfull provning
fran Kungl. Maj:ts sida. Utskottet forutsitter dérvid, att under alla om-
standigheter en tillfredsstillande transporttjanst garanieras den resande
allminheten, dven om det av vissa anledningar skulle befinnas ldmpligt atl
Liclt Gverflytta persontrafiken pa vederbérande billinjeforeiag.

Under dberopande hérav far utskottet hemstalla,

att riksdagen ma

a) besluta, att Koping—Utlersberg—Riddarhyttans jarnvig
samt den Kopings Omnibuss Aktiebolag och Alktiebolaget
Stadsbusstrafik tillhériga bilrorelsen m. m. ma pa avtalade
villkor forvarvas av staten;
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b) foreskriva, att ndmnda jarnvig den 1 juli 1952 skall in-
forlivas med statens jarnvigar;

c) till Forvirv av Koping—Utlersberg—Riddarhyttans jdrn-
vidg m. m. for budgetiret 1952/53 under statens affarsverks-
fonder, statens jarnvigar, anvisa ett investeringsanslag av
1 350 000 kronor.

Stockholm den 16 maj 1952.
Pé statsutskottets viagnar:

MARTIN SKOGLUND.

Vid forestaende drendes slutbehandling inom ulskoltet hava ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Karl Andersson, Iwar Anderson, Nis-
gard, Ohlon, froken Andersson, herrar Leander, Gillstrom, Eric Ericson,
Palsson, Nisstrom, Sundelin, Lundqvist, Birger Andersson, Ragnar Persson
och Bergman; samt

frin andra kammaren: herrar Skoglund i Doverstorp, Ward, Malm-
borg i Skovde, Svensson i Gronvik, Boman i Kieryd, Martensson i Uddevalla,
Lindholm, Staxing, Akerstrom, Johansson i Mysinge, Jansson i Kalix,
Widén, fru Ericsson i Luled, herrar Karlsson i Olofsirom och Gustafsson i
Skelleftea.




