Nr 8—10. Andra lagutskottets utlatande nr 8. 1

Nr S.

Utlatande i anledning av vdickta motioner om fértydligande
av vdgtrafikforordningens bestimmelser betrdffande
gdendes skyldigheter att atlyda trafikljussignaler, m. m.

Andra lagutskottet har till behandling forehaft tva inom riksdagen
viackta, till lagutskott hinvisade motioner, nr 310 i forsta kammaren av
herr Lundqvist m. fl. samt nr 400 i andra kammaren av herrar Birke och
Kyling.

I motionerna, vilka éiro likalydande, sags, alt det skulle vara virdefullt
om bestaimmelserna i vigtrafikforordningen rorande gaendes skyldig-
het att atlyda trafikljussignaler kunde bliva sa utformade, att nigon
oklarhet for gemene man ej behovde foreligga. Motionirerna anse vidare,
att 1 forordningen bor klart sigas ifran, att vid transporter av gods, som
skjuter utanfor fordonet pa satt i 52 § sigs, godset skall vara tydligt ut-
mirkt, da morker rader med lykta, som avger sadant sken, att det over-
skjutande godset tillfredsstdllande belyses, och eljest med flagga eller
annan lamplig anordning. Darjamte synes det motionidrerna bora over-
viagas, om icke straffet for oOvertridelse av ifrdgavarande bestimmelse
borde vara dagsboter i stillet for sasom nu jamlikt 67 § andra stycket till
300 kronor maximerade boter. Slutligen uttala motionirerna, att trafik-
sikerheten skulle visentligt gagnas, om tva baklyktor bleve obligatoriska
for alla bilar och om det darjamte foreskreves, att bilarna baktill skulle
vara forsedda med reflexanordningar, som vid belysning aterkastade rott
sken. 3 § 1 mom. f) vagtrafikforordningen borde darfér dndras.

Motionerna utmynna i en hemstéllan, att riksdagen métte i skrivelse {ill
Kungl. Maj:t anhalla, dels att bestimmelserna i vigtrafikférordningen be-
traffande giendes skyldigheter att atlyda i trafiken forekommande ljus-
signaler matte fortydligas, dels att 3 § 1 mom. f), 52 § 2 mom. och 67 §
vagtrafikforordningen matte dndras pa sitt i motionerna foreslagits.

Betraffande de skil, som i ovrigt anforts till stod for denna hemstillan,
far utskottet hianvisa till motionerna.

i. Beaktande av anvisningar i trafiken.
Vigtrafikférordningen den 28 sepltember 1951, som ersitier 1936 ars
motorfordonsforordning och vigtrafikstadga, tridde i kraft den 1 januari
1952.

1—a1s 52 Bilhang till riksdagens protokoll 1952. 9 saml. 2 avd. Nr S—10.
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39 och 40 §§ innehdlla vissa trafikregler for samtliga vigtrafikanter.
Med vagtrafikant forstds envar som firdas eller eljest vistas pa vig eller
i fordon pa vag.

I 39 § finnes en grundregel, som séger, att vagtrafikant skall iakttaga
den omsorg och varsamhet, som till férekommande av trafikolycka be-
tingas av omstindigheterna, samt upptrida sa, att han icke onddigivis
hindrar eller stor trafiken. Aven i ovrigt skall vigtrafikant visa hénsyn
mot andra vagtrafikanter och mot dem, som bo eller uppehdilla sig vid
viagen.

Bestammelser angaende skyldigheten att beakta anvisningar i trafiken
finnas i 40 §. 1 mom. ar av foljande lydelse:

»>Vagtrafikant skall stilla sig till efterrittelse de anvisningar roérande
trafiken, vilka meddelas genom uppsatta anslag, vigmaéarken och signaler.

Forare av utryckningsfordon ma dock i tringande fall underlita att folja
i foregaende stycke avsedda bestimmelser.»

Enligt 2 mom. skall viagtrafikant efterkomma polismans anvisningar till
trafikens ordnande och stanna, nar polisman dértill giver tecken. Forare
av motordrivet fordon skall atlyda besiktningsmans tecken att stanna.

I anslutning till nu nidmnda bestimmelser ma jamvil anméirkas, att i
46 § 1 mom., som handlar om hastighet vid trafik med fordon, finnes en
foreskrift om att forare av fordon skall, dd fordonet nidrmar sig obevakat,
tydligt markerat overgangsstille for gaende, nedbringa hastigheten si, att
fordonet kan stannas framfor overgangsstiallet for att lamna gaende till-
falle att passera.

Kungoérelsen den 7 december 1951 angdende vigmdrken m. m. inne-
haller i 33 § bestdmmelser om vissa trafiksignaler. Dar stadgas, att trafik-
signal, som anvindes for reglering av fordonstrafik pa annan plats an vid
jarnvagskorsning i plan, vid farja eller vid rorlig bro, skall hava signal-
ljus med fast sken i fiargerna rott, gult och gront. Signalljusen skola an-
bringas ovanfor varandra, det réda overst och det grona underst. Signa-
lerna skola hava f6ljande innebérd: roétt sken skall betyda »Stopp», gront
sken skall betyda »Kor», gult sken, som visas jamte rott eller gront sken,
skall endast innebédra varsel om att vaxling fran rott till gront sken res-
pektive fran gront till rott sken &r omedelbart forestaende.

Till grund for den nya vigtrafikférordningen ligger ett betinkande av
1944 ars trafikforfattningssakkunniga (SOU 1948: 34).

Den mot 40 § 1 mom. forsta stycket vigtrafikférordningen svarande
bestaimmelsen hade av de sakkunniga givits féljande formulering:

»Trafikant skall stalla sig till efterrittelse de bestimmelser rérande tra-
fiken, som sivitt honom angir meddelas genom uppsatta anslag, vigmar-
ken och signaler.»

I motiveringen anférde de sakkunniga:

Enligt 3 § 2 mom. vagtrafikstadgan aligger det annan viagfarande én ga-
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ende att atlyda till ledning for trafiken vid viig uppsatta anslag, varnings-
marken och signaler. Betraffande gdende galler enligt 14 § 1 mom. sista
stycket samma stadga att denne bor uppmirksamma till ledning for trafiken
vid vdgen uppsatta anslag, varningsmarken och signaler. Pa senare tid ha
sarskilda trafiksignaler for gdende borjat komma till anviandning. Enligt de
sakkunnigas mening bor giende vara skyldig atlyda dylika signaler. Over-
huvud synes det bora aligga varje trafikant att stilla sig till efterrattelse
de bestimmelser rorande trafiken, som savitt honom angir meddelas ge-
nom uppsatta anslag, vigmirken och signaler. Bestimmelserna i andra
stycket i forevarande paragraf ha avfattats i enlighet hirmed. Vid utarbe-
tandet av nya bestimmelser angdende vigmirken m. m. torde fi beaktas
behovet av klargorande regler angidende for vilket eller vilka slag av trafi-
kanter de olika vigmirkena och trafiksignalerna iro avsedda.

Forslaget till den nya vigtrafikférordningen understilides genom pro-
position nr 30 1951 ars riksdag for yttrande. I propositionen uttalades, att
i forhallande till 3 § 2 mom. och 14 § 1 mom. sista stycket viagtrafikstad-
gan forslaget innebure — siasom de sakkunniga férordat — den skarp-
ningen, att giende icke allenast borde utan vore skyldig att ratta sig efter
ifrdgavarande anvisningar, sivitt desamma anginge honom.

II. Fordeus last.

Bestammelser om fordons last finnas i 52 § vagtrafikforordningen. Dar
stadgas i 1 mom., att pa fordon far icke gods lastas eller personer place-
ras sd, att foraren kommer att sakna nddig sikt eller erforderliga mojlig-
heter till mandvrering, eller si, att fara eljest uppstar for person eller
egendom, eller s, att trafiken onédigtvis hindras eiler stores.

I 2 mom. siigs, att om pa fordon féres gods, som skjuter utanfér for-
donet framtill eller mer dn 150 centimeter baktill, godsets yitersta del skall
vara tydligt utmiarkt med flagga, lykta eller annan limplig anordning,
saframt icke godset fores pa sadant satt, att sirskilt utmirkande uppen-
barligen ej erfordras.

Enligt 3 mom. dger polisman, som finner fordon vara sa lastat, att fort-
satt fard med fordonet icke kan dga rum utan uppenbar fara eller oliagen-
het, forbjuda sadan fird, sa ock, dar forbudet icke efterkommes, hindra
farden.

Enligt 67 § andra stycket straffas den, som bryter mot 52 § 2 mom.,
med boéter, hogst trehundra kronor.

Trafikforfattningssakkunniga hade féreslagit foljande lydelse av 52 §
2 mom.: »Om pa fordon fores gods, som skjuter mer in 150 centimeter
utanfoér fordonet framtill eller baktill, skall godsets yttersta del vara tyd-
ligt utmirkt pa lampligt sitt.»

I motiveringen till denna bestidmmelse uttalade de sakkunniga:

Trafikforfattningssakkunniga ha med hinsyn till trafiksiikerheten icke
ansetl sig bora underldta att i sitt forslag upptaga bestimmelser angaende
sirskilt utmirkande av ldngt utskjutande gods. Vare sig godset mera bety-
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dande skjuter utantor fordonet framtill eller baktill, foreligga stora risker,
att detsamma icke i tillrdckligt god tid observeras av trafikanter, som kom-
ma i fordonets nirhet. For att i gorligaste man undanroja dessa risker,
vilka foreligga sidvidl under morker som vid dagsljus, synes enligt de sak-
kunnigas mening i fall, da pa fordon fores gods, som skjuter mer dn 150
centimeter utanfor fordonet framtill eller baktill, godsets yttersta del bora
vara tydligt utmirkt pa lampligt satt. Da ett utmiarkande av godset regel-
maissigt torde vara péakallat ur trafiksakerhetssynpunkt, bor fér undvikande
av bristande enhetlighet vid tilliimpningen en bestimmelse om skyldighet
att utmarka godset gilla oberoende av lastens mer eller mindre i 6gonen
fallande féarg eller utseende. I anslutning till vad nu anforts ha de sak-
kunniga avfattat de foreslagna bestaimmelserna i 2 mom.

I det forslag till vigtrafikforordning, som upptogs i propositionen till
1951 ars riksdag, hade allenast vidtagits den jamkningen i de sakkun-
nigas forslag, att flagga och lykta upptagits som exempel pa limpliga an-
ordningar for utmérkande av godsets yttersta del.

I sitt i anledning av propositionen avgivna utlatande, nr 30, anférde
andra lagutskottet angiende ifragavarande bestimmelse bland annat f6l-
jande:

Vad forst angar bestimmelsens principiella utformning vill utskottet
framhalla, att det givetvis ar sarskilt farligt med gods, som skjuter ut
framtill. Faran av sadant gods kan vara betydande, dven om det skju-
ter utanfoér fordonet mindre #n 150 centimeter. Med hansyn hartill for-
ordar utskottet, alt den i propositionen foéreslagna regeln jamkas sa, att
godset skall pa angivet siatt utméarkas, om det skjuter utanfér fordonet
framtill eller mer dn 150 centimeter baktill.

Utskottet vill emellertid framhaélla, att lasten stundom kan vara sa an-
ordnad, att dess grianser méste tydligt falla i 6gonen dven utan siarskilt
uimérkande. Pa en kompakt last av exempelvis timmer kan salunda en
markering i form av flagga eller dylikt ibland vara tamligen overflodig,
aven om lasten skjuter avseviart utanfor fordonet. Utskottet forutsatter,
att at utirycket »annan lamplig anordning» gives en sa vidstrickt inne-
bord, att sarskild markering icke krives i det fall, att lasten i och for sig
kan sigas utgora lamplig anordning till andra viagtrafikanters varskoende.

Betraffande ansvarsbestammelserna ha trafikforfatiningssakkunniga ut-
talat, att de vid valet mellan dagsbéter och andra boéter (s. k. penning-
boter) i stort sett f6ljt de grunder, som tillimpades i motorfordonsforord-
ningen och vigtrafikstadgan.

HI. Belysning a bilar.

I 3 § 1 mom. vigtrafikforordningen finnas bestdmmelser om hur bil
skall vara beskaffad. Under punkt f) sigs, att bil skall vara forsedd baktill
med dels lykta, varigenom pa bilen anbragt bakre registrerings-, interims-
eller saluvagnsskylt kan si belysas med vitt sken, att den under moérker
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latt aviises (skyltlykta), dels lykta, som kan visa rott sken bakat (bak-
lykta), dels ock lykta, som vid anvandning av fotbroms eller motsvarande
anordning kan visa rott eller gult sken bakat (stopplykta). Dessa lyktor
fa kombineras.

[ 51 § stadgas bland annat foljande.

D4 fordon under morker fores pa vag, skall i 3—8 §§ foreskriven lykta
vara tind. P& bil och motorcykel skall sadan lykta hallas tind aven vid
fard pa vig i tat dimma. Har slipvagn kopplats till bil, behover baklykta
héllas tind endast pa slipvagnen eller, om flera slipvagnar tillkopplats,
pa den sista av dessa. Skyltlykta behover i fall, som hir avses, hallas tind
endast pa bilen eller, om tillkopplad sldpvagn enligt 21 § skall vara férsedd
med sidan registrerings-, interims- eller saluvagnsskylt, som skall foras
pa bilen, endast pa dylik sliapvagn. I stallet for stadgad lykta for sken
framiat ma motsvarande parkeringslykta anvindas pa vig, dar tillfreds-
stillande belysning édr anordnad.

Fordon, som under morker ar uppstéllt pa vig, déar tillfredsstallande be-
lysning icke dr anordnad, skall vara forsett med belysnings- eller reflexan-
ordning, som utmed vigen utsinder eller reflekierar vitt eller gult ljus
framét och rott 1jus bakat.

Dubbla baklyktor pa bil ha ej foreskrivits i 1949 ars internationella vag-
trafikkonvention.

I propositionen nr 30 till 1951 ars riksdag behandlades icke sarskilt fra-
gan om obligatoriska dubbla baklyktor. Diremot upptogs i propositionen
ett nirliggande spérsmal, nimligen huruvida — i 6verensstimmelse med
vad som gillde enligt konventionen — i svensk ratt borde inféras skyldig-
het att ha bil férsedd med dubbla bakreflektorer. Pa anférda grunder (se
prop. s. 116—117) fann féredragande departementschefen, att sadan skyl-
dighet principiellt icke borde stadgas i vart land. T enlighet dirmed med-
togs i propositionen — med undantag, varom hér ej ir fraga — icke nagon
foreskrift om obligatoriska dubbla bakreflektorer.

I sitt ovan nimnda utlatande, nr 30, anforde andra lagutskottet harom
bland annat:

Genom dubbla baklyktor pa bil vinnas otvivelaktigt vissa fordelar ur tra-
fiksikerhetssynpunkt. Detta utgor i och for sig ett skil for att gora siadana
lyktor obligatoriska icke blott for lastbil utan aven for annan bil. Emeller-
tid skulle inférandet av en tvingande bestimmelse i dmnet innebira en
mycket genomgripande atgird. Flertalet bilar i vart land tillhor namligen
dldre arsklasser, och dessa éldre bilar sakna i allmianhet dubbla baklyktor.
Vad sirskilt angar lastbilarna, bruka aven senare drsmodeller sakna sidan
utrustning. Om man gjorde dubbla baklyktor obligatoriska, skulle foljakt-
ligen ett stort antal sirskilt av lastbilsigarna dasamkas ej obetydliga utgifter.
Hartill kommer, att hallandet av dubbla baklyktor pa lastbil stundom kan
innebira oligenhet med hinsyn till lastbilens konstruktion eller anvind-
ningssilt.
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Med hinsyn iill de antydda oligenheterna kan det enligt utskottets me-
ning knappast anses foreligga tillrackliga skil att géra dubbla baklyktor
obligatoriska for bil eller visst slag av bil.

Liknande invindningar som mot en foreskrift om dubbla baklyktor
kunna dven goras mot det i 1949 ars konvention upptagna stadgandet om
dubbla bakreflektorer. Utskottet anser darfor ej heller ett sidant stad-
gande boéra for nirvarande inforas.

P4 grund hirav och da vad i propositionen foreslagits i fraga om bakre
belysningsanordningar pa bil forefaller lampligt, vill utskottet med av-

styrkande av motionédrernas forslag — férorda propositionens bestimmel-
ser i denna del.

1V. Utskottet.

Efter mycket omfattande forarbete utfardades den 28 september 1951
den nya vagtrafikférordningen, som tradde i kraft den 1 januari 1952.
Enligt utskottets mening maste fordras mycket starka skil fér att redan
nu férorda éndring av de nya bestammelserna.

Motiondrerna finna bestdmmelserna om gaendes skyldighet att atlyda
i trafiken féorekommande ljussignaler i behov av fortydligande. Ljussig-
nalerna -— liksom o&vriga vigméarken — gélla uppenbarligen endast det
slag av tirafikanter, {6r vilka signalerna iro avsedda. Detta uttryckes i
motiven till ifrAgavarande bestimmelse salunda, att gdende ar skyldig
att ritta sig efter anvisningarna och signalerna, »savitt desamma anga
honomy». De ljussignaler med rott, gult och gront ljus, som ofta féorekomma
i gatukorsningar, édro icke avsedda for gaende. Detta framgar med all tyd-
lighet av bestimmelsen i 33 § kungorelsen angdende vigmirken m. m., i
vilken det sigs, att trafiksignal, som anvandes for reglering av fordonstra-
fik pa annan plats dn vid jarnvigskorsning i plan, vid farja eller vid ror-
lig bro, skall hava signalljus med fast sken i fargerna rott, gult och gront.
Aven om den gaende saledes icke ar direkt skyldig att ritta sig efter
dessa ljussignaler, bor han dock uppenbarligen iakttaga den storsta for-
siktighet vid korsandet av kérbanan. Forsummelse darvidlag kan féranleda
ansvar for ovarsamhet. Pa senare tid ha sarskilda trafiksignaler for gaende
boérjat komma till anvindning. Dessa signaler ar den gdende skyldig att at-
lyda. Utskottet vill i samband med vad nu anfoérts anmérka, att National-
foreningen for trafiksdkerhetens framjande inom de nirmaste dagarna
kommer att utgiva en upplysningsskrift angdende den nya viigtrafikférord-
ningen m. m.

Motiondrerna 6nska vidare, att i vagtrafikforordningen skall stadgas, att
fran fordon utskjutande gods skall vara tydligt utmérkt, dd& morker rader
med lykta som avger sadant sken, att det 6verskjutande godset tillfreds-
stillande belyses, och eljest med flagga eller annan lamplig anordning. De
sakkunnigas forslag till vigtrafikférordning inneho6ll i denna del endast
en bestimmelse om att godsets yttersta del skulle vara tydligt utmarkt pa
lampligt sitt. Flagga och lykta har intagits i férordningen som exempel pa
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en limplig anordning. Utskottet anser det icke nu bora komma i fraga att
inféra en tvingande bestimmelse om att under morker godset skall vara
utmirkt med lykta. En sadan bestimmelse skulle sannolikt komma att
medfora vissa praktiska svarigheter vid montering av ljusanordningar och
fororsaka forhdllandevis stora kostnader. Andra effektiva anordningar an
lykta torde jimvil kunna tinkas. Utskottet vill emellertid i samband hér-
med sirskilt understryka, att oavsett vilken anordning som kommer till
anvindning, vigtrafikférordningen som oeftergivligt villkor uppstiller, att
godsets yttersta del skall vara fydligt utmarkt.

Forseelse mot bestimmelserna i 52 § 2 mom. har betraktats narmast
som en s. k. ordningsforseelse. P4 grund diarav och med hinsyn till de
grunder, som tillimpades i den gamla motorfordonsférordningen och vig-
trafikstadgan, har i straffskalan upptagits allenast boter, hogst trehundra
kronor. Nigon anledning att nu dndra pa denna bestimmelse torde ej
finnas.

Fragan huruvida bilar skola vara forsedda med dubbla baklyktor och
diarjimte med reflexanordningar baktill dgnades ingdende uppmirksamhet
under behandlingen vid fjolarets riksdag av forslaget till den nya vigtrafik-
forordningen. Utskottet ansag da, sisom framgar av den ovan limnade redo-
gorelsen, tillrickliga skal ej foreligga, att fororda obligatoriska bestdm-
melser om dubbla baklyktor och om reflexanordningar. Utskottet finner
icke anledning att nu franga den standpunkt i denna friga, som utskottet
och riksdagen da intogo. Givetvis dr det dock i hog grad onskvirt, att for-
don édro forsedda sivil med dubbla baklyktor som reflexanordningar.

Utskottet finner silunda icke de i motionerna pétalade forhallandena
giva utskottet anledning till att nu foéresld nigon #ndring i vigtrafikfor-
ordningen, och utskottet far darfor hemstalla,

att forevarande motioner, I: 310 och II:400, icke matte
foranleda nagon riksdagens atgird.
Stockholm den 12 februari 1952.

Pa andra lagutskottets viignar:

DAVID NORMAN.

Vid detla drendes behandling ha ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Norman, Sten, Nils Elowsson, Sunne,
Wistrand, Uhlén, Bengtson och Nils Theodor Larsson™;

fran andra kammaren: herr Jacobsson i Igelsbo*, fru Johansson i Norr-

koping, herrar Nilsson i Goteborg, Hagard, froken Hojer, herrar Carlsson i
Bakerod, Andersson i Alfredshem* och Odhe.

“ Ej nirvarande vid utlatandets justering.




