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Nr 114.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till for-
ordning angdende dndrad lydelse av 5 § férordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt, m. m.;
given Stockholms slott den 7 mars 1952.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver finansidrenden for denna dag, foresla riksdagen att an-
taga hirvid fogade forslag till

1) forordning angdende &ndrad lydelse av 5 § férordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt; samt

2) forordning om upphidvande av forordningen den 30 november 1945
(nr 736) angdende visst undantag fran bestaimmelserna i 5 § foérordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

GUSTAF ADOLF.

Per Edvin Skold.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I avvaktan pa resultatet av en pagiaende allmén utredning rorande be-
skattningen av motorfordonstrafiken och i syfte att dels anpassa beskatt-
ningen efter de intridda férindringarna i penningvirdet dels ock utjamna
skillnaden i budgeten for budgetaret 1952/53 mellan @ ena sidan de i
statsverkspropositionen upptagna anslag, som skola avriknas mot automo-
bilskattemedlen, sammanlagt 504,7 miljoner kronor, och d andra sidan de
beriaknade inkomsterna av automobilskattemedlen, 455 miljoner kronor,
eller alltsd omkring 50 miljoner kronor, féreslas i denna proposition, att de
enligt 1922 ars férordning om automobilskatt utgiende skattesatserna skola
— riaknat fran och med den 1 januari 1953 — utga pa sitt angives i nedan-
stdaende uppstilining (for jaimforelsens skull redovisas déri jamvil de skatte-
satser, som gillt under aren 1939—1945 samt fran och med ar 1946):

1 Bihang till riksdagens protokoll 1952. 1 saml. Nr 114.
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Skattesatserna ! Prop.
Fordon Aren 1939—45 Ar 1946 o. ff. forslaget
Personbilar ............... .. ... ... 50 + 14 70 + 20 100 + 28
Lastbilar ........ccviiiiieenion.. 50 + 18 70 + 25 100 + 37
Omnibussar ............civiin..n 50 + 16 70 + 22 100 + 33
Slipvagnar
Totalvikt:
<1000 Kg . .oovveiiin . 40 56 80
1000—1499 kg................... 80 112 160
1500—1999 » ... ... ... 120 168 240
2000—2999 » ..., 140 196 320
3000—4999 » ................... ] 400
5000—7999 » ...t 160 224 480
8 000 kg eller hogre .............. l 560
Motorcyklar
a) 2-hjulig latt mee. ............... 15 21 30
b) 2-hjulig tung m.c. utan sidvagn 20 28 40
c) 2-hjulig m.c. med sidvagn och 3-
hyulig M. Z o oumenminysmsmms s 30 42 60

Inkomstokningen genom den foreslagna hojningen i beskattningen av
motorfordon berdknas for budgetaret 1952/53 till omkring 52 miljoner
kronor.

! Den foérsta siffran rorande fordonsskatterna angiver grundavgiften per fordon och den andra
siffran tilldggsavgiften for varje 100 kg av fordonets tjinstevikt minskad med 900 kg.
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Forslag
till
forordning angdende dndrad lydelse av 5 § forordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Hiarigenom forordnas, att 5 § forordningen den 2 juni 1922 om automobil-
skatt! skall erhalla dndrad lydelse pa sitt nedan angives.

5 §.

Gdllande lydelse:

Skatt utgar —— — —— foljande be-

lopp:
a) for tvahjulig latt motorcykel
med {juguen kronor och for tvahjulig
tung motorcykel utan sidvagn med
tjugudtta kronor;

b) for tvahjulig motorcykel med
sidvagn och for trehjulig motorcykel
med fyrtiotva kronor;

¢) for annan automobil med ring-
ar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundav-
gift med sjuttio kronor dels ock tjugu
kronor for varje pabdrjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift
med sjuttio kronor dels ock tjugu-
fem kronor for varje paborjat tal av
etthundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram; samt

for omnibus dels grundavgift med
sjuttio kronor dels ock tjugutvd kro-
nor for varje paborjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram;

d) for annan automobil, med
ringar av annat amne dn mjuk kaut-
schuk, med sjuttio kronor for varje
paborjat tal av etthundra kilogram
av automobilens tjanstevikt;

e) for slipvagn:

om totalvikten understiger ettu-
sen  kilogram, med femtiosex kro-
nor;

! Senaste lydelse av D § se 1951: 654.

Foreslagen lydelse:

Skatt utgdar — — — fo6ljande be-

lopp:
a) for tvahjulig latt motorcykel
med trettio kronor och for tvahjulig
tung motorcykel utan sidvagn med
fyrtio kronor;

b) for tvahjulig motorcykel med
sidvagn och for trehjulig motorcykel
med sextio kronor;

¢) for annan automobil med ring-
ar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundav-
gift med etthundra kronor dels ock
tjugudtta kronor foér varje pabdrjat
tal av etthundra kilogram av automo-
bilens tjinstevikt minskad med nio-
hundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift
med etthundra kronor dels ock tret-
tiosju kronor for varje paborjat tal
av etthundra kilogram av automobi-
lens tjinstevikt minskad med nio-
hundra kilogram; samt

for omnibus dels grundavgift med
etthundra kronor dels ock trettiotre
kronor for varje pabérjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram;

d) for annan automobil, med ringar
av annat amne dn mjuk kautschuk,
med etthundra kronor foér varje pa-
borjat tal av etthundra kilogram av
automobilens tjanstevikt;

e) for slipvagn:

om totalvikten understiger ettusen
kilogram, med dttio kronor;
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Gdllande lydelse:

om totalvikten uppgar till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilo-
gram, med etthundratolv kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen-
femhundra men icke tvatusen Kkilo-
gram, med etthundrasextioatta kro-
nor;

om totalvikten uppgéar till tvatu-
sen men icke tretusen kilogram,
med etthundranittiosex kronor; samt

om totalvikten uppgar till tretusen
kilogram, med tvahundratjugufyra
kronor.

Féreslagen lydelse:

om totalvikten uppgar till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilo-
gram, med etthundrasextio kronor;

om totalvikten uppgér till ettusen-
femhundra men icke tvatusen Kkilo-
gram, med tvdhundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till tvatusen
men icke tretusen kilogram, med tre-
hundratjugu kronor;

om totalvikten uppgar till tretusen
men icke femtusen kilogram, med
fyrahundra kronor;

om totalvikten uppgdr till femtu-
sen men icke dttatusen kilogram, med
fyrahundradattio kronor; samt

om totalvikten uppgar till dttatusen
kilogram, med femhundrasextio kro-
nor.

Denna forordning trider i kraft den 1 januari 1953.

“Att fordon, som enligt vad dirom sarskilt stadgas vid registrering redo-
visas sasom lattviktsmotorcykel, tillsvidare skall vara frikallat fran skatt,
framgar av Gvergangsbestimmelsen till forordningen den 28 september 1951
(nr 654) angdende dndrad lydelse av 1, 2 och 5 §§ forordningen den 2 juni

1922 (nr 260) om automobilskatt.
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[

Forslag
till
forordning om upphiivande av férordningen den 30 november 1945
(nr 736) angaende visst undantag fran bestimmelserna i 5 § for-
ordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Hirigenom férordnas, att foérordningen den 30 november 1945 anga-
ende visst undantag fran bestimmelserna i 5 § férordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt skall upphéra att gilla med utgéngen
av ar 1952, :
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Utdrag av protokollet over finansdirenden, hdllet infoér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet @ Stockholms slott den
7 mars 1952.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsrdden
SKOLD, DANIELSON, ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERICSsoN,
ANDERSSON, LiNnagMaN, HaMMARSKJOLD, Norup, HEDLUND, PERssON, HJALMAR
NiLsoN, LINDELL.

Chefen for finansdepartementet, statsradet Skold, anmailer efter gemensam
beredning med chefen fér kommunikationsdepartementet samt statsradet
Hjalmar Nilson frdga om vissa dndringar i beskatiningen av motorfordon
samt anfoér darvid foljande.

Inledning.

Sedan jag den 23 februari 1951 erhéllit Kungl. Maj:ts bemyndigande att
igngsitta en allmin utredning rérande beskattningen av motorfordonstra-
fiken, har jag den 6 mars samma ar sasom sirskild utredningsman i denna
fraga tillkallat hiaradshévdingen Henning Nitelius. Denna allménna utred-
ning, som avser den ordinarie beskattningen av motorfordonstrafiken pa
lingre sikt, har dnnu icke slutforts. Emellertid har jag efter utredningens
igngsittande —— under hénvisning till vissa uttalanden som gjorts i pro-
positionen den 19 oktober 1951 (nr 218) med forslag till férordning om
skatt vid tillverkning och import av personbilar m. m. — uppdragit at ut-
redningsmannen att utarbeta forslag, avsett att foreldggas 1952 ars riksdag,
om en provisorisk héjning av den ordinarie automobilskatten, vilken héj-
ning skulle i huvudsak motsvara vad som kunde vara betingat av penning-
viardets fall.

Med skrivelse den 17 januari 1952 har utredningsmannen 6verlimnat en
av honom utarbetad promemoria med forslag till vissa dndringar i beskatt-
ningen av motorfordon.

Over namnda promemoria ha infordrade yttranden avgivits av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, riksriakenskapsverket, overstidthillardmbetet samt
linsstyrelserna i Malmohus och Alvsborgs ldn. Vidare ha, efter remiss,
foljande organisationer avgivit gemensamt yttrande i arendet, nimligen
Svenska viagforeningen, Bilverkstadernas riksforbund, Kungl. automobil
klubben, Motorférarnas helnykterhetsforbund, Motorméannens riksférbund,
Sveriges automobilhandlareférbund, Sveriges automobilimportérférbund,
Sveriges automobilindustriférening och Sveriges trafikbiligares riksorga-
nisation.
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Innan jag gar nirmare in pa de i promemorian framlagda forslagen och
motiveringen for desamma torde jag fa limna en kortfattad redogorelse for
den nu gillande lagstiftningen pa detta omrade samt for vissa tidigare dis-
kuterade spérsmal som sammanhinga med beskattningen av motorfordons-
trafiken.

Gillande forfattningsbestimmelser m. m.

Beskattningen av motorfordonstrafiken dr anordnad dels sisom en skatt
pa sjilva fordonet och dels sisom en drivmedelsskatt.

Fordonsbeskattningen inférdes genom férordningen den 2 juni 1922 (nr
260) om automobilskatt. I fridga om beskattningen av drivmedel gélla for-
ordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sérskild skatt 4 bensin och notor-
sprit samt foérordningen den 3 maj 1935 (nr 142) angdende skatt & vissa for
drivande av automobil anvianda briannoljor.

Friagan om indring i beskattningen av motorfordonstrafiken behandlades
av 1937 ars automobilskatteutredning i ett den 28 december 1937 avgivet be-
tinkande med férslag till indrade bestimmelser rorande automobilbeskatt-
ningen. Ett pa grundval av detta betinkande utarbetat forslag till andringar
i forevarande beskattning framlades vid 1938 ars riksdag; och sedan riks-
dagen antagit dessa forslag tridde &ndringarna i kraft den 1 juli 1938 i
fraga om drivmedelsbeskattningen och den 1 januari 1939 betriffande for-
donsskatten. :

Hirefter har en skirpning i beskattningen av motorfordonstrafiken ge-
nomforts vid 1945 ars hostriksdag, vilka skatteskdrpningar tridde i kraft
den 1 januari 1946.

Vid 1948 ars riksdag behandlades fragan om vissa skdrpningar pa den in-
direkta beskattningens omrade i syfte att &stadkomma en 6verbalansering av
budgeten. Hirvid foreslogs fran Kungl. Maj:ts sida en tillfillig hojning av
savil fordons- som drivmedelsskatterna, men endast en héjning av driv-
medelsskatterna genomférdes. Denna héjning triadde i kraft den 1 april
1948.

Slutligen besl6ts vid 1950 ars riksdag en viss nedséttning av drivmedels-
skalterna, vilken nedséittning tradde i kraft den 1 januari 1951.

Fordons- och drivmedelsskatterna ha under den tidsperiod som nu ar av
intresse utgatt med belopp som angivas i foljande uppstillningar.

Fordonsskatten.
/1 1939 1/ 1946
Tillagg for varje Tillagg for varje
Grund- 100 kg av tjinste-  Grund- 100 kg av tjidnste-
avgift vikten minskad avgift vikten minskad
med 900 kg med 900 kg
kr. kr. kr. kr.
Personbilar . ................. 50 14 70 20
Lasthilar . cainionsuninsomens 50 18 70 25

Omnibussar ................. 50 16 70 22
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Skatt Skatt
Sldpvagnar kr. kr.
Totalvikt:
mindre dn 1000 kg .............. 40 56
1 000—1 499 D 80 112
1 500—1 999 Y e 120 168
2000—2 999 B i s gn i B 140 196
3000 kg eller hogre .............. 160 224
Motorcyklar:
Tvahjulig latt mee. ................ 15 21
Tvahjulig tung m.c. utan sidvagn.. 20 28
Tvahjulig m.c. med sidvagn och tre-
hjuligme. ..................... 30 42
Drivmedelsskatterna.
1/7 l/1 l/‘ l/l
1938 1946 1948 1951
ore/liter
Bensinskatten ........... 12 18 45 25
Briannoljeskatten ........ 9 14 34 20

Vad sirskilt angar motiven till de dndringar i beskattningen av motor-
fordon, som tridde i kraft den 1 januari 1939, ma hir erinras om féljande:

Pa uppdrag av 1937 ars automobilskatteutredning utforde statens vigin-
stitut vissa undersokningar rorande beskattningen av motorfordon, sarskilt i
syfte att klarligga denna skattebérdas skiliga fordelning pa olika fordons-
typer med hinsyn till vigslitningen. Enligt vad véginstitutet uttalade syntes
det rimligt att fordelningen av skattebordan pa olika fordonskategorier i
forsta hand diskuterades ur vigtekniska synpunkter, dock borde vid det
slutliga bestimmandet av skattesatserna héinsyn givetvis tagas aven till
andra synpunkter sdsom sociala och militarpolitiska. Viginstitutet — som
bedomde frdgan om bilbeskattning visentligen endast ur vigteknisk syn-
punkt — ansdg att vigvisendets kostnader borde laggas till grund for ett
bedémande ur vigteknisk synpunkt av bilskattebérdans skiliga férdelning
pa olika fordonskategorier samt att man genom en analys av dessa kostna-
der och uppdelning av dem pa olika element kunde erhilla ledning for be-
skattningens skiliga fordelning med hénsyn till de krav pa vigarna som
uppstilldes av olika fordonstyper. Sdsom resultat av sina dverviganden
framlade viginstitutet foljande forslag till beskattning av motorfordon:

Fordon . Skatt' & A
Grundavgift Tilligg per 100 kg tjinstevikt
Personbilar - i« ccicaisnimninsanis 50 kr. 8 kr. med 600 kg skatte-
fritt avdrag
Lastbilar......................... 50 Kkr. 30 kr. med 1200 kg skatte-
fritt avdrag
Omnibussar. ..................... 50 kr. 18 kr. med 600 kg skatte-

fritt avdrag

I anslutning hirtill anforde viginstitutet, att enligt nimnda forslag 6kades
fordonsskatten i stark progression foér de tyngre lastbilarna och omnibus-
sarna, och att ur vigsynpunkt talade starka skil for att denna progression
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gjordes dnnu kraftigare. — 1937 ars automobilskatteutredning framlade i
sitt betinkande atskilligt statistiskt material. Savitt angar lastbilarna fram-
gar av detta material, att av lastbilsbestandet den 1 januari 1931 hade 6 pro-
cent av lastbilarna en lastkapacitet av ligst 2 001 och hogst 3 000 kilogram
och 1 procent en lastkapacitet av 6ver 3 000 kilogram, samt att motsvarande
procenttal den 30 juni 1937 utgjorde 37 respektive 14 procent. Betriffande
slipvagnarna, vilkas antal den 30 juni 1937 uppgatt till 6 979 stycken, hade
6 746 en maximilastférmaga av hogst 3 000 kilogram, 168 mellan 3 001 och
4 000 kilogram samt 65 mer &dn 4 000 kilogram. I motiveringen for sitt i be-
tinkandet framlagda forslag framholl automobilskatteutredningen, att en
differentiering av fordonsskatten vore erforderlig med hiinsyn till de olika
fordonskategorierna och att — med stéd av de vigtekniska erfarenheter
som dittills vunnits — en viss 6verflyttning av skattebérdan borde dga rum
frdn de lattare till de tyngre fordonen. Automobilskatteutredningen fére-
slog att skatten for personbilar, lastbilar och omnibussar skulle utga efter
de grunder, vilka sedermera godkéndes av 1938 ars riksdag och som tillam-
pades under dren 1939—1945. I fraga om beskattningen av slipvagnar fore-
slog automobilskatteutredningen att skatten skulle bestimmas med hinsyn
till fordonets totalvikt och utgd med de belopp som darefter gillde under
nyssnidmnda Aar.

Slutligen torde fa erinras om att fragor rérande beskattningen av motor-
fordon varit foremal fér behandling jamval vid 1951 ars riksdag. Av de vid
denna riksdag antagna forfattningarna ma hér namnas férordningen den
25 maj 1951 (nr 283) om tillfillig automobilskatt, i vilken férordning — som
tradde i kraft den 1 juli 1951 samt galler till och med den 30 juni 1952 —
stadgas att for automobil och slipvagn skall till staten erliggas tillfallig
automobilskatt. Denna tillfalliga skatt utgir for helt budgetir med samma
belopp som automobilskatt for helt kalenderar enligt vad i 5 § férordningen
om automobilskatt for varje motsvarande fall angives.

I férordningen den 24 oktober 1951 (nr 660) om skatt vid tillverkning
och import av personbilar m. m. féreskrives bl. a. att vid yrkesmissig till-
verkning inom riket for avsalu eller vid inforsel till riket av personbilar,
motorcyklar och sidvagnar till motorcyklar skall till staten erliggas skatt
med 10 procent av fordonets beskattningsvirde. Denna férordning tradde
omedelbart i kraft och giller till och med den 30 juni 1953. Samtidigt hiarmed
forordnades — genom forordningen den 24 oktober 1951 (nr 661) om frihet
i vissa fall fran skatteplikt enligt nyssniamnda férordning den 25 maj 1951
— att automobil eller slipvagn som, utan att dessférinnan ha varit registre-
rad i automobilregister, forsta gangen infores i sddant register efter in-
gangen av november 1951 skall vara frikallad fran fordonet eljest avilande
skatteplikt enligt forordningen den 25 maj 1951.
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Aktuella sporsmal rérande dndring i beskattningen av
motorfordonstrafiken.

Sasom forut namnts har jag med stdd av Kungl. Maj:ts bemyndigande
den 23 februari 1951 uppdragit at en sirskild utredningsman att verkstalla
en allmin utredning rérande beskattningen av motorfordonstrafiken. I di-
rektiven for utredningen har anforts, att utgangspunkten borde vara att mo-
torfordonstrafiken genom sirskild beskattning skulle gilda den kostnad som
den orsakade viagvisendet. I fraga om fordelningen av beskattningen pa
motorfordon och bensin anférdes i direktiven, att flera skil talade for att en
ny avvigning komme till stind mellan de tvd beskattningsformerna med
sikte pa att 6verfora en storre del av skattebordan pa motorfordonen; héri-
genom skulle de svarigheter, som det hoga bensinpriset fororsakade pa andra
omraden in den egentliga vigtrafikens, i nigon man kunna elimineras, och
en saddan omliggning av beskattningen syntes motiverad éven med hansyn
till den 6kade anvindningen av tunga lastbilar drivna med dieselolja och
andra lagbeskattade drivmedel. Enligt vad i direktiven vidare framhallits
hade de principer, efter vilka den nuvarande fordonsskatten fordelats, fast-
stillts pa en tid dd sammansittningen av fordonsbestandet varit en annan
an nu; fordonsbestandet hade successivt forandrats sarskilt 1 vad avser last-
bilarnas tyngd. I direktiven har sérskilt understrukits att vid bedémningen
av vigvisendets framtida medelsbehov utgjorde de tyngre fordonens krav
pa vignitet en faktor av storre betydelse &n vad man tidigare raknat med;
det funnes diirfér anledning ifragasitta att de tyngre fordonen borde bara
en storre del av de vigkostnader, som skulle gildas av motorfordonstrafiken,
sin som foér niarvarande vore fallet. En sddan relativ 6kning av skatten méste,
enligt vad i direktiven vidare anforts, liggas pa fordonsskatten, och denna
omférdelning av fordonsskatten kunde i sin tur medfdra en total héjning av
fordonsskattens ram.

I propositionen den 19 oktober 1951 (nr 218) med férslag till forordning
om skatt vid tillverkning och import av personbilar m. m. framlades forslag
om uttagande av den férut omnamnda tioprocentiga skatten pa nytillverkade
och importerade personbilar och motorcyklar. Den sidlunda féreslagna be-
skattningen, som skulle trida i kraft omedelbart och beriknades tillfora
statsverket en inkomst pa cirka 50 miljoner kronor for ar riknat, skulle till
sin giltighetstid begriinsas tills vidare till utgangen av budgetiret 1952/53.
Samtidigt uttalades i propositionen, att férordningen den 25 maj 1951 (ar
283) om tillfillig automobilskatt, vilken géllde till och med den 30 juni 1952,
icke borde forlingas. I samma proposition foreslogs vidare att fordon, som
registrerats efter ingangen av november 1951, skulle utom i vissa undantags-
fall vara frikallade fran dem eljest avilande skatteplikt enligt sistnimnda
forordning. Vid framliggandet av nu berérda forslag uttalade jag, att den
tillfalliga automobilskatten beriknades i samband med inférandet komma
att tillféra statsverket cirka 105 miljoner kronor for budgetaret 1951/52. Om
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beskattningen icke forlingdes betydde delta ett motsvarande inkomstbortfall
under budgetaret 1952/53. Bortfallet skulle till en del kompenseras med vad
den nya beskattningen vid tillverkning och import kunde tillfora statskassan.
Darutover overvigdes emellertid att forslag skulle foreliggas 1952 ars riks-
dag om en provisorisk hdjning av den ordinarie automobilskatten enligt 1922
ars automobilskatteférordning. Denna hdjning — som icke finge innefatta
nagot foregripande av de slutliga forslag for fordonsbeskattningens ordnan-
de pa lingre sikt som komme att framliggas genom den allménna utred-
ningen — skulle i huvudsak motsvara vad som kunde vara betingat av pen-
ningvirdets fall.

1951 ars bevillningsutskott tillstyrkte i sitt betinkande nr 61 de i propo-
sitionen nr 218 framlagda forfattningsforslagen; och betinkandet godkindes
av riksdagen (skrivelse nr 347).

Kostnaderna for vigvidsendet under budgetaret 1952/53; storleken
av automobilskattemedlen nimnda budgetar.

I friga om kostnaderna foér vagvédsendet under budgetaret
1952/53 torde jag hir fi erinra om att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i
sina riksdagspetita for namnda budgetar dskat anslag, avsedda att avrik-
nas mot automobilskattemedel, till ett sammanlagt belopp av cirka 579 mil-
joner kronor.

Av statsverkspropositionen till 1952 ars riksdag framgar (Inkomster &
driftbudgeten s. 18, sjiatte huvudtiteln s. 42 f.), att de anslag & riksstaten
for budgetaret 1952/53, vilka skola tackas av automobilskattemedel, beriak-
nats till 504,7 miljoner kronor.

Vad hirefter angdr inkomsterna av automobilskattemedlen
under budgetaret 1952/53 har riksrakenskapsverket beriknat fordonsskatten
till 130 miljoner kronor och bensinskatten till 325 miljoner kronor, vadan
automobilskattemedlen av riksrikenskapsverket berdknades till samman-
lagt 455 miljoner kronor (se statsverkspropositionen: Inkomster & driftbud-
geten: Bihang 1 s. 32 ff.).

I nyssnamnda statsverksproposition (Inkomster & driftbudgeten s. 39 f.,
s. 50) har jag anfort — under erinran om riksrikenskapsverkets beridkning
av automobilskattemedlen under budgetaret 1952/563 — att jag hade for av-
sikt att senare i sédrskild proposition gora hemstillan om att, i avvaktan pa
resultatet av 1951 ars utredning, ett provisoriskt forslag angédende fordons-
skatten skulle framliaggas for riksdagen. Som skil hirfor framholls, att de
utgifter for vigvisendet som skulle tickas av automobilskattemedel uppginge
till sammanlagt 504,7 miljoner kronor och att med hénsyn till penningvar-
desforandringen en viss hojning av motorfordonsskatten dven med nuva-
rande principer for fordelningen syntes befogad. Enligt vad jag vidare anforde
borde erinras om att den tillfdlliga automobilskatten, vilken for budgetaret
1951/52 beriknats till 105 miljoner kronor, icke vore avsedd att utga under
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nista budgetar. I avvaktan pa det forslag angaende motorfordonsskatten,
som senare komme att foreliggas 1952 ars riksdag, foreslogs darfor i stats-
verkspropositionen, att inkomsttiteln fér ndmnda skatt preliminiart berakna-
des till 180 miljoner kronor, varigenom automobilskattemedlen skulle upp-
g4 till i runt tal samma belopp som de utgifter som skulle tickas av dessa
medel.

I enlighet harmed har i statsverkspropositionen inkomsterna av automo-
bilskattemedlen berdknats till 505 miljoner kronor, darav 180 miljoner kro-
nor i fordonsskatt och 325 miljoner kronor i bensinskatt.

Framstillning fran Svenska vigforeningen m. fl. om eventuella
dndringar i beskattningen av motorfordonstrafiken.

I en den 3 januari 1952 dagtecknad skrivelse till Kungl. Maj:t ha Svenska
viagféreningen, Bilverkstadernas riksforbund, Kungl. automobil klubben, Mo-
torforarnas helnykterhetsforbund, Motorméannens riksforbund, Sveriges auto-
mobilhandlareférbund, Sveriges automobilimportérférbund, Sveriges auto-
mobilindustriférening och Sveriges trafikbilagares riksorganisation gjort
framstallning i fraga om beskattningen av motorfordonstrafiken under bl. a.
budgetaret 1952/53.

I denna framstillning ha organisationerna till en bdrjan erinrat om att
sista gangen en fordndring av beskattningssystemet baserades pa en grund-
lig utredning betraffande avviagningen olika fordonskategorier emellan var,
da fordons- och drivmedelsskatterna — pa grundval av 1937 ars automo-
bilskatteutrednings forslag — éndrades vid 1938 ars riksdag, och att dnd-
ringarna den 1 januari 1946 endast inneburit en uppjustering med i stort
sett bibehéllande av balansen olika fordonskategorier emellan enligt 1937
ars automobilskatteutredning. I anslutning hértill ha organisationerna fram-
hallit, att den nu eventuellt aktuella provisoriska justeringen av bilbeskatt-
ningen borde f6lja samma princip eller alltsa ett bibehallande av den balans
olika fordonskategorier emellan som genom den senaste fullstindiga stat-
liga utredningen pa omradet befunnits riktig och dndamaélsenlig.

I fraga om automobilskattemedlen for budgetiret 1952/53 ha organisa-
tionerna tagit sasom utgangspunkt riksridkenskapsverkets inkomstberak-
ningar for sagda budgetar, enligt vilka berdkningar skulle inflyta 130 mil-
joner kronor i fordonsskatt och 325 miljoner kronor i drivmedelsskatt, till-
hopa 455 miljoner kronor. Sedan organisationerna framhallit, att den ordi-
narie fordonsskatten, bensinskatten och briannoljeskatten for narvarande
vore respektive 40, 108 och 122 procent hogre dn ar 1938, ha organisationerna
vidare anfort, att — om 1938 ars proportioner mellan fordons- och drivme-
delsskatterna skulle aterstallas — borde nu gallande fordonsskatt hojas med
cirka 30 procent samt bensin- och brénnoljeskatterna sinkas med cirka 3
ore per liter, allt under férutsattning att totalbeloppet av automobilskatte-
medlen skulle uppga till 455 miljoner kronor.



Kungl. Maj:ts proposition nr 114. 13

Slutligen ha organisationerna 6verlimnat ett flertal detaljerade forslag
rorande eventuella dndringar i beskattningen av motorfordonstrafiken. Av
dessa forslag atergivas hir (tillsammans med tidigare gillande skatter) fol-
jande alternativ:

Budgetaret 1952/53 antagna
1938 ars O:S;Itltael:e anslag till viagvisendet
skatter | 1951/52 | 500 milj. kr.| 575 milj. kr.
| 1938 + 100 %| 1938 + 130 %
Fordonsskalten - [
Personbilar® i . s wawmesien s 5 sowes 5 ¢ 540 50 + 14 70 + 20 100 + 28 115 + 32
Lastbilar ...............c....oo..... | B0 + 18 70 + 25 100 + 36 115 + 41
Omnibussar. . .......ooovvinni.n... 50 + 16 70 + 22 100 + 32 115 + 37
J 15 21 30 35
MotoreyKklar ........cooiiiiiiiiiiii.. 20 28 40 46
l 30 42 60 69
Drivmedelsskatterna orefliter ore/liter ore/liter ore/liter
Bensili . s s sammmae s 5 506 5 » soesBiein 3 5 5 12 25 24 28
Briannolja. .. ... « ¥ asesersusmcese o somsssesasetese o o o ‘ 9 20 18 | 21

Utredningsmannens promemoria.

I sin promemoria har utredningsmannen — under hinvisning till utta-
landet i 1952 ars statsverksproposition, att en viss hojning av skatten pa
motorfordon syntes befogad med hinsyn till bl. a. penningvirdesférindring-
en — lamnat vissa upplysningar angdende férindringarna i pen-
ningviardet 4ren 1938—1951.

I detta hinseende har utredningsmannen anfort.

Till utgangspunkt for bedémandet av férindringen i penningvirdet bér
i forevarande fall tagas kalenderdret 1938. Skillen hirfor dro uppenbara.
Salunda m4 erinras om att vid 1938 ars riksdag antogos indrade bestimmel-
ser rorande beskattningen av savil motorfordon som drivimmedel till motor-
fordon. Dessa dndringar tridde i kraft den 1 juli 1938 betriffande skatten
pa drivmedlen och den 1 januari 1939 savitt angar fordonsskatten. De vid
1938 ars riksdag beslutade iandringarna i beskattningen av motorfordons-
trafiken byggde pa ingéende undersékningar, som verkstilldes genom 1937
ars automobilskatteutrednings forsorg och som avsago att utréna bl. a. den
vigslitning som olika fordonskategorier fororsakade. Visserligen har seder-
mera vid 1945 ars hostriksdag andringar vidtagits i beskattningen av
motorfordonstrafiken, men dessa indringar grundade sig icke pa nagra
narmare 6verviganden av mera teknisk natur utan bestodo huvudsakligen
i procentuella upprikningar av de skattesatser vilka antagits av 1938 ars
riksdag.

Vad angar fragan om penningvirdesférindringen under aren 1938-—1951
kan upplysning hirom enklast erhallas ur de pris- och levnadskostnads-
indextal, som regelbundet utriknas.

! Forsta siffran rérande fordonsskatterna™ angiver grundavgiften och andra siffran tilliiggs-
avgiften for varje 100 kg av fordonets tjinstevikt minskad med 900 kg.
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Enligt kommerskollegii indextal for grosshandelspriser utgjorde indexta-
len (med indextalet 100 for ar 1935) 111 for ar 1938, 305 for september
1951 och 319 fér november samma 4r.

Enligt socialstyrelsens indextal for levnadskostnaderna i Sverige uppgingo
indextalen (med samma utgangspunkt) till 106 for ar 1938 samt till respek-
tive 188, 195, 200 och 204 for de fyra kvartalen under ar 1951.

Vidare ma namnas, att socialstyrelsens indextal fér konsumtionspriser
i Sverige (1935 = 100) utgjorde 105 for ar 1938. Motsvarande indextal ut-
gjorde 104 for ar 1937 och 108 for ar 1939. Under januari—november 1951
har indextalet utgjort:

fOr januari...............cceeuenenno... 191
5 febfuallc:  u:inninsunsnosimsammeses 195
B AXVBTS . v oo oo o 1o s co 5 o 60605 38086 81 3 08 3 B 10 6 201
» april ... 205
DTN e e 207
% JUNL . s m s S E R RS AR e 209
T 111 | S U e T P T T pgepep 210
> oaugusti.. ... 211
» september ........... .. .. ... ... 213
» OKEODeF i ivrivsmusninmsnmsmsmmsmes 216
» november ............... ... 217

Utredningsmannen har hirefter i promemorian anfért olika syn-
punkter pa frdgan om en skdrpning i beskattningen av
motorfordonstrafiken.

Till en borjan har i promemorian erinrats bl. a. om uttalandena i stats-
verkspropositionen, att vid 1952 ars riksdag borde framliggas forslag om
en provisorisk hojning av den ordinarie automobilskatten — vilken hojning
skulle i huvudsak motsvara vad som kunde vara betingat av penningvirdets
fall — och att anslagen till viagvasendet for budgetiret 1952/53 Gverstege
inkomsterna av automobilskattemedlen med omkring 50 miljoner kronor.

I anslutning hirtill har utredningsmannen anfort, att en éndring i be-
skattningen av motorfordon, som vore avsedd att genomféras utan avvaktan
pa resultatet av den allmiinna utredningen pa detta omrade, borde ske med
beaktande i forsta hand av den férdndring i penningvirdet, som intratt
under tiden efter ar 1938, da det foérslag till &ndring i fordonsbeskattningen
genomfordes vilket grundades pa de av 1937 ars automobilskatteutredning
framlagda undersékningarna. Vid bedémningen av penningvirdets forand-
ringar syntes det limpligast att utnyttja socialstyrelsens indextal foér kon-
sumtionspriser, eftersom detta indextal visade prisférindringarna med av-
seende & den totala konsumtionen. Detta indextal, som utgjorde 105 for ar
1938, borde jamforas med medeltalet av indextalen fér de olika manaderna
under ar 1951 si langt dessa tal vore kdnda. Da emellertid dndringarna i in-
dextalen sistnimnda ar varit betydande och icke varit av mera sdsong-
missig karaktir syntes det riktigare att gora jamforelsen mellan & ena sidan
1938 ars indextal — 105 — och & andra sidan indextalen for forslagsvis sep-
tember—november 1951. Medeltalet for dessa tre manader utgjorde 215,3. 1
enlighet hirmed borde vid en justering, enbart efter penningvéirdeforand-
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ringarna, av 1938 ars skattesatser for olika slag av motorfordon dessa skatte-
satser hojas med nigot mer dn 100 procent.

Sedan hirefter i promemorian framhaéllits, att svenska vigféreningen m. fl.
organisationer uttalat, att eventuella skdrpningar i beskattningen av motor-
fordonstrafiken borde ske med strikt bibe