Motioner i Andra kammaren, nr 602. 3

Nr 602.

Av herr Hjalmarson, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 163,
angdende fortsatt understéd till viss skdrgardstrafik m. m.

Propositionen nr 163 angiende skirgardstrafiken ar i vad rér Stock-
holms skiirgard att hilsa med viss tillfredsstillelse ur savil den bofasta
skargardsbefolkningens som de maéanga sommargisternas synpunkt. Den
ovisshet, som ratt dnda in i det sista rérande hir ifragavarande kommu-
nikationsbehovs tillgodoseende efter utgéngen av innevarande vintersiasong,
har nu atminstone i nagon man skingrats, och nagon ytterligare férsamring
av trafiken synes ej vara att befara. ‘

I propositionen erinras om att 1949 ars skirgardstrafikkommission fore-
slagit en trafikorganisation, vilken gar ut pa att i gorligaste man overflytta
har ifragavarande transportuppgifter till landstrafikmedlen och lata dessa
foretag Gvertaga ansvaret dven fér den reguljira battrafik, som ar eller blir
anknuten till jarnvigs- eller busslinjerna. Departementschefen har funnit
en sadan organisation vara den bista och pa lang sikt ekonomiskt minst
betungande I6sningen av skirgardens kommunikationsproblem. Mot sjilva
grundtanken i den av kommissionen férordade uppliggningen av skiargards-
trafiken torde icke heller i stort sett kunna goras nagon erinran.

For beframjande av en sadan I6sning uttalar sig statsradet for att kust-
omrédets vigforbindelser skola forbittras i huvudsaklig 6verensstimmelse
med av kommissionen framlagt program och framhaller betriffande de
olika vigfragorna bl. a. féljande:

Ett viigprogram med den inriktning och i huvudsak den omfattning, som
kommissionen féreslagit, bor enligt min mening genomféras. Jag har ej
anledning att hir inga pa en bedomning av de olika projekten, ordnings-
foljden fér deras utforande och forliggandet av i kommissionens skrivelse
upptagna bro- och firjforbindelser i annan man in att jag forutsitter, att
de anliggningar, som berdra det omrade av skiirgarden, dar den ifrdgava-
rande trafikomliggningen redan kommit till stand, och direkt erfordras for
denna, f4 komma till utférande i forsta hand. De i vig- och vattenbyggnads-
styrelsens yttrande redovisade synpunkterna béra hirvidlag bli vigledande.
Jag fister sirskild vikt vid den trafikplan, som styrelsen foreslar skola bli
utarbetad, och den samverkan med Stockholms stad och de olika trafikfére-
tagen, som hirvid avses dga rum. Aven ovriga kommunala intressenter béra
i den man det befinnes limpligt beredas tillfille att deltaga. Over huvud ir
det av storsta vikt, att under overgdngstiden samrad regelbundet sker mel-
lan de olika intressena.

Da emellertid den avsedda trafikomliggningen icke kan genomféras pa
en ging, har efter forhandlingar mellan 4 ena sidan kommunikationsde-
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partementet och 4 andra sidan representanter for de kommunala intressena
och Waxholms Nya Angfartygs A/B triffats en 6verenskommelse mellan
Stockholms stad och Waxholmsbolaget, enligt vilken bolaget atagit sig att
under tiden 1 maj 1952—30 april 1959 enligt en faststilld minimiturlista
mot sirskild arlig subvention ombesérja viss battrafik i skdrgarden.

Med hinsyn till det silunda traffade arrangemanget och den faststallda
relativt langa 6vergangstiden har departementschefen icke funnit erforder-
ligt att nu taga stillning till vissa av de i remissyttrandena uttalade betiank-
ligheterna mot kommissionens férslag. Nagra niarmare detaljer rorande
trafikens ordnande efter den 30 april 1959 ha icke heller framlagts i pro-
positionen.

Vad angar vergangstiden fram till den 30 april 1959 skulle Waxholms-
bolaget enligt det med Stockholms stad traffade avtalet komma att till-
godose trafikbehovet inom “ett omrade fran Arholma i norr, Husaroskar-
garden i oster och Vaxholmsskirgarden i séder”. Den arliga driftssubven-
tionen uppgar enligt propositionen — vid nuvarande penningviarde — till
490 000 kronor. Hilften hirav, alltsa 245 000 kronor, skall gildas av staten
tillsammans med Roslagsbanan, under det att landstinget bidrar med
75 000 kronor. Stockholms stad har att sjilv erligga aterstoden, alltsa
170 000 kronor.

Enligt vad som inhémtats skulle trots denna avsevirda subvention nagon
forbittring av de hittillsvarande kommunikationerna icke komma att till-
forsikras trafikanterna. Detta maste ur dessas synpunkt djupt beklagas si
mycket mera som under de senaste aren en stor del av skargardsbefolk-
ningen under host, vinter och var har fatt néja sig med glesare fastlands-
forbindelser in tidigare. Att inte ens nu, trots denna starkt hojda subven-
tion, nagon indring till det battre skulle uppnas kan icke undga att vicka
stor forvaning och misstimning sarskilt hos den bofasta skargardsbefolk-
ningen, synnerligast som motsvarande trafik soder om vaxholmsskargir-
den, sedan denna under hésten 1951 dvertagits av annat privatigt foretag,
frivilligt och utan nagot bidrag fran det allminna redan vasentligt for-
bittrats.

Aven om det givetvis i och fér sig dr av synnerligt virde for saval den
bofasta skirgardsbefolkningen som de ménga tusentals sommargéisterna,
att — sasom vill nu far anses bli fallet — nagon direkt ytterligare férsam-
ring av skirgdrdskommunikationerna icke vidare behover befaras, sd méste
det ju & andra sidan framst ur den bofasta skargardsbefolkningens egen
synpunkt beklagas, att dessa manga ars olika statliga utredningar for har
berérda befolkning icke komma att resultera i nagon enda omedelbar for-
bittring av de hittillsvarande langt ifran tillfredsstillande trafikforhallan-
dena. Sasom vid flera tidigare tillfillen framhallits, kan det icke anses
rimligt, att t. ex. befolkningen & manga av dessa dar praktiskt taget ar helt
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isolerad under lianga tider av aret eller att ett affirs- eller likarbesok e. d.
1 huvudstaden fran andra oar, beligna endast niagra fa mil fran Stockholm,
skall kriva flera dygns bortovaro fran hemmet. Att sidana kommunikatio-
ner kraftigt medverkat till skirgardens avfolkning ligger i 6ppen dag.

Vad som under sadana forhallanden méste viicka alldeles sirskild for-
vaning och foérstimning éar att, savitt av det foreliggande avtalet synes
framga, samtidigt som ovanniamnda subventionsbelopp garanteras, det all-
ménna skulle avhinda sig ritten att direkt eller indirekt eventuellt med-
verka for att paA andra viagar fa till stind nigra kompletterande forbitt-
ringar, dven om sidana under dessa manga Overgéngsir kunna visa sig
starkt erforderliga och mdéjligheter till sidana dven eventuellt yppa sig. Det
preliminirt godkinda avtalet innehaller namligen i 6 § foljande bestim-
melser:

Staden férbinder sig att under avtalstiden icke sjilv eller genom annan
bedriva med bolaget konkurrerande luft- och sjotrafik, ej heller direkt eller
indirekt subventionera eller eljest stodja med bolag konkurrerande luft-
och sjotrafik, som berér den trafik, som i detta avtal avses, dvensom att
soka utverka motsvarande forbindelse fran staten och Stockholms lins
landsting.

Det maste forefalla ganska orimligt, att det allminna skulle vidkinnas
ett sddant intrang i sin handlingsfrihet i detta fall, sirskilt som Waxholms-
bolaget ju under alla férhallanden for hela 6vergangstiden skulle bliva till-
forsakrat forutnimnda subventionsbidrag. Det synes dirfér i hog grad an-
geliget, att nigon sddan forbindelse icke lamnas. Detta dr s& mycket vik-
tigare, som den linga dvergangstiden helt naturligt bor pa allt sitt utnytt-
jas icke endast for att planera for trafikens detaljutformning for tiden efter
den 30 april 1959 utan jamvil for att successivt redan fore 6vergangstidens
utgang astadkomma siadana erforderliga forbittringar av savil person- som
godstrafikforbindelserna med och inom skirgirden, som visa sig limp-
ligen kunna astadkommas. Det torde bland annat fa forutsittas, att vissa
av de i kommissionens foérslag upptagna viag- och broarbetena béra kunna
fardigstillas langt innan 6vergangstidens slut.

Av de remissyttranden, som ingivits 6ver kommissionens férslag, fram-
gér, att kommissionens egna planeringar i ovan berort avseende icke iro
till fyllest. Manga problem ha limnats otillrickligt utredda. Har ma endast
erinras om att kommissionen icke ens gett en antydan om huru lingre ut
beligna omfattande 6komplex framdeles skulle fa sitt trafikbehov tillgodo-
sett. Motsvarande synes gilla atminstone i viss méan iven betriffande tra-
fiken till en del innanfér Vaxholm beligna 6ar. Vidare synes kommissionen,
sasom lansstyrelsen i sitt yttrande framhallit, ha tagit val litt pa de krav,
som sommartrafiken, sirskilt omkring veckosluten, stiller pa trafikmedlen.
Ett annat viktigt sporsmal, som sikerligen ocksa kriver lingt mera inga-
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ende provning dn som kommissionen presterat, ir godstrafikens behériga
tillgodoseende bade under sommaren och under 6vriga delar av aret. An-
gelaget ar alltsa, att detta utredningsarbete i tid verkstilles och att i den
man si blir tekniskt mojligt och ekonomiskt forsvarligt en successiv an-
passning sker i anslutning till detta framtidsprogram, sa att, niar den linga
overgangstiden ar till dnda, det da med ritt skall kunna sédgas, att skir-

gardstrafiken antligen — efter 6ver 20 ars utrednings- och uppbyggnads-
arbete — blivit tillfredsstillande ordnad. Att under hela 6vergangstiden

utan vidare atndjas uteslutande med de trafikférhallanden, som o6verens-
kommelsen med Waxholmsbolaget garanterar, och att i ovrigt “vila pa
hanen” tills 6vergangstiden helt gatt till 4nda kan icke anses vara tillradligt.

Vissa sarskilda detaljsporsmal rorande trafiken under ovannamnda over-
gangstid synas av riksdagen bora uppmirksammas vid stidllningstagandet
till foreliggande proposition. Med hinsyn till de stora subventionsbidrag,
som det allmidnna héar skulle lamna for trafikens uppritthallande, synas
salunda staten och, om dessa sjilva sa 6nska, aven landstinget och Stock-
holms stad bora beredas mojlighet att ndrmare f6lja planliggningen av tra-
fiken och aven sjilva trafikutvecklingen i syfte att de olika trafikbehoven
skola bliva tillgodosedda, s& langt detta kan anses ekonomiskt mojligt.

Onskvart ar i detta sammanhang aven, att berérda skiargardskommuner
fa mojlighet att genom egna representanter i nagot slags trafikrad e. d.
framfora sina eventuella 6nskemaéal och erinringar rorande trafikforhéllan-
dena, turlistor, biljettpriser och transportavgifter m. m.

Hir skola icke framliaggas nagra forslag rérande den inbérdes ordning,
i vilken olika vig- och broanliggningar boéra genomféras. Diremot ma
starkt understrykas, hur angeliget det ar, att alla arbeten som ingd i kom-
missionens program komma till utférande med minsta mojliga tidsutdrikt
och alltsa helst bliva fullbordade betydligt tidigare &n som i propositionen
berdknats. Viktigt ar darfor ocksa, att de ytterligare utredningar roérande
olika alternativ m. m., som erfordras, verkstillas utan drojsmal. Det bor
icke forbises, att denna skirgardsbefolkning redan mycket linge viantat och
hoppats pa nagon forbattring av kommunikationerna.

I den man de foreslagna arbetena lings roslagskusten komma till stdnd
och trafiken till och fran skiargardens 6ar dirigenom mer och mer kommer
att ledas over till kombinerade land- och sjoforbindelser, synes det onsk-
virt, att vagforbindelserna dven ute pa de storre Garna, t. ex. Blidé och
Ljusterd, samtidigt forbittras och att bussforbindelser ordnas dven har i
direkt forbindelse med fastlandsturerna.

Vidare synes bora framhaéllas, att tillkomsten av den féreslagna bron mel-
lan Djuro och Vindé med Sollenkroka pa Vindé sasom knutpunkt for land-
och sjotrafiken for det hir utanfér liggande stora skargardsomradet otvi-
velaktigt skulle betyda en sa utomordentligt virdefull forbittring av kom-
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munikationerna fér hela denna omfattande del av skiirgarden, att det dar-
for maste anses i hog grad 6nskvirt att fa denna bro byggd snarast mojligt.

I det foregadende har understrukits vikten av att vig-, bro- och firjeleder
pa tillfredsstillande sidtt ordnas med minsta mojliga tidsutdrikt. Harutover
méi till sist endast framhéllas betydelsen av att dven de reguljira rese- och
transportkommunikationerna 6ver de olika lederna — till lands eller sjoss
— sedan ocksa ordnas pa ett sddant sitt, att den bofasta obefolkningen blir
i friga om antalet ligenheter, bekvamlighet samt biljettpriser och fraktav-
gifter nigorlunda jamstalld med 6vrig befolkning p& ungefar samma av-
stidnd fran huvudstaden.

Med stod av vad ovan anforts hemstilles,

Stockholm

att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 163 ville i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla, att Kungl.
Maj:t matte

dels soka utverka sadan dndring av foreliggande avtal mel-
lan Stockholms stad och Waxholmsbolaget, att mdojlighet be-
redes staten, landstinget eller Stockholms stad att pa lampligt
sitt medverka med atgarder for forbattring av skidrgardens
kommunikationer;

dels ga i forfattning om tillsattande av ett sarskilt trafikrad
med representanter jimvil for berérda kommuner;

dels ock i ovrigt vidtaga de atgirder, som ma anses erfor-
derliga for att med minsta mojliga tidsutdréakt fa till stand en
successiv forbattring av skdrgardens kommunikationer.

den 17 april 1952.

Jarl Hjalmarson.

I motionens syfte instdimma:

E. Birke.

Adolf Wallentheim.

Margit Vinge. Hj. Ahman.




