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Nr 550.

Av herr Rosén m. fl., { anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr
114, med forslag till forordning angdende dndrad lydelse
av 5 § forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om auto-
mobilskatt, m. .

I anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 114 om en provisorisk hoj-
ning av fordonsskatten i avvaktan pa ett definitivt forslag till sidan beskatt-
ning fa vi hirmed framféra nigra synpunkter betriffande utformningen av
den framtida fordonsskatten.

IFordonsskattens nuvarande utformning med en stigande skatteskala allt
efter bilens tjanstevikt medfor att fordonsskatten pa de vanligen forekom-
mande personbilarna av amerikansk tillverkning blir riatt kidnnbar. For den
som forviarvar bilen som ny och vil som regel har en ekonomi dérefter kan
detta kanske ej betyda sa mycket. Icke s& for den person, som forvarvar
vagnen i andra hand. Dar spelar vagnens fordonsskatt storre roll.

I fraga om de s. k. lyxdken si betyder vagnsskatten foga for forstahands-
koparen, ofta kan skatten debiteras omkostnadskontot. Dessa bildgare i
goda ekonomiska forhallanden behalla dock i regel ej den kostbara bilen
mer an nigra ar utan byta sedan ut den emot en ny arsmodell. Personbilar-
na, det har galler, dro i regel kvalitetsmirken och sisom siadana slitstarka,
men pa grund av den hiéga vagnsskatten dro de ej begirliga i andra hand
och dnnu mindre i tredje eller fjarde kopares hand. Sddana bilar bliva dar-
for alltfor tidigt nedskrotade, vilket torde vara en nationalekonomisk for-
lust, eller ock bliva de ombyggda till s. k. epa-traktorer — ett ingalunda
siakrare inslag i trafiken, an vad de i sitt ursprungliga skick utgora. Sidsom
epa-traktor dro de dock befriade fran fordonsskatten.

For méinga sistahandsbiligare — ofta siddana som pa grund av isolering
mycket vil skulle behéva en personbil — blir det endast friga om négra
100 mils koérning pr ar. Den hogre drivmedelsatgangen for en tyngre vagn
spelar hirvid ej si stor roll — kormilen kunna anpassas darefter — som
just fordonsskatten. For jordbrukare skulle en tyngre, kraftigare personbil
ofta lampa sig bittre, dd man med den kan utfora mindre transporter och
aven vid behov koppla till en slipvagn.

Den markanta o6vergiangen till smavagnar med de ligre omkostnader
dessa medfora dar ur nationalekonomisk synpunkt tackniamlig, men det for-
hallandet av sidana vagnar i andra hand ofta betinga ett hogre pris éin
vid nyforvirvet talar i nidgon man om att det s. k. skattetinkandet slagit
igenom dven pa detta omride.
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I vissa andra lander har man beaktat dessa synpunkter och tillampar en
fallande fordonsskatt beroende pa huru manga ar bilen varit registrerad.
Salunda tillimpas i Norge en reducering av den ursprungliga fordonsskatten
med 10 % for varje ar bilen varit registrerad ned till 90 %, dock lagst
50 kr. per ar och bil. Ett sddant system medfor givetvis okat arbete for upp-
bordsmyndigheterna, men det forhallandet bor icke avskriacka fran en at-
gard som ar bade ur social och nationalekonomisk synpunkt forsvarlig.
Reduceringen av vagnsskatten skulle ock kunna bliva foremil for en en-
gangsatgard, sa att t. ex. nar bilen varit registrerad i 10 ar skulle den ur-
sprungliga skatten reduceras med 50 %. Detta dar dock en avvigningsfraga,
beroende pa vilken ursprungliga fordonsskatt som tillaimpas.

Den storleksordning, som man har anledning rikna med att den komman-
de fordonsskatten kommer att fa, torde dven motivera att densamma for-
delas pa tvenne drsuppborder. Det ar ingalunda latt for en person i mindre
goda ekonomiska omstindigheter att pa en gang komma ut med hela vagns-
skatten for aret, vilken, di det giller en lastbilsigare, kan rora sig om ett
par tusen kronor. Systemet med tvenne arsuppborder har ock redan tillim-
pats sidsom fallet var med den s. k. dubbla fordonsskatten.

Om mojligt skulle en sddan omliggning goras sd, att skatten erlades dels
for tiden 1 april—30 september och dels for tiden 1 oktober—31 mars. Har-
igenom skulle ock tillfalle kunna beredas den, som endast brukar sin bil for
endera halviaret, att endast behova erligga det halvérets skatt. Vederborande,
som ville begagna sig av en sadan férman, skulle ha att i god tid meddela
detta till vederborande uppbordsmyndighet, varigenom arbetet med utsin-
dandet av postforskott 4 niasta halvarsskatt undvikes. Det kan genmilas att
maojlighet redan nu finnes att slippa erligga fordonsskatt for mer idn den
tid bilen brukas genom att begira restitution a erlagd skatt, men detta for-
faringssitt torde dock vara mera arbetskridvande for upphordsmyndigheten.

Med stod av vad har anforts fa vi hemstilla,

att riksdagen vid behandling av proposition nr 114 matte
hos Kungl. Maj:t hemstilla om utredning i friga om:

a) en reducering av fordonsskatten efter vissa ars re-
gistrering;

b) omliaggning av uppbodrden av fordonsskatten sa att
denna erligges i tvenne terminer nimligen dels for tiden
1 april—30 september och dels for tiden 1 oktober—31 mars.

Stockholm den 2 april 1952.

Erilc Rosén. Oscar Andersson. Birger Utbult.

Axel Gustafsson, A. Widén.
Boraés.



