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Nr 38.

Av fru Sandstrom m. fl, { anledning av Kungl. Maj:ts framstall-
ning om anslag till forvirv av billinjer for statens jdarn-
vdgars rdkning.

I arets statsverksproposition, bilaga 27, gillande kapitalbudgeten iskas
liksom tidigare ar 2 milj. kronor till férviarv av billinjer fér statens jirn-
vagars rikning. I jarnvégsstyrelsens petita upptogs denna numera obligato-
riska summa med den motiveringen att »for sidana angelidgna forvirv
av billinjer, varom foérhandlingar pagé, och dir en uppgorelse icke lingre
kan uppskjutas, erfordras minst 2 milj. kronor for nista budgetir». Hu-
ruvida jarnvigsstyrelsen nirmare preciserat angeligenheten av dessa in-
kop framgar inte av statsverkspropositionens atergivande av vad styrelsen
begirt. Och departementschefen har inte nidrmare kommenterat dskandet
i fraga.

Departementschefen har inte blundat for att trafiken pa jirnviigarna nu
nirmat sig grinserna for »det maximala kapacitetsutnyttjandet» och att det
sdlunda for statens jérnvégars sparbundna trafik fordras avsevirda in-
vesteringar for att oka jarnvigarnas kapacitet. Vad godstransporter be-
triffa siiger departementschefen, att det &r onskvirt, att jirnvigarna ut-
fora en storre del av transporterna pa lingre avstind — inte minst dirfor
att behovet av arbetskraft for sidana transporter i genomsnitt torde vara
ligre vid jiarnvigs- dn vid landsvégstransport. Statens jirnvigar har inte
pa senare tid kunnat fylla alla de ansprak, som stillts pA den spiArbundna
trafiken, och ingen torde kunna bestrida, att det dr nodviandigt med en
kraftig upprustning av bl. a. jarnvigens rullande materiel. Denna i stats-
verkspropositionen redovisade situation betriffande statens jarnvigar kan
emellertid inte tas till intdkt for att den sparbundna trafiken skulle lida
avbrick av den under senare tid 6kade linjetrafiken pa landsvigarna. Vad
som ursprungligen ledde statens jarnvigar in pa tanken att ligga sig till
med landsvigstrafik i form av forvarv av billinjer var — om man undantar
nagra enstaka foreteelser pa 20-talet — den situation, som radde pa 1930-
talet och som i friga om jirnvigarna var en alldeles motsatt den som nu
rader. Dd kunde man tala om en for jirnvigarna kinnbar konkurrens fran
landsvigstrafiken, eftersom hela transportvolymen var knapp pa grund av
depressionen; nu kan man inte tala om nagon sddan kidnnbar konkurrens.
Det vore uppenbart oriktigt i en situation, dir jirnvigarna natt »grinserna
for det maximala kapacitetsutnyttjandet».
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Om silunda tidigare utnyttjade argument for en fortgdende socialisering
av landsvigstrafiken i statens jérnviigars direkta eller indirekta regi heit
bortfallit, s& maste det finnas ett annat argument. Det argumentet har inte
redovisats.

Det finns méanga omstindigheter att beakta i samband med denna obe-
svarade friga. Nar investeringsavgiften behandlades under héstriksdagen
1951, ville riksdagsmajoriteten inte g4 med pa att i detta avseende lata den
privata linjetrafiken std pa jimboérdig bas med den statliga. Det gavs da
en klar prioritetsriatt at den statliga trafiken, som inte drabbades av den
fordyring, de privata foretagarna maste vidkénnas i och med investerings-
avgiften. Denna skatt infordes for att astadkomma en viss aterhillsamhet
i fraga om investeringar. Grénserna drogos inte mellan absolut nédvindiga
och mindre noédvéindiga investeringar. Diaremot skedde en grinsdragning
mellan statliga-kommunala investeringar 4 ena sidan och privata & den
andra. Bevillningsutskottet uttalade emellertid i sitt betinkande nr 65, att
det »torde kunna forutséttas, att staten och kommunerna komma att sjilv-
mant iakttaga onskvérd aterhallsamhet i avseende & sin investeringsverk-
samhet». Om det i jirnvégsstyrelsens petita och i kommunikationsdeparte-
mentets diarpa grundade dskanden nagonstans skulle finnas utrymme for
denna oOnskvirda aterhallsamhet, sd vore det vil i friga om inkdp av pri-
vata billinjer, vilka inkoép under nuvarande forhallanden méste betraktas
som nidrmast onddiga, ifall det gamla konkurrensargumentet anféres i sam-
manhanget.

Ar 1944 tillsattes inom jarnvigsstyrelsen en delegation med uppgift att
framligga forslag till »en si réttvisande driftbokféring och resultatredo-
visning som mojligt for statens jéarnvigars bilrorelse». Utredningen kallade
sig »1944 ars bilbokféringssakkunniga» och framlade sitt betinkande 1945.
Till betinkandet finns fogad en tabld med berikning av den inkomstok-
ning, statens jirnvigars trafik erhallit genom att nedsittningar av jarnvé-
gens biljettavgifter kunnat slopas sedan konkurrerande bilféretag forvir-
vats. Av tablan kan man exempelvis utlisa, att under ett ar blev merin-
komsten pa linjerna till Huddinge och Stuvsta 6éver 21 000 kronor, sedan
statens jdrnvégar blev allenarddande dir. Linjen Goteborg—Kungsbacka
gav ocksa genast over 20 000 kronor i merinkomst, linjen Malmé—Lund
over 153 000 kronors inkomstokning pa grund av ait taxenedsiittningarna
slopades. Har ha nu endast angivits nagra fa exempel ur en exempelsam-
ling omfattande ett sjuttiotal angivna linjestrickor. Siffrorna avse ett ar
i borjan av 1940-talet. Inkomstokningen av ifrigavarande slag méiste ha
blivit storre sedan dess. Med denna 6ppna deklaration pa bordet torde det
vara svart att i fortsiattningen driva den meningen, att ett statligt Sverta-
gande av linjetrafiken skulle forbilliga allmédnhetens kostnader for person-
befordran. Det forefaller snarare vara si, att ett statligt monopol pa lands-
viagstrafiken fordyrar allmédnhetens kostnader.
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Ser man pa utvecklingen fran exempelvis borjan av ar 1938 och intill
arsskiftet 1950—1951,har det skett en mycket pataglig forskjutning fran pri-
vat till statlig-kommunal drift av linjetrafiken. Procentuellt har antalet kor-
kilometer vid angivna tidpunkter i mycket hog grad forskjutits till forman
for statens jarnvigar eller dess dotterbolag. Denna forskjutning kan iakt-
tagas over hela landet. Utvecklingen kan ocksd avlédsas i 6kningen av vagn-
parken. Vid ingangen av nu lopande budgetar hade statens jiarnvégar 1 500
vigbussar. GDG hade vid 1951 ars ingang over 400 vigbussar. I dag torde
sdlunda statens jarnviagar med dotterbolag férfoga 6ver minst 2 000 bussar.
Man kan inom denna sektor ocksa ridkna in postverkets bortat 200 bussar.
Det blir i runt tal 2 200 bussar inom den statliga sektorn. Inom linjetrafik-
utovarnas organisation finnas fér nirvarande i runt tal 2 600 bussar. Post-
verket, som budgetaret 1950/51 erholl 250 000 kronor foér inkop av pri-
vata billinjer, har foér innevarande ar ett disponibelt anslag foér samma
indamal pa 500 000 kronor och begir for ndstkommande budgetar 700 000
kronor. Statens jidrnvagar sidger sig behéva »minst» 2 milj. kronor dven i
‘ar. Det kommer silunda inte att droja lange, forrdn den statliga sektorn
inom landsvigstrafikens omrade overflyglar den privata och blir dominant.
Postverkets diligenstrafik har en delvis annan karaktir @n statens jarnvi-
gars linjetrafik. Postens priméra uppgift ar att sa utgrenat som mojligt be-
fordra friamst post och i samband hirmed — traditionsenligt — dven pas-
sagerare. Statens jirnvigars primira uppgifter ligga inom ramen for dess
sparnit, och dir tycks finnas évernog att skéta under den nidrmaste tiden.
Tanken, att statens jarnviigar dven skulle overta postens diligenstrafik, har
tidigare framforts men tills vidare inte foranlett nagon atgird. Allt tycks
emellertid peka pa att det finns en medveten strdvan att s& sminingom
skapa ett statligt trafikmonopol pa landsvigarna. En sidan utveckling vore
enligt var mening ingalunda lycklig.

Med hénsyn hértill hemstilla vi,

att riksdagen matte avsla departementschefens hemstil-
lan under punkten 20, statsverkspropositionen: bil. 27 vad
giller Forviarv av billinjer.

Stockholm den 18 januari 1952.

Ragnhild Sandstrom. Sven Wedén. Bertil von Friesen.



